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Der internationale Fremdenverkehr Westeuropas im Jahre 1961

Reisen wird zum Massenbediirfnis

Der Fremdenverkehr ist in den Nachkriegs-
jahren zu einem der wichtigsten Wirtschaftssektoren
Westeuropas geworden Hotellerie, Gast- und
Schankgewerbe, Verkehr, Souvenirgewerbe alle:
Art sowie die damit zusammenhingenden vor- und
nachgelagerten Wirtschaftszweige dehnten sich in-
folge der stindig steigenden Gesamtnachfrage
auflergewohnlich stark aus und sind in vielen Frem-
denverkehrsgebieten bereits die wichtigsten Ez-
werbsquellen. 1961 wurden in 12 westeuropaischen
Landern (EWG, EFTA, Spanien) 37 Mrd § (95
M:id S) aus dem internationalen Fremdenverkehr
eingenommen, knapp 14 § (354 S) je Einwohner die-
set Linder. Von diesem Ausgabensttom werden
auch abseits liegende Landgebiete erfafit, und durch
dic Privatzimmervermietung kénnen weite Bevolke-
rungskreise aus dem Fremdenverkehr direkt Nutzen
ziehen

Die starke Zunahme des Reiseverkehrs geht vor
allem auf die Freizeitreisen (Urlaub, Wochenende,
Feiertage) zurick, die in den letzten zehn Jahren
aus vielfdltigen 6konomischen und soziologischen
Griinden zu einem Massenbediurfnis geworden sind.
Verstddterung, zunehmende Mechanisierung des
Arbeitsablaufes und héhere Arbeitsintensitit stei-
gern den Wunsch, sich zu etholen; der zunehmende
Wohlstand verstérkt den Drang nach Bildung und
Erlcbnissen Steigende Finkommen, vermehite Frei-
zeit und billige Unterkunitsméglichkeiten (Camping)
erleichtern die Exfillung der Winsche

Groflen Einflufl auf den Fremdenverkehr hat
die rasch fortschreitende Motorisierung im Straflen-
verkehr Der Besitz cines Kraftfahrzeuges erhoht die
Reisebereitschaft und ermdoglicht es, entlegenere,
bahnferne Gebiete aufzusuchen. Die Flichenwirkung
des Kraftfahrzeuges dezentralisiert das Fremdenver-
kehrsgewerbe; viele abseits gelegene kleine Gasthofe
und Orte konnten sich dank der Motorisierung zu
viel besuchten Fremdenverkehrsstitten entwickeln
Die hohe Bedeutung der Motorisierung zeigt sich in
dem auflergewthnlich hohen Anteil des Straflenver-
kehrs am Gesamtverkehr Die Zahlungen der Grenz-
ibertritte einreisender Auslinder in einigen Jahren
ergaben, dafl bis zu 80% der Einreisenden ein Stra-

fenverkehrsmittel beniitzen. Im Inlandsverkehr
diirfte dieser Anteil geringer sein, da die kaufkraft-
schwicheren (und daher nicht motorisierten) Reisen-
den stirker ins Gewicht fallen De: internationale
Fremdenverkehr wird dutch die Motorisierung be-
sonders begunstigt, weil das Kraftfahrzeug die Mog-
lichkeiten, Fremdes und Neuartiges kennenzulernen,
noch steigert. In Westeuropa hat der internationale
Reiseverkehr in den letzten Jahren stdrker zuge-
nommen als der Inlandsverkehr. Dies gilt selbst ohne
den auflereuropdischen Besucherstiom Die Ur-
sachen sind zum Teil der Wunsch, weit zu reisen
und viel zu sehen, zum Teil klimatische Griinde,
die vor allem die Mittelmeerlinder begiinstigen.
Der steigende Trend wird anhalten, da das Reisen
immer mehr zu einem festen Anliegen wird und
immer weitere Kreise in seinen Bann ziehi. Der
Aufwand dafir wird zu einem relativ unelastischen
Ausgabeposten im Haushaltsbudget. Das eigene
Kraftfahrzeug fordert diese Tendenz Mitunter wird
der Reiseaufwand auf Kosten traditioneller Kon-

sumbedi fnisse finanziert.

Der internationale Fremdenverkehr ist fiir ein-
zelne Liander auch konjunkturpolitisch bedeutend
geworden. Die Deviseneinnahmen sind in vielen
Lindern, wie z. B. in Usterreich, Italien, Spanien,
Jugoslawien und der Schweiz ein so wichtiger Ak-
tivposten in der Zahlungsbilanz, dafl ein stirkerer
Riickgang des Auslinderverkehrs die Wirtschaft
bereits fiblbar treffen kann. Der internationale
Fremdenverkehr ist allerdings im Vergleich zur
Vorkriegszeit weniger konjunkturempfindlich ge-
worden, da Reisen kein Luxus mehr sind, den man
bei angespanntem Haushaltsbudget am ehesten ein-
schrinkt. Wenn sich auch in politisch kritischen Si-
tuationen nur die jdhrliche Zuwachsrate des Frem-
denverkehss verringerte und der Reiseverkehr nicht
einmal stagnierte, so zeigt das, welche Bedeutung
der Freizeitrcise bereits beigemessen wird.

Obwobl der internationale Reiseverkehr noch
lange nicht ausgeschipit ist — die Auslandsreisen
der Siideuropéder sind noch bedeutungslos, in den
tibrigen europdischen Lindern bestehen noch be-
trichtliche Steigerungsmdglichkeiten —, bleibt das
Angebot an Herbergen und Gaststitten in der

Heft 11 .
5 1



[eft 11
962
Der westeuropdische Fremdenverkehr nach Herkunfts- und Ziellindern 1961
Ausfnach Ossterreich Schweiz B R Deutsch]l Italien  Frankreich  Belgien Holland Juposlawien Insgesamt 1960=100 Spanien!)
Ubernachtungen in 1.000
Ostecreich — 3241 5112 21830 38090 330 375 14739 4,942 7 — 01 136 1
Schweiz 435'5 —_ 6945 32180 1700°0 6140 1% 8 959 63247 + 81 5527
Ttalizn - 2301 11226 6116 —_ 23000 1200 86'5 3222 47939 4+ 54 10339
B. R. Dentschland 22984 2 47695 -— 124750 2980'0 448'0 12442 13721 472750 +283 19222
Frankreich 903 4 2916 9 10348 4741 ¢ — 8740 2112 281'5 10962 8 +141 13326 1
Belgien 3406 905'0 7248 12000 35000 - 181 9 583 6.910 6 + 79 619'9
Holland 11773 936 1 1466 4 15170 18600 399'0 — 874 73832 -+13'0 429°5
England 15772 2998 4 11442 51390 51000 10600 5391 2602 178181 + 85 2960 2
UsA 7913 14452 1.5135 47510 43000 255'C 4568 1033 13616 1 —79 18391
Andere . ...l 1.557 0 2.000 7 3218 3 6.359°0 87590 5970 7831 4679 23,7420 + 88 37456
Insgeszmt 29.996°6 17 418°5 10919'3 41.583'0 31.815°0 3.847°0 3 660'1 45227 143766°2 +10°7 26.567°3
davon Aullercuropa 13415 24692 25249 1840 0 10.000'0 05 740 3 236'2 251526 — 14 .
Insgesami 1960=100 116 7 1090 862 1145 108 4 160 2 1655 128'8 1107 1220
1956=100 2088 1391 128 7 124 2 105 4 126 0 14239 L 1350

Q: OECD. Icurisme in OECD Member Countries, Heft 1962 -— 7} Schitung auf Grand der Grenziibertritte

Hauptreisezeit bereits merklich hinter der Nach-
frage zuriick. Der Ausbau bestehender Zentren ist
problematisch, da Reisemassierungen die physische
und psychische Erholung erschweren Als Ausweg
bieten sich die ErschlieBung neuer Gebiete und
die Verlingerung der Saison auf Mai bis Juni und
September bis Oktober an. Einige Linder haben sich
bereits mit Erfolg bemiiht, die Saison durch gestaf-
felte Schulferien und giinstige Preisangcbote zu ver-
lingern; dies reicht jedoch bei weitem nicht aus.

Stiirkster Zuwachs in Osterreich und in den Mittel-
meerlindern

Der Umfang des internationalen Reiseverkehrs
in Westeuropa lafit sich infolge ungentigender sta-
tistischer Unterlagen nur anndhernd feststellen
Nach den vom OECD-Komitee fiir Fremdenverkehr
alljdhrlich zusammengestellten Statistiken gab es
1961 in den EWG-Staaten sowie Usterreich, Jugo-
slawien und der Schweiz im Auslinder-Fremden-
verkehr 143’8 Mill Ubernachtungen, wovon 252
Mill. auf Besucher aus Ubersee entficlen. Es faillt
auf, dafl die Besuche aus Ubersee gegen 1960 leicht
zuriickgegangen sind, wobei insbesondere weniger
Ubernachtungen von US-Amerikanern (—8%) ge-
zdhlt wurden. Politische Spannungen in Europa,
die Konkurrenz anderer Feriengebiete und vielleicht
auch die Riicksichtnahme auf die ungiinstige Zah-
lungsbilanzsituation haben Europareisen weniger
attraktiv gemacht. Die Zahl der insgesamt ins Aus-
land reisenden USA-Biirger nahm zwar um 4% zu,
die Devisenausgaben blieben jedoch unverdndert

Der Verlust an Uberseebesuchen wurde durch
die Zunahme des intereuropiischen Reiseverkehrs
(-+ 18%} liberkompensiert. Die Zahl der Ubernach-
fungen wuchs in den angefithrten Staaten noch um
11%y, stirker als in den fritheren Jzhren

Dic groflere Reisefreudigkeit wirkte sich in
Jugoslawien (- 29%), Osterreich (4 17%) und
Italien (+15%0) am stirksten aus Auch Spanien
(fuhrt keine Ubernachtungsstatistik) diirfte in diese
Lindergruppe fallen, da die Girenziibertritte um
29% zunahmen In der Schweiz, Frankreich und
Holland wurden 9%, 8% und 6% mehr Ubernach-
tungen gezdhlt, wihrend in Belgien der Auslinder-
verkehr stagnierte und in der Bundesrepublik
Deutschland sogar um 4% zuriickging Diese Unter-
schiede diirften, abgesehen von eventuellen statisti-
schen Feblern, zumindest zum Teil mit den poli-
tischen Ereignissen in Betlin und Frankreich zusam-
menhingen sowiec mit der Zunahme der direkten
Flugverbindungen aus Ubersee und den Nordlin-
dern nach Usterreich, Italien und Spanien, wodurch
Transitaufenthalte in Deutschland, Belgien und
Frankreich wegfallen Der Riickgang der USA-
Besuche betrug in Italien und Spanien nur 6%,
gegen 10%, 13% und 15% in Frankreich, Belgien
und der Bundesrepublik Deutschland. Die absolute
Zahl der Auslanderiibernachtungen war in Italien,
Frankieich und Osterreich mit 42 Mill , 32 Mill. und
30 Mill Ubernachtungen am grofiten. Auf diese
Linder entfielen 70% der Gesamtfrequenz. In wei-
tem Abstand folgen die Schweiz (17 Mill.), die Bun-
desrepublik Deutschland (11 Mill) und Jugoslawien
(5 Mill.). Spanien diirfte zwischen 25 und 30 Mill
Ubernachtungen erreicht haben!?).

Auch 1961 entfiel ein grofler Teil des west-
europiischen Reiseverkehrs auf Géste aus Deutsch-
land, und zwar 472 Mill oder 33% aller Uber-
nachtungen Auch 51% des Gesamtzuwachses in
allen Landern kamen auf Deutsche, deren Auslands-

1) Die Ubernachtungen in Spanien wurden geschitzst und
zwar auf Grund der Grenziibertritte und im Vergleich mit
Portugal, das Grenzibertritte und Ubernachtungen ausweist.
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reisen um 21% stiegen Sie bevorzugten Usterreich
(49%0) und Italien (26%) Weit hinter den Deut-
schen folgen die vor allem nach Italien und Frank-
reich reisenden Englinder (18 Mill Ubernachtun-
gen) und Amerikaner (14 Mill Ubernachtungen)
Die Franzosen (11 Mill. Ubernachtungen) besuch-
ten vorwiegend Italien und die Schweiz; einschliefi-
lich der Reisen nach Spanien, von dessen Auslinder-
fremdenverkehr (rd 27 Mill Ubernachfungen) die
Hilfte anf Giste aus Frankreich entfillt, wire
Frankreich das zweitwichtigste Herkunftsland
(24 Mill. Ubernachtungen)}, aber auch dann wirde
es nur die Hilfte der Auslandsiibernachtungen von
Deutschen erreichen.

Uerteilung des Reiseverkehrs aus einzelnen Her-
kunftslindern auf Ziellinder (1961)

Aus/nach Oster- Schweiz  B. R, Halien Frank- Belgien Holland Jugo-  Ins-
teich Deutsch- reich slawiea gesamt
land
in %

Ostereeich — 6 10 44 3 1 1 30 100
Schweiz 7 — 1% EH 27 b 2 1 100
Italien .. 5 23 13 —- 48 2 2 7 100
B. R, Deutschland 49 0 — 26 g 1 3 3 100
Frankreich 8 27 9 43 e ] 2 3 100
Belgien . . 5 13 10 17 51 — 3 i 100
Holland . 16 13 20 21 24 5 — 1 100
England 9 17 & 29 29 4 3 1 100
USA G 11 11 35 k3 2 3 [ .11}
Andere .21 12 8 29 22 3 2 3 100

Die Streuung des Auslinderverkehrs nach Her-
kunft der Gaste ist in Osterreich am geringsten, da
77%0 aller Géste aus Deutschland kamen Am grofi-
ten ist sie in Deutschland und Frankreich, wo die
hochsten Anteile nn 14%0 (aus den USA) und 16%
(England) betrugen. Von den anderen Lindern wies
Holland den stirksten Vorsprung eines Herkunfts-
gebietes auf: 34%0 der Giste stammten aus Deutsch-
land In Jugoslawien kamen 33% aus Usterreich
und 31%0 aus Westdeutschland.

Anteile wichtiger Herkunftslinder am Auslinder-
verkehr (1961)

Herkonfistinder Oster Scbweiz Jalien B.R. Frank- Belgiea Hol- Ins-

Jugo-

reich Deutsch- reich land slawien gesamt
fand
in%
Uberaachtungen

insgasamt 100 100 100 100 160 100 100 100 100
davon

Qstereeich — 2 5 5 1 1 1 33 3
Schweir 1 — 8 © 5 2 3 2 4
Italien o1 6 — 6 7 3 2 7 3
B R Deuwmchland 77 28 31 — 13 12 34 31 33
Frankreich 3 17 1 9 _ 23 6 6 8
Belgien 1 5 3 7 i1 - 5 1 5
Holland . .. 4 8 4 13 © 10 — 2 K]
England . 5 17 12 16 16 27 16 L] 12
USA 3 L} 1t 14 14 7 12 2 10
Andere 5 12 18 30 27 15 21 i0 17
{Uberser allein 4 14 19 23 5 0 20 5 17

Devisenbilanz des Reiseverkehrs

Der Fremdenverkehr ist ¢in Devisenbringer
mit hohem Nettoertrag und wird daher auch in die
langiristigen Wirtschaftsprogramme der Entwick-
lungslander einbezogen Aber selbst in den entwik-
kelten Staaten Europas ist der aktive oder passive
Fremdenverkehr ein wichtiger Posten der Zahlungs-
bilanz Von 12 westeuropaischen Lindern hatten
1961 nut Deutschland und England einen nennens-
werten Passivsaldo von 391 Mill & und 59 Mill §
In Deutschland standen den Devisenausgaben von
897 Mill. § 506 Mill. § Deviseneinnahmen gegen-
iibet, in England kamen auf 636 Mill § Ausgaben
577 Mill § Einnahmen Osterreich, die Schweiz,
Spanien und Italien haben beachtliche Devisentiber-
schilsse Auch die Einnahmen an Devisen je Kopf
der Bevélkerung veranschaulichen die Bedeutung
des Ausldnderverkehrs fiir das Wirtschaftsleben
cines Landes Die hochsten Kopfquoten erreichen
die Schweiz (63 §) und Usterreich (39 §) Mit stei-
gender Bevilkerungszahl sinkt die relative Bedeu-
tung des Fremdenverkehts und damit auch die Kopf-
quote der Fremdenverkehiseinnahmen

Devisenbilanz des Auslinderverkehrs (1961)

Land Ein- Aug. Saldo Einnahmen ¥ Aus- Saldo
nehmen  gaben Uber-  Ein-  gaben
mch- wohn- ic Einwochner
tung nee
Milt § §

Osterreich 278 ] +218 9 3% 8 +H
Schweiz 343 132 +21t 20 63 24 +-39
Tralien 755 108 + 647 18 15 2 +13
B. R, Devtschland - 506 897 —391 46 9 17 — 8
Frankreich 565 359 +166 i8 12 9 -+ 3
Belgien 71 . 18 &
Holland 160 155 + 5 44 14 13 1
England 577 G636 — 59 . .
Norwegen 56 57 — 1 2 2 0
Schweden 118 i15 + 3 16 16 [}
Dinemark 119 89 + 30 26 19 + 0
$panien 385 54 +331
USA 962 1743 —781 5 9 — 4

Die Tagescinnahmen je Reisenden schwanken
zwischen 9 § in Usterreich und 46 § 1n Westdeutsch-
land Diese groflen Unterschiede erkldren sich aus
der anders gearteten Reisestruktur. Wo Aufenthalte
in Stddten und der Geschiftsverkehr iiberwiegen,
wird mehr eingenommen als im typischen Urlaubs-
reiseverkehr mit billigeren Landaufenthalten. Die
Kaufkiaft der Besucher ist ebenfalls von grofie:
Bedeutung. AuRerdem spielt das Angebotsniveau
des Gastlandes cine mafigebende Rolle, und zwar
sowohl das Angebot an Beherbergungsméglichket-
ten wie an sonstigen Waren In Usterreich driickt
auch der umfangreiche alpine Touristenverkehr die



durchschnittlichen Tageseinnahmén Wiirde man
die Hotellerie allein zum zwischenstaatlichen Ver-
gleich heranziehen, wiren die Differenzen viel ge-
ringer. Auflerdem liegt der Wechselkurs zwischen
Schilling und Deutscher Mark mit I : 6'5 tiber der
Kaufkraftparitdt mit 1:54, wodurch mit DM

zahlende Giste in Usterreich gleiche Leistungen
zur Zeit real um 20% billiger angeboten erhalten
als in Deutschland und die Deviseneinnahmen dem-
entsprechend mindern Es ist allerdings zweifelhaft,
ob die Nachfrage bel einer Kursangleichung gleich
hoch bliebe




