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Langfristige Entwicklung des internationalen Reiseverkehrs:
Analyse und Prognose 1959 bis 1985

Der vorliegende Aufsatz faBt die wichtigsten Ergeb-
nisse einer viel umfangreicheren Studie zusammen,
die im Auitrag des Bundesministeriums fiir Handel,
Gewerbe und Industrie als Beitrag Osterreichs zu
den Arbeiten des ,Tourism Committee” der GECD
erstellt wurdel).

Folgende Fragen stehen im Mittelpunkt der Unter-
suchung:

— in welcher Weise hat sich die Verflechtung der
internationalen Reisestrome langfristig verandert?

— Wie hat sich dadurch die Position des osterrei-
chischen Reiseverkehrs in der internationalen
Konkurrenz entwickelt?

— Welches sind die wichtigsten Ursachen fir diese
langfristigen Prozesse?

— Welche Entwicklung kann auf Grund dieser Ana-
lyse flr die Zukunft erwartet werden?

Rahmenbedingungen der Studie?)

Als Indikator der touristischen Nachfrage wurden die
Gesamtnichtigungen im iniernationalen Reisever-
kehr herangezogen {der Binnenreiseverkehr wird in
dieser Studie nicht behandelt), denn nur fir diese
MeBgriBe konnte der notwendige umfassende Da-
tenstock entwickelt werden: die Matrix der Nach-

1} 8t. Schulmeister: Internationaler Reiseverkehr und Wirt-
schaftswachstum, Osterreichisches Institut fiir Wirtschafts-
forschung, Wien 1975,

% Die Darstellung ist bewuBt sehr knapp gehalten, da alle
Detailprobleme — insbesondere solche methodischer Art —
in der erwdhnten Studie ausfihriich behandelt wurden.

fragestrome (N&chtigungen) in ihrer zeitlichen Ent-
wicklung nach Herkunfts- und Ziellandern?).

Uberdies sind die N&chtigungen der beste Indikator
der realen touristischen Nachfrage, da die Daten
iber die Zahlungssirdme von geringer Gualitat sind
und international kaum verglichen werden kénnen.

Die Untersuchung stilizt sich auf die Periode 1959
bis 1973, Fiir frihere Jahre stehen die erforderlichen
Daten nicht zur Verfligung, die Jahre seit der ,Ener-
giekrise” wurden durch Sondereinflisse gepragt, die
fiir die langfristige touristische Entwicklung un-
typisch sind. Wie bei einer Reihe von anderen Insti-
tutsarbeiten?) reicht der Prognosehorizont bis zum
Jahr 1985.

Die starke Konzentration im internationalen Reise-
verkehr erméglicht es, die Studie ohne wesentlichen
informationsverlust auf relativ wenig Lander zu be-
schranken,

Es wurden folgende Ziellander ausgewéahlt:

Osterreich — Frankreich — Bundesrepublik Deutsch-
land — Schweiz — GroBbritannien — Griechen-
land — italien ~— Spanien — Jugoslawien,

3 In einer friiheren Institutsarbeit war dieser Datenstock
bereits filr ein bestimmtes Jahr (1988) erarbeitet worden:
G. Erker: Die Stellung Usterreichs im westeuropéischen
Fremdenverkehr, Monatsberichte 7/1970, 8. 2721t

4 Z. B.: W. Kohthauser: Die voraussichtliche Entwicklung
des Personenverkehrs in Osterreich bis 1985, Monats-
berichte 10/1974, S. 467 ff. - F. Butschek: Der dsterreichi-
sche Arbeitsmarkt 1975 bis 1985, Monatsberichte 4/1975,
S. 174 1f. - M. Schneider: Die lLand- und Forstwirtschaft
1980/1985, Monatsberichte 5/1975, S 198 ff. - G. Kohihau-
ser: Wandlungen und Prognose der dsterreichischen Kon-
sumstruktur, Monatsberichte 1/1976, S. 8 ff.

Ubersicht 1

Verteilung der Nachligungen im internationalen Reiseverkehr nach (auf) Ziellindern (Markianteile) 1959

Ziel Osterreich Frankraich BRD Schweiz

Herkunft
Osterreich 78 15 90
Frankreich e 48 &' 226
BRD . 381 42 133
Schweiz . e 45 3% 9 92
GroBbritannien .. .. . 65 3926 4t 152
Belgien . . .. . ... 32 61'3 77 112
Niederlande . .. L 12'5 248 77 140
Schweden . 68 116 226 135
USA . S 44 193 97 80
Restlinder G 32 347 75 66

Insgesamt 129 25'6 67 't

Grafi- Griechen- ltalien Spanien Juga- Insgesamt
britannien land slawien

78 23 AR 28 173 100°0
161 a2 247 188 12 100°¢
78 ¢3 250 41 23 1000
114 09 267 65 0% 1000
21 16 ¢ 135 10 1000
37 08 76 3¢9 05 1000
84 04 18t 35 06 1000
163 17 140 18 16 1000
285 23 209 &4 Q5 1000
310 03 75 a8'f 11 180 0
153 12 178 77 17 1000
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Auf diese Lander entfielen 1968 (dieses Jahr liegt
etwa in der Mitte der Stitzperiode und wurde des-
halb zur Beurteilung der relativen Bedeutung der ein-
zelnen Lander herangezogen) fast 90% aller Aus-
landernachtigungen in der europdischen OECD, Die
vorliegende Studie erfaBt daher hinreichend die
Gesamtentwicklung des internationalen Reisever-
kehrs in Westeuropa.

Folgende Herkunftslander werden in der Studie ein-
zeln behandelt:

Osterreich — Frankreich — Bundesrepublik Deutsch-
land — Schweiz — GroBbritannien — Belgien —
Niederlande — Schweden — Vereinigte Staaten,

Auf diese Lander entfielen 1968 etwa 70% ailer Aus-
landernichtigungen in der europaischen QECD.

Die abrigen Herkunftslander (einschlieBlich der
auBereuropidischen Staaten} werden in der Studie
nicht einzeln behandelt, sondern zur Gruppe der
Restlander zusammengefalbt; es wird somit auch die
Entwicklung der Nachtigungen aus diesen Landern
untersucht, jedoch nur global.

Strukiur der internationalen Reisesirome 1959

Zunachst wird die Verteilung der Néchtigungen auf
die einzelnen Zielldnder (Markianteile) und danach
auf die einzelnen Herkunftslander im Jahre 1959
dargestellt. Ubersicht 1 zeigt die Marktanteile insge-
samt sowie flir jedes einzelne Herkunftstand (Teil-
markt). Da fiinf Lander sowohl als Ziel- wie als
Herkunftsgebiete auischeinen, bleiben die ersten
finf Elemente der Hauptdiagonale leer.

Die meisten N&chtigungen im internationalen Reise-
verkehr enffielen 1959 auf Frankreich (25 6%), es
folgten Halien (17 8%), GroBbritannien (15 3%),
Usterreich (12'9%) und die Schweiz (111%).

Auf jene Lander, die den zentralen Wirtschaftsraum
Europas bilden und zugleich den hdéchsten Indu-
strialisierungagrad aufwiesen (Frankreich, Bundes-
republik Deutschiand, Schweiz), entfielen 1959 43 4%
alter Nachiigungen Die Gruppe der diesem Raum
relativ nahe gelegenen Lander (Osterreich, Iltalien,
GroBibritannien) hatte einen Marktanteil von 485 0%,
wahrend auf die weiter entfernten Zielgebiete Grie-
chenland, Spanien und Jugoslawien zusammen nur
106% aller Nachtigungen entfielen.

Diese Verieilung hat drei Ursachen:

— Der internationale Reiseverkehr von Privatperso-
nen hatte 1959 noch geringe Bedeutung; das gilf
sowohl abseclut als auch im Vergleich zum Dienst-
und Geschéftsreiseverkehr (Reisen im Auftrag &ffent-
licher bzw privater Unternehmen). Dieser entwickel-
te sich infolge der Zunahme der internationalen
Wirtschaftsbeziehungen, insbesondere des interna-
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tionalen Handels frither Aus diesem Grund konzen-
triert er sich auch auf die wirtschaftlich hochstent-
wickelten Staaten.

— Die Motorisierung der privaten Haushalte befand
sich noch auf sehr niedrigem Niveau, der Flugver-
kehr hatte fur die Privatreisen praktisch keine Be-
deutung

— Die touristische Nachfrage stellt ein ,Blndel” von
Giitern und Dienstleistungen dar, in dem die spezi-
fisch-touristischen Dienstleistungen fiir Unterkunft
und Verpflegung dominieren, das aber auch die Be-
niitzung &ffentlicher Giter, insbesondere von Ver-
kehrseinrichtungen, umfaft und somit eine entspre-
chende Infrastruktur voraussetzt. Ein dieser Nach-
frage entsprechendes Angebot war in den relativ
Lunterentwickelten" Landern Griechenland, Spanien
und Jugoslawien noch nicht hinreichend verhan-
den.

Ubersicht 1 enthdlt noch eine Fiilie von Detailinfor-
mationen, die jedoch unmittelbar verstandlich sind
und daher nicht naher kommentiert werden miissen;
dies soll fur Osterreich demonstriert werden. Die
groBe Bedeutung der rdumlichen Nahe zwischen
Ziel- und Herkunftsregion zeigt sich besonders an
diesem Beispiel: Fast 80% aller N&chtigungen von
Osterreichern im Ausland entfielen 1958 auf die
Nachbarlander lalien (41'5%), Jugoslawien (17 3%),
die BRD (11'5%) und die Schweiz {9%).

Die N&chtigungen von Besuchern aus den Restlan-
dern konzentrierten sich hauptsachlich auf Frank-
reich (34 7%) und GroBbritannien {310%). Da der
groBte Teil dieser Touristen aus Entwicklungslén-
dern stammt, ist diese Verteilung in erster Linie
auf die Tatsache zuriickzufiihren, daB die Beziehun-
gen dieser Linder zu Frankreich und Gro8britannien
als den bedeutendsten etiemaligen Kolonialmdchten
viel intensiver sind als zu den Gbrigen europdischen
Staaten.

Bei der Verteilung der Ndchtigungen nach Herkunfts-
landern zeigt sich, daB die Bundesrepublik Deutsch-
land bereits 1959 der gréfte ,Nachfrager® im inter-
nationalen Reiseverkehr war: 24"1% aller N&chti-
gungen entfielen auf deutsche Touristen. Es folgien
GroBbritannien {120%), die Vereinigten Staaten
(9°2%), Frankreich (7'2%), Belgien (6'8%) und die
Niederlande (52%). Die geringste Bedeutung von
den erfaBiten Léndern hatten Osterreich (2'8%) und
Schweden (1 8%)

Die Ursachen fiir diese Rangfolge lassen sich in
zwei Gruppen einteilen: Die erste betrifft die Ver-
teilung der gesamien touristischen Nachfrage eines
Landes auf In- und Ausland, die zweite die relative
Bedeutung der touristischen Gesamtnachfrage im
Vergleich zu jener anderer Lander. In dieser zweiten
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Ubersicht 2

Verteilung der Nidchtigungen im internationalen Reiseverkehr nach Herkunfislindern 1959

Ziel Osterreich Frankreich BRD Schweiz Grof- Griechen-  ltalien Spanien Jugo- Ensgesam?

Herkunft britannien land slawien
Osterreich .. . . . ... . 08 47 22 14 53 &4 10 28 2 28
Frankreich .. . . ae 71 147 76 19 4 1o o 17 & 52 72
BRD .. . A 11 Bé& 290 15 155 337 127 327 241
Schweiz P . . 18 80 71 39 37 77 44 27 52
GrofBbritasnien . &0 185 10% 165 212 108 210 71 120
Belgien .... . 17 163 79 &9 16 48 2% 35 19 68
Wiedertande . 50 50 137 65 28 18 53 24 19 52
Schweden .. . 10 08 62 23 20 27 15 28 17 18
usa. .. L. 31 &9 133 &6 171 181 108 76 26 32
93’5 649 09 847 4779 92’5 891 730 840 7472
Restldnder G 65 351 291 153 521 75 10¢ 270 160 258
Insgesamt . 100°0 10070 100°0 100°¢ 100°0 1000 1000 10070 100°0 100°0

Gruppe sind im wesentlichen zwei Faktoren rele-
vant: Die Bevilkerungszah] sowie der Grad der wirt-
schaftlichen Entwicklung und damit das Niveau der
Realeinkommen. Fir die Verieilung der Nachirage
zwischen Binnenreiseverkehr und internationalem
Tourismus sind besonders drei Faktoren mafgebend:
Die Unterschiede im touristischen Preisniveau zwi-
schen In- und Ausland, die Entfernung von den wich-
tigsten Zielgebieten und das inlandische Angebot
an jenen ,Landschaitsgiitern® (Berge, Seen, Meer
usw.) und sonstigen ,Umweltbedingungen® (etwa
Klima als natiirlicher und Statten von kultureller Be-
deutung als gesellschafilicher Faktor), die von den
Touristen jedes Landes spezifisch nachgefragt wer-
den. Besonders der letztgenannte Grund hat groBe
Bedeutung, wie sich am Beispiel Frankreichs und
ltaliens zeigen |4Bt: Beide Lander bieten eine be-
sondere Flille von ,Landschafts- und Kulturgiitern®,
der Anteil des Binnenreiseverkehrs in diesen Lan-
dern ist daher bei weitem am groBten und ihre Be-
deutung als Herkunftsl&nder im internationalen Rei-
severkehr daher relativ klein; das geht auch aus
einem Vergleich zwischen Frankreich und der BRD
hervor. Obwoh! beide Lander etwa die gleiche Be-
vilkerungszahl und einen &hnlichen Grad wirtschaft-
licher Entwicklung erreicht hatten, war die Bedeu-

tung der BRD im internationalen Reiseverkehr 1952
mehr als dreimal so grof wie jene Frankreichs.

In keinem Land war {und ist) die Konzentration der
touristischen Auslandsnachfrage auf ein Herkunfts-
land so hoch wie in Usterreich: Bereits 1959 waren
71 1% aller Auslandernachtigungen auf die BRD ent-
fallen.

Wachstum der touristischen Nachirage nach
Herkunfts- und Zielldndern 1959 bis 1973

Insgesamt wuchsen die Nachtigung um 193'5%. Bel
der Untersuchung nach Herkunitsldndern zeigt sich,
daf die Nachfrage der BRD (+2580%) am stéarksten
und jene der Schweiz (+102 3%) am schwéachsten
zunahm. Sieht man von der Schweiz ab (das weit
unterdurchschnittliche Wachstum ihrer Auslandsrei-
sen erklart sich in erster Linie aus der Tatsache,
daB diese wegen des hohen Lebensstandards und
der zentrale Lage der Schweiz bereits 1959 ein
hohes Niveau erreicht hatten), so unterschsidet sich
das Nachfragewachstum der einzelnen Herkunfis-
lander refativ wenig

Betrachtet man das Wachstum nach Zielgebieten, so
ergibt sich: Die N&achtigungen nahmen in den Lén-

Ubersicht 3

Wachsium des internationalen Reiseverkehrs von 1959 bis 1973

Ziel &sterreich Frankraich BRD Schweiz Grof- Griechen- ltalien Spanien Juge- Insgesamt
Britannien land stawien

Herkundt Ndachtigungen 1973; 1959 = 100
Osterreich 1976 122 9 1462 1460 & 4987 229 4 521 6 423 & 2498
Frankreich ... . . 1305 1333 1167 3808 3973 171 6 8481 7614 291 4
BRD ... ... . . P b |+ I 3352 1641 2881 10753 2460 15535 11268 3580
Schweiz . 214 0 14 2 147 4 2775 9298 15175 542 4 11242 202 3
Grofibritannien .. 1995 103 § 128 8 723 8198 138 ¢ 8657 9453 2387
Belgien 357 6 1385 1257 1907 5138 4500 267 8 952 9 953 1 2125
Niederlande 372 & 25574 207 3 1452 366 6 21667 156 3 1718 2 2744 6 3Nz 1
Schweden .. 2840 190 1 951 160 6 400 5 25000 236 4 9962 5475 3524
Usa ... 206 § 1439 1343 1962 3456 7817 1564 4137 811 2 247 8
Restldnder 233 2320 1690 1745 3756 31920 2419 5036 13403 3121

Insgasamt ... 3034 1821 1916 1438 356'3 986 5 2043 7N a 9381 2935
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dern Griechenland, Spanien und Jugoslawien star-
ker als in samilichen anderen Zielgebieten zu. Die
Nachirage in GroBbritannien entwickeite sich lsicht
Uberdurchschnittlich, in Osterreich etwa durch-
schnittlich und in ltalien schwécher als im Durch-
schnitt. Die Ni&chtigungen in den hochindustriali-
sierten Landern BRD, Frankreich und Schweiz wuch-
sen stark unterdurchschnittlich, und zwar nicht nur
insgesamt, sondern auch hinsichtlich jedes einzelnen
Herkunftslandes (auf jedem Teilmarkt), Die Nichti-
gungen von Englandern in der Schweiz (—28%) und
von Schweden in der BRD (—5%) gingen sogar ab-
solut zurlick

Struktur des internationalen Reiseverkehrs 1973

Durch die nach Ziellinder sehr unterschiedliche
Nachfrageentwicklung haben sich die Markianteile
stark verschoben. Das bedeutendste Zielland wurde
1973 Spanien (208%), es folgten GroBbritannien
{18'6%), Frankreich (16'5%), Osterreich (13'3%) und
ltalien (12'4%). Wahrend sich die Marktanteile Jugo-
slawiens {54%)} und Griechenlands {4 0%) fast ver-
vierfachten, sanken jene der Schweiz [55%) und
der BRD (39%) auf etwa die Halfte.

FaBt man die Ziellander in gleicher Weise zu Grup-
pen zusammen, wie bei der Diskussion der Marki-

anteile im Jahre 1959, so ergibt sich: Auf die Gruppe
der hochindustrialisierten Lander Mitieleuropas
(Frankreich, BRD, Schweiz) entfielen 1973 nur noch
255% aller Auslandernachtigungen (1959: 43 4%).
Osterreich, Italien und GroBbritannien hatten ge-
meinsam einen Marktanteil von 44'3% (1959: 46 0%).
Die 1959 touristisch noch ,unterentwickelten* und
peripher gelegenen Ziellinder Griechenland, Spa-
nien und Jugoslawien konnten ihren Marktanteil auf
30°2% erhdhen und damit fast verdreifachen (1859:
10 6%).

Da das Wachstum nach Herkunftsldndern viel weni-
ger streute als nach Zielgebieten, verschob sich die
Nachtigungsstruktur nach Herkunfislandern nur rela-
tiv geringflgig:

Die BRD festigte ihre Position als wichtigstes Her-
kunftsland; 1973 entfielen 29 4% aller Nachtigungen
auf deutsche Touristen (1959: 24 1%). Es folgten
GroBbritannien {98%) und die Vereinigten Staaten
(7 7%), doch haben beide Lander relativ an Bedeu-
tung verloren (1959: 12 0% bzw. 92%). Der Anteil
Frankreichs blieb gleich (7 2%). Wahrend die Be-
deutung der Niederlande (55%) und Schwedens
(2 2°%) zunahm, sank jene von Belgien (48%), der
Schweiz (36%) und Osterreichs (2 4%), dach waren
diese Verschiebungen mit Ausnahme der Schweiz
gering.

Ubersicht 4

Verteilung der Nichtigungen im internationalen Reiseverkehr nach (auf) Ziellindern (Marktanteile) 1973

Ziel  Osterveich  Frankreich BRD Schweiz GrofB- Griechen- ltalien Spanien Jugo- Insgesamy

Herkunit britannien fand slawien
Osterreich . e 62 56 52 50 48 331 59 293 1000
Frankreich L a1 30 20 210 43 14 6 '8 3z 1000
BRD . ... . a5 2 86 6t 59 23 172 174 72 1000
Schweiz . ................ 438 278 53 157 3¢ 200 175 49 1000
Grafbritannien Lo 54 172 a3 46 7'2 93 491 40 1000
Belgien ... . ... . 54 329 46 101 89 18 96 176 21 1000
MNiederlande . 149 203 118 65 98 28 91 193 55 1000
Schweden . . .. 55 63 61 62 185 22 94 a4 25 1000
usa .. L . . a7 113 60 &3 378 74 132 107 té 10040
Restldnder e 22 258 41 37 372 38 58 131 45 1000
Insgesamt . 33 165 35 55 186 40 12 4 208 54 1000

Ubersicht §
Verleilung der Nichligungen im internationalen Reiseverkehr nach Herkunftslindern 1973
Ziel Osterreich Frankreich BRD Schweiz Grofl- Griechen- Italien Spanien tuga- Ensgesamt

Herkunft britannisn land slawien
Osterreich = .. . 09 38 22 06 27 72 07 127 24
Frankreich . . 16 63 M8 81 78 84 14 4 42 72
BRD . o 773 153 azo 93 16'8 406 249 390 29 4
Schweiz e 13 60 35 30 35 57 30 32 36
GroBbritannien . 40 101 23 B2 17 6 73 230 72 98
Belgien . - 20 20 66 30 24 22 a8 G2 19 4B
Niederlande . .. . 42 66 188 65 29 39 40 51 56 55
Schweden o a4 a8 39 25 22 68 17 36 10 22
usa . Ll 21 53 135 689 160 14°3 82 40 23 77
95°4 5772 67'7 at'1 445 756 85’9 82’9 771 724
Restlénder e 46 428 323 189 555 24 4 131 171 229 274
Insgesamt 1000 100°0 100°0 1000 100°0 10070 106°0 100°0 1000 1000

380




Monatsberichte 8/1977

Komponenten des Wachstums im internationalen
Reiseverkehr

FaBt man die Auslandernéchtigungen in jedem Ziel-
land als Indikator fir dessen touristische Exporie
auf, so 1aBt sich ihr Wachstum wie in der empiri-
schen Analyse des AuBenhandels in drei Kompo-
nenten zerlegen'):

— Wachstumskomponente: Sie stellt das Wachs-
tum des gesamten internationalen Reisemarkies (Ge-
samtndchtigungen aus allen Herkunfislandern) dar.

— Strukturkomponente: Sie stellt jenen Unter-
schied zwischen dem gesamten Nachtigungswachs-
tum und der Entwicklung in einem bestimmien Ziel-
land dar, der sich bei Konstanz aller seiner Marki-
anteile ergidbe und daher auf die unterschiedliche
Nachtigungsstrukiur zurlckzufihren ist.

— Konkurrenzkomponente: Sie stellt jenen Unter-
schied zwischen dem gesamten Nachtigungswachs-
tum und der Entwicklung in einem bestimmien Ziel-
land dar, der sich bei gleicher Nachtigungsstruktur
nach der Herkunft in atlen Ziellandern ergébe und
daher auf Konkurrenzgewinne oder -verluste (Ver-
schiebung der Marktanteile) zuriickzufihren ist.

Die Zerlegung des Néchtigungswachstums in jedem
Zielland in die drei Komponenten kann am Beispiel
Osterreichs leichter versténdlich gemacht werden:

Wie die Ubersichten 1, 3 und 4 zeigen, hat Usterreich
auf sechs von neun Teilmérkten Anteile verloren;
denn nur die Néchiigungen von Belgiern, Nieder-
landern und Schweizern nahmen in Osterreich stér-
ker zu als deren Gesamtindchtigungen im Ausland:
der Konkurrenzeffekt war iberwiegend negativ. Den-
noch haben sich die Nachtigungen in Osterreich
insgesamt leicht iberdurchschnittlich entwickelt. Der
Grund liegt im positiven Struktureffekt: Da der An-
teil der Bundesrepublik Deutschland am internatio-
nalen Reiseverkehr in Osterreich 1959 mit 71 1%
viel hoher war als im BPurchschnitt (24'1%) und die
touristische Nachfrage der Deutschen auch Uber-
durchschnittlich  wuchs  (+2580%  gegeniiber
+183 5%), ergab sich ein positiver Struktureffekt,
der die Konkurrenzverluste auf den einzelnen Teil-
mérkten (beriraf; der gesamte Markianteil Oster-
reichs stieg geringfligig von 129% auf 13 3%.

Ubersicht 6 faBt die Ergebnisse der Komponenten-
zerlegung zusammen, Sie sollen am Beispiel Oster-
reichs interpretiert werden: Wenn Osterreich keine
glinstige Struktur nach Herkunfisiandern gehabt

Y} Eine ausfiuhrlichere Darstellung der verschiedenen
Methoden findst sich in: K. Henkner: Quantifizierung von
Wettbewerbs- und Struktureffekten in der Exportentwick-
lung ausgewidhlter Industrienationen von 1954 bis 1967,
Deutsches Institut fir Wirtschaftsforschung, Beitrdge zur
Strukturforschung, Heft 15, Berlin 1971.

hatte, wéren die Nachtigungen in Osterreich als
Folge der internationalen Konkurrenz insgesamt um
9 1% langsamer gewachsen als im Durchschnitt: der
spezifische Effekt der Konkurrenzverluste auf den
ginzelnen Teilmarkten betrug —91% Hétte Oster-
reich keine Konkurrenzverluste hinnehmen missen,
waren die Nachtigungen bei allgemeiner Stagnation
um 13 8% rascher gewachsen als im Durchschnitt:
der spezifische Struktureffekt betrug +138%. Das
Zusammenwirken dieser beiden Komponenten er-
klart die Verdnderung des gesamten Marktanieiles?);
da die Komponentenzerlegung multiplikativ eriolgte
und die Faktoren indiziert wurden, ergibt sich die
Wirkung beider Komponenten als Faktor von 1034
{09098x1138) und filhrte daher zu einer Erhdhung
des gesamten Markianteiles um 3'4% auf 13'3%
{129X1 034).

Ubersicht 6

Komponenten des Nichligungswachstums 1959 bis 1973
in den wichligsten Zieliandern

Herkunft Insgesamt  Wachstums-  Konkur- Struktur-
kom- renzkom- kom-

penente ponente ponente

1959 = 100

Osterreich . 3034 293 5 509 1138
Frankrsich . 1891 2935 692 931
BRD .. . 1514 2935 545 947
Schweiz . 1458 2935 488 1018
Grofibritannien ... . . 3565 2935 1190 102 1
Griechealand . . 933 5 293 5 3561 941
ltalien A 2043 293 5 676 1008
Spanien . AT 7913 2%3 5 2771 973
Jugoslawien . 2381 293°% 3130 1020

Generell hat die Strukiurkomponenie (abgesehen
von Osterreich) nur relativ geringe Bedeutung, weil
sich positive und negative Strukiureffekte weitge-
hend ausgleichen und die Streuung des N&chti-
gungswachstums der Herkunftslander relativ gering
war,

Die wichtigste Information liefert die Konkurrenz-
komponente: Sie zeigt die enormen Verschiebungen
der Marktanteile als Folge von Konkurrenzgewinnen
und -verlusten der Zielldnder auf den einzelnen Teil-
markien (Herkunfisldnder) an. Diese Verlagerungen
sind wegen der spezifischen Eigenschafien des
Reiseverkehrs als internationaler ,,Handel mit Dienst-
leistungen” viel gréBer als im internationalen Wa-
renverkehr: Selbst bel einer Stagnation des Welt-
tourismus hitten die Nachtigungen in Griechenland,
Spanien und Jugosiawien kraftig zugenommen, da
sich die Nachfrage deutlich auf diese Lander ver-
lagerie, und zwar in erster Linie auf Kosten der in-
dustriestaaten Frankreich, BRD und Schweiz (die

?) Die bei allen Verfahren anfallende Restgré8e wurde der
Strukturkomponente zugeschlagen; siehe dazu: St Schuf-
meister, a. a. O, S. 56ff
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besonders starke Konkurrenzveriuste in Kauf neh-
men mubBten).

Bestimmungsgriinde der langfristigen Entwick-
lung des internationalen Reiseverkehrs

Die Entwicklung des gesamten internationalen Reise-
verkehrs und seiner Struktur soll durch ein Modell
abgebildet werden, das jenen enispricht, die zur
Erklarung des internationalen Handels entwickelt
wurden: Zunéchst wird die gesamte Nachtigungs-
nachfrage im Ausland (touristische Importe) flr je-
des Herkunfitsland erklart (Nachfragegleichungen).
Danach werden die Anteile jedes Ziellandes auf den
einzelnen Teilmérkten (Herkunfislander) bestimmt
(Marktanteilsgleichiungen)!}. Daraus ergeben sich de-
finitorisch die Nachtigungen im internationaten Reise-
verkehr kreuzklassifiziert nach Herkunfts- und Ziel-
landern und damit — durch Summenbildung — die
Gesamtnichtigungen im internationalen Reisever-
kehr flr jedes einzelne Zielland.

Bestimmungsgriinde der internationalen touristischen
Nachfrage

Fir die Entwicklung der gesamten Nachfrage nach
Auslandsreisen waren im wesentlichen folgende Be-
stimmungsgriinde mafigebend:

— Die Wirtschaftsentwicklung der wichtigsten west-
europédischen Industriestaaten in den ersten 15
Nachkriegsjahren brachte einen kontinuierlichen
Anstieg der Realeinkemmen der privaten Haushalte
und flhrte damit zu einer Erhéhung des Bestandes
an dauerhaften Konsumgiitern {,l.ebensstandard®),
wobei zundchst die Nachirage nach Gitern des tag-
lichen Bedarfes (Mdbel, Haushaltsgerdte usw.) be-
friedigt wurde. Die fortgesetzte Erhdhung der Real-
einkommen bewirkte eine Verlagerung der Konsum-
nachfrage zugunsten des Personenkraftwagens (der
seither wichtigsten Aufwandsart im Konsum dauer-
hafter Giiter) und damit zur Motorisierungswelle der
privaten Haushalte in den letzten 15 Jahren.

— Die Motorisierung der privaten Haushalte hat die
touristische Nachfrage allgemein stimuliert, weil die
Anschaffung eines Personenkraftwagens mit dem
Bedlrfnis einhergeht, seinen spezifischen Vortell zu
nuizen. Die groBere Mobilitét fuhrte jedoch nicht
nur zu einer Erhéhung der gesamten touristischen
Nachfrage, sondern im besonderen zu einer sehr

1 In diesem Punkt ist die Struktur des vorliegenden
Modells aufwendiger als jene der bisher entwickelten
AuBenhandeismodelle, da diese im allgemeinen nur die
Entwicklung der gesamien Marktanteile, in keinem Fall
-aber jedes Element der Marktanteilsmatrix erklaren.
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starken Verlagerung vom Binnenreiseverkehr zu
Auslandsreisen. So nahmen die Inldnderndchtigun-
gen in der BRD von 1959 bis 1973 nur um 80% (im
Ausland +285%]), in der Schweiz um 29% {im Aus-
land +102'2%) und in Osterreich um 3112% (im
Ausland +150%) zu.

— Die Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur trug
wesentlich zur Erhéhung der Mobilitdt bei. Dies
gilt besonders fir den StraBenverkehr (Ausbau von
Autobahnen, SchnellstraBen usw), aber auch fir
den Flugverkehr (durch die enorme Erweiterung des
Charterverkehrs wurde das Flugzeug zu einem Mas-
senverkehrsmittel},

— lLangfristig nahmen die touristischen Preise (ein-
schiieBlich der Wechselkurseffekte) in den hochin-
dustrialisierten Herkunftslandern stirker zu als im
Durchschnitt der weniger entwickelien Zielldnder.
Uberdies ist auch ihr Niveau zum Teil sogar wesent-
lich héher: die steigende Mobilitdt erméglichte zu-
nehmend die Nutzung dieses Preisvorteiles.

- Das kraftige Wirtschaftswachstum verstarkte die
Agglomeration in den Ballungsrdumen der GroB3-
stadte betrachtlich, denn es ist mit starker Abwan-
derung aus der Landwirtschaft, zunehmender indu-
strialisierung und wachsender Beschiftigung im ter-
tidren Sektor verbunden. Schon mit der Zunahme
der Bevdlkerung in Ballungsrdumen vergrdBerte sich
der Kreis derer, die Auslandsreisen nachfragten. Die
Agglomeration erhdhte iiberdies bei den Bewohnern
der GroBstddte das Bediirfnis nach Erholung und
Abwechslung {,,Abenteuerlust”) und damit besonders
die Nachfrage nach Auslandsreisen.

— Die Verlangerung der Urlaubsdauer {0rderie diese
Entwicklung. Da die durchschnittliche Aufenthalts-
dauver im allgemeinen verhidltnismaBig schwach ge-
stiegen ist (im internationalen Reiseverkehr in Oster-
reich um 27Y2% bei einem Nachtigungswachstum
um 203'4%), beeinfluBte dies in erster Linie die Zah|
der Zweiturlaube (insbesondere im Winter),

— Die Nachfrage im Dienst- und Geschéaftsreise-
verkehr (thre quantitative Bedeutung ist viel geringer
als jene der privaten Haushalte) ist im wesentlichen
von der Entwicklung der internationaten Wirtschafts-
beziehungen abhangig und damit indirekt vom Wirt-
schaftswachstum der Herkunfisldnder

Bestimmungsgriinde der Marktanteile im inter-
nationalen Reiseverkehr

Fir die Entwicklung der Marktanteile waren im we-
sentlichen folgende Bestimmungsgrinde maB-
gebend:

— Entwicklung der relativen touristischen Preise
zwischen den einzelnen Zielldndern: LAngerfristig
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verteuert sich ein Aufenthalt in den hochindustriali-
sierten Léndern stérker als in den lbrigen Zielge-
bieten. Dies gilt sowoh! wegen der unterschiedlichen
binnenwirtschaftlichen Entwicklung der touristischen
Preise in den einzelnen Landern als auch wegen der
Anderungen der Wechselkurse.

Die binnenwirtschaftliche Entwicklung der touristi-
schen Preise wird langfristig durch die unterschied-
lichen Produktionsbedingungen von Sachgitern und
Dienstleistungen bestimmi: In den hochindustriali-
sierten Lindern steigen die Preise fiir Dienstleistun-
gen tberdurchschnittlich; denn die relative Knapp-
heit des Produktionsfaktors Arbeit fihrt dazu, daB
seine Kosten in allen Sektoren etwa wie die ge-
samtwirtschaftliche Arbeitsproduktivitit zunehmen.
Da die Produktivitdt im Dienstleistungssektor unter-
durchschnittlich steigt, die Arbeitskosten jedoch
durchschnittlich wachsen, nehmen die Preise fir
Dienstleistungen stirker zu als im Durchschnitt. Dies
gilt fur die- weniger entwickelten Ziellinder nicht
oder zumindest nicht im gleichen AusmaB, da noch
gréBere Arbeitskraftreserven vorhanden sind. Sie
haben einen komperativen Vorteil in der relativ
arbeitsintensiven Produktion touristischer Dienstlei-
stungen. Aus dhnlichen Grinden (komperative Nach-
teile bei der industriellen Produktion von Sachgi-
tern) haben diese Lander eine chronisch defizitire
Handelshilanz. Soweit sie durch den positiven Saldo
der Reiseverkehrsbilanz nicht anndhernd ausgegli-
chen wird, geraten die Wahrungen dieser Linder
unter Druck; entsprechende Abwertungen fihren
oft zu einer erheblichen Verbilligung des Urlaubes in
diesen Regionen

— Trend zum Urlaub im Mittelmeerraum: Das durch
die zunehmende Agglomeration in den GroBstadt-
regionen und die damit verbundenen Arbeits- und
Lebensbedingungen erhdhte Bediirfnis nach Erho-
lung und Abwechslung stelit die entscheidendste so-
zial-psychologische Komponente der Nachfrage im
internationaien Reiseverkehr dar. Sie bewirkt einen
starken Trend zu Urlauben im Mitteimeerraum. Denn
dieser bietet nicht nur in klimatischer {,Sonnenur-
laub"), sondern auch in geselischaftlicher und kul-
tureller Hinsicht ganz andere Lebensbedingungen
und kommi den Wilnschen, die in die Urlaubsreise
projiziert werden, in besonderer Weise entgegen.

Die im Vergleich zu den Gbrigen Mittelmeerldndern
unterschiedliche Entwicklung in ltalien erklari sich
im wesentlichen durch die Reaktion der Touristen
auf die ArbeitskAmpfe in diesem Land. Zum Teil
wurde durch Streiks usw. der Reiseverkehr tatséch-
lich behindert, zum Teil dirfte auch (bertriehene
negative Berichterstattung in den Herkunfislandern
die Touristen beeinfludt haben.

Okonomeirisches Prognosemodell des
internationalen Reiseverkehrs

Das fir die langfristige Prognose des internationa-
len Reiseverkehrs entwickelte Madel! ist hinsichtlich
der exogenen Variablen extrem einfach:

— Die Nachtigungsnachfrage der einzelnen Her-
kunftstander wird lediglich aus der Entwicklung ihres
realen Brutto-Inlandsproduktes erklart.

— Die Entwicklung der Marktanteile wird durch line-
are oder exponentielle Trends approximiert.

Dieser einfache Ansatz ergibt sich notwendig aus
der Zielsetzung einer langfristigen Prognose: Denn
daflir kénnen sinnvoll nur sclche exogensn Varia-
blen verwendet werden, fiir die konsistente Prognosen
erarbeitet werden kénnen, denen wenigsiens eine
gewisse Wahrscheinlichkeit zukommt, zuzutreffen
Aus diesem Grund wurden im Prognosemodell auch
keine Preis- und Wechselkursvariablen spezifiziert
Das geschah jedoch in einer anderen Modellversion;
diese erkldrt die vergangene Entwickiung in ein-
zelnen Jahren erwartungsgeméfB besser, doch er-
faBie das einfachere Prognosemodell die langfristige
Entwickiung ebenso gut Dafiir sind folgende ma-
teriell-Gkonomische Griinde mafBgeblich:

Die wichtigsten Bestimmungsgrinde fur die Nach-
frage im Reiseverkehr sind zum Teil Uber die ge-
meinsame Variable der gesamtwirtschaftlichen Ent-
wicklung (reales Brutto-Inlandsprodukt) miteinander
verbunden; dies ist Folge der Interdependenz des
dkonomischen Systems. Das l&Bt sich auch folgen-
dermaBen ausdriicken: Die Entwickiung des Brutto-
Inlandsproduktes beeinfluBt die touristische Nach-
frage in mehrfacher Weise:

— Uber die Entwicklung der Realeinkommen,
— {ber die Mobilitat der privaten Haushalie,

sowoh] durch Zunahme des privaten Pkw-Bestandes
als durch Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur
(vom Ausbhau der Autobahnen bis zur enormen Stei-
gerung des internationalen Flugverkehrs, insbeson-
dere fir ferne Ziele),

-~ Uber die Abwanderung aus der Landwirtschaft,
die wachsende Industrialisierung und die zuneh-
mende Bedeutung des tertidren Sektors,

— Uber die zunehmende internationale Arbeiistei-
lung und die damit verbundene wachsende Bedeu-
tung der Diensi- und Geschafisreisen bei der Pro-
duktion privater und &ifentlicher Giter.

Auch die ,Erklarung” der touristischen Markianteils-
entwicklung durch lineare oder exponentielle Trends
ist nicht nur aus formalen, sondern auch aus mate-
riellen Griinden sinnvoll: Denn die Bestimmungs-
griinde fiir die langfristige Verschiebung der Nach-
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tigungsstruktur weisen ékonomisch (relative Preise)
und sozial-psychologisch (Verlagerung zum Mittel-
meerraum) bedingte Trends auf.

For die Nachfragegleichungen wurde die absolui-
lineare Funktionsform gewihit, denn diese impliziernt
im vorliegenden Fall eine BIP-(Einkommens-)Elasti-
zitat von groBer als 1", die jedoch langfristig gegen
diesen Grenzwert sinkt, was flr einen Zeitraum von
mehr als 25 Jahren dkonomisch am plausibelsten
erscheint: Die touristische Nachfrage wichst rascher
als die Einkommen, doch nimmt die Wachstumsdif-
ferenz langfristig ab, die Nachtigungsnachfrage ni-
hert sich einem gewissen Sattigungsniveau.

In seiner Struktur ist auch das Prognosemodell ziem-
lich umfangreich. Es umfaft 95 Verhaltens- und
ebenso viele Definitionsgleichungent},

Prognosebedingungen

Wie jede sinnvolle Wirischaftsprognose ist auch die
vorliegende Projektion der touristischen Entwicklung
in Westeuropa in zweifacher Hinsicht bedingt:

Die erste Bedingung betrifft die Konstanz der Struk-
tur des Gkonometrischen Modells und damit zwei
Probleme:

— Wird der fir die Vergangenheit ermittelte quan-
titative Zusammenhang zwischen touristischer Nach-
frage und Wirtschaftswachstum mittelfristig auch fir
die Zukunft gelten?

-— Werden sich die fir die Vergangenheit ermittel-
ten Trends in der Verschiebung der Marktanteile
auch in 2ukunft fortsetzen?

Sowohl die &konomischen Uberlegungen als auch
die stalistischen Schétzergebnisse lassen erwarten,
daf beide Bedingungen auch in Zukunft so weit zu-
treffen werden, daB die mittelfristige Entwicklung
bis 1985 hinreichend prognostiziert werden kann.
Dies gilt freilich fir den Zusammenhang von touristi-
scher Nachfrage und Wirtschaftswachstum in héhe-
rem MaBe als flr die Verteilung der Nachfrage auf
die einzelnen Zielgebiete: Denn die starken Abwer-
tungen verschiedener Ziellander (insbesondere der
Lira, des britischen Pfundes, des franzésischen
Franc und nunmehr auch der Peseta) dirften die
Nachfrage starker zugunsten dieser Lander verachie-
ben als vom Modell erfaBt werden konnte, Das trifft
vor allem fir die Italien-Prognose zu, die zwar die
varnehmlich politisch bedingten Marktanteilsverfuste
beriicksichtigt, nicht aber die — davon nicht unab-

1 Jm Rahmen dieses Aufsatzes werden weder die Prognose-
version noch die {brigen Modellversionen ndher behan-
deit. Sie wurden in der erwdhnten Urfassung der Studle
.Reiseverkehr und Wirischaftswachstum” ausfihrlich dar-
gestellt. im folgenden werden nur die wichtigsten Modell-
prognasen zusammengefafit,
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hangige — besonders starke Abwertung der Lira
Daher werden sich die Nachtigungen in ltalien vor-
aussichtlich glnstiger entwickeln als im Modell. Auf
der anderen Seite wird dadurch besonders der
Reiseverkehr in Osterreich etwas ungiinstiger ab-
schneiden als vom Modell errechnet, da sich fir die
beiden anderen Hartwahrungsldnder {(BRD, Schweiz)
schon auf Grund der Modellberechnungen eine ziem-
lich unglinstige Entwicklung ergibt

Die zweite Bedingung betrifft die Prognose der exo-
genen Variablen und damit des realen Brutto-in-
landsproduktes der wichtigsten Herkunftslander. Die-
ses wurde auf Grund der 1975 verfligbaren mittel-
fristigen Prognosen der QECD vorgegeben. Die
Werle stimmen in der Wachstumsstrukiur auch mit
der neuesten Prognose der OECD fir die wirischaft-
liche Entwicklung der wichtigsten Industriestaaten
bis 1980 iberein®), doch wurde das Niveau der
Wachstumsprozesse um etwa ein Prozent pro Jahr
niedriger angesetzt. Dies scheint auf Grund der welt-
weiten Abschwachung des Konjunkturaufschwunges
seit der Jahresmitte 1976 plausibel und auch durch
die aligemein sehr optimistische Einschatzung der
OECD gerechtfertigt. Die wesentlichen Aussagen der
Modellprognose werden durch diese etwas unter-
schiedliche Einschitzung der mittelfristigen Wirt-
schaftsentwicklung auf keinen Falil betroffen,

Auf Grund der allgemeinen Situation der Weltwirt-
schaft missen diese Werte als weniger gesichert
gelten als noch vor wenigen Jahren, doch sind sie
— nach dem gegenwaértigen Informationsstand — die
relativ besten Prognosen.

Mittelfristiae Prognose des internationalen
Reiseverkehrs bis 1985

Da die Prognosen mit Hilfe eines Okonometrischen
Modells erstellt wurden, sind sie in exakten Zahlen
dargestellt. Auf Grund der bisherigen Uberlegungen
ergibt sich jedoch, dafl diese als Richtgréfen und
somii nur qualitativ zu interpretieren sind.

Fir den gesamten Reisemarkt wird ein Nachtigungs-
zuwachs um 58Y:% prognostiziert. Dies bedeutet
eine merkliche Abschwéchung der Nachfragedyna-
mik von einer jdhrlichen Wachstumsrate um 8%
(1959/1973) auf 4% (1975/1985). Fur die Auslands-
reisen von Touristen aus Schweden, den USA und
Frankreich wird ein deutlich iiberdurchschnittliches
Wachstum prognostiziert, wahrend sich die Nach-
frage der BRD und GroBbritanniens schwécher ent-
wickeln dirfte. Auf Grund des gewahiten Modell-
ansatzes und der vorgegebenen Werte fir die Wirt-
schaftsentwickiung in den wichtigsten Herkunftstén-

2} OECD: Economic Cutliook 19, Paris, July 1976
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{Ibersicht 7

Wachsium des internationalen Reiseverkehrs 1975 bis 1985
{(Nachtigung von Ausidndern im Ausland 1985)

Ziel  Osterreich Frankreich BRD Sehweiz GroB- Griechen- Itatien Spanien Juge- Insgesamt
Herkunft britannien Tand slawien
1975 = 100

Osterreich 101 4 100 1 108 4 146'8 174 9 137 2 2061 208 4 158 %
Frankreich .o 851 202 760 1793 155 4 160 4 1967 141 1631
BRD ..... 134 & 107°'2 845 124 6 2318 1009 2225 2215 1473
Schweiz . . 147 1 896 99 4 198 1 244 2 109 8 2196 2299 148 5
GroBbritannien . 126 9 796 757 44 1927 788 185 3 1945 1479
Belgien 2085 04 67 4 141 2 2327 2021 1762 2420 279 4 1543
Miederlande 1742 8% 0 86 4 Bé7 1646 2801 897 2348 2507 1504
Schweden . .. 108'9 1021 723 a8 & 1767 266 8 1139 2340 2271 1780
usa ... 1617 1177 872 1288 1915 2503 936 1893 295 4 164 4
Restlinder ... 1237 1298 102°4 1097 1733 308 ¢ 1340 208 4 274 0 167 5

Insgesamt ... 1378 1085 905 95 4 1738 2427 109 & 2092 2332 156 6

dern sind die prognostizierten Wachstumsdifferenzen
jedoch viel geringer als in der Vergangenheit.

Dem Trend zu den Mittelmeerlandern entsprechend,
werden unter den Zielldndern die Nachtigungen in
Griechenland, Jugoslawien und Spanien bei weitem
am starksten wachsen. Fiir Osterreich wird auf
Grund des — im Gegensatz zur Vergangenhsit —
negativen Struktureffektes {unterdurchschnittliches
Wachstum der deutschen Nachfrage) eine relativ
schwache Entwicklung prognostiziert (+38%), wih-
rend die Auslanderndchtigungen in Frankreich und
ltalien fast stagnieren und in der Schweiz sowie
in der BRD sogar absolut zuriickgehen werden.

Auf die hochstentwickelten LAnder Zentraleurgpas
(Frankreich, BRD, Schweiz} wilrden [aut Modellpro-
gnese nur mehr 17% aller N&chtigungen entfallen
(1973: 25':%), wogegen Spanien, Jugoslawien und
Griechenland entsprechend dem Trend zum Mittel-
meer ihren Marktanteil von 30% (1973) auf 41V2%
steigern wiirden. Der gemeinsame Marktanteil von
Usterreich, GroBbritannien und ltalien wirde von
44/2% (1973) auf 41'/2% im Jahre 1985 zurilckge-
hen, doch prognostiziert das Modell — im Gegen-
satz zur Vergangenheit — flr diese drei Lander
ketne &hnliche Entwicklung: Wahrend der Marktan-
teil GroBbritanniens auf Grund eines positiven Struk-

{Ibersicht 8

Verteilung der Nichtigungen im internationalen Reiseverkehr nach (auf) Ziellindern (Marktanteile) 1985

GroB- Griechen- {talien Spanien tugo- Insgesamt
britannien land slawien

49 36 324 77 402 1000
25'5 33 83 520 43 1000
52 26 112 286 109 1000
219 47 14 2 258 75 1000
78 49 67 2 51 1000
117 20 108 300 35 1€00
126 a3 52 314 a6 1000
204 106 58 458 33 1000
504 g4 74 132 23 1000
412 51 48 16 2 77 100 &
214 45 85 288 83 1000

Ubersicht 9

Verteilung der Néchtigungen im internationalen Reiseverkehr nach Herkunfisldandern 1985

Ziel Osterreick Frankreich BRD Schweiz

Herkunft
Osterreich . . . 45 20 37
Frankreich . . 13 15 38
BRD . . a9 73 33
Schweiz . ... ... .. 49 179 31
GroBbritannien . . . ... as 89 16 10
Belgien ... . S 75 240 18 a7
Miederlande . 165 128 63 33
Schweden .. 34 40 26 31
USA ... . . S 35 68 32 48
Restlédndar A 12 191 25 22

Insgesamt 115 118 19 31

Ziet Osterreich Frankreich  BRD Schweix

Herkunft
Oslerreich I 10 40 30
Frankreich . . S K] 37 87
BRD . ... ... e 179 307
Schweiz A 15 53 58
GreBbritannien A 25 63 71 27
Belgien 34 106 51 148
Miederlande . 82 63 191 &1
Schweden e o7 08 34 25
UsA ... . . 21 3% 113 105
ResHdnder ... ... ... .. 32 479 385 210

Insgesamt 1000 1000 1000 1000

GroB- Griechen- ltalien Spanien luga- Insgesamt
britannien land slawien

04 20 ¥7 07 122 25
83 51 69 127 36 70
69 16 4 333 287 378 289
35 36 58 31 31 35
14 4 48 194 1 53
29 23 &7 55 22 52
34 42 a5 62 &0 58
23 58 17 40 10 Z5
156 125 58 31 18 67
565 337 168 16'6 272 296
1000 1000 000 1000 100 0 1000
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tureffektes (Uberdurchschnittliches Wachstum der
US-Nachfrage) steigt, wird fiir Osterreich eine ge-
ringfugige, fir lalien jedoch eine merkliche Ver-
schlechterung der Konkurrenzposition prognosti-
ziert,

In der Prognose der Nachtigungen nach Herkunfts-
ldndern wird das unierdurchschnittliche Wachstum
der touristischen Nachirage der BRD einen leichten
Rackgang ihres Anteiles am gesamten Nachtigungs-
aufkommen bewirken. Dieser Anteil wird jedoch der
bei weitem gréBte bleiben (abgesehen von jenem
der Restlédnder, flir welche die Prognose weniger ge-
sichert ist als fiir die einzeln spezifizierten Her-
kunftslander). Trotz gleichfalls unterdurchschnitt-
licher Nachfrage wiirde GroBbritannien das weiterhin
zweitwichtigste Herkunftsland sein (8'2%), es fol-
gen Frankreich (7%), die Vereinigten Staaten
{8"/2%) und die Niederlande (6%).

Abschliefend soll erwahnt werden, daB das hier vor-
gestellite Modell des internationalen Reiseverkehrs
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die taisAchliche N&chiigungsentwicklung in den
Jahren 1975 und 1976 zufriedenstellend erfaBt hat.
Insbesondere der unerwartete Rickgang 1876, im
Jahr eines kraftigen Konjunkturaufschwunges, wurde
vom Modell hinreichend erfaBt. Fir den gesamien
Reisemarkt war ein Riickgang um /2% prognostiziert
worden (dies entspricht nach vorldufigen Daten der
tatsdchlichen Entwicklung) und auch fiir Osterreich
ergab sich eine relativ prazise Prognose: Das Modell
berechnete eine Abnahme der Ausl&ndernichtigun-
gen um 3%, tatsachlich gingen sie um 1% zuriick.
Auch fiir 1977 scheinen die Modeliprognosen zu-
friedenstellend: Fir die Gesamtnachfrage in West-
europa wird ebenso wie fiir Osterreich als Zielfand
eine schwache NAachtigungszunahme um 3% berech-
net, was der tatsachlichen Entwickiung enisprechen
diirfte. Diese Ergebnisse lassen vermuten, daB das
hier vorgestellie -Prognosemodell auch die mittel-
fristige Entwicklung des internationalen Regisever-
kehrs bis 1985 zumindest qualitativ hinreichend er-
faBt hat.

Stephan Schulmeister



