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Auch in der jungeren Vergangenheit wies die Kfz-Herstellung (einschlieBlich Motorrad-
herstellung) in Osterreich eine sehr erfolgreiche Entwicklung auf: Seit der Jahrtausend-
wende hat sich ihr nomineller Umsatz mehr als verdoppelt, inr Beschaftigtenstand stieg
um mehr als ein Viertel, auf fast 40.000 Beschdaftigte. Sie erweist sich dabei in vielerlei
Hinsicht als sehr konzentriert, produkimdaBig (auf Krafftwagen und Motoren sowie "sons-
tige Teile"), hinsichtlich inrer Lieferverflechtungen (85% der heimischen Produktion sind fUr
den Export bestimmt, rund 70% der Vorleistungen werden importiert) wie auch regional
hinsichtlich der heimischen Produktionsstandorte (in fUnf Bezirken — zwei in Oberdster-
reich, drei in der Steiermark — findet sich rund die Hélfte der Beschaftigten; in diesen Be-
zirken besteht auch eine hohe Abhdngigkeit von Angehorigen einzelner Berufsgruppen
von der Kfz-Herstellung). Diese Konzentration wie auch die Dominanz von internationalen
Kfz-Markenherstellern als Abnehmer fUr die heimische Kfz-Zulieferer bilden eine potenziell
nicht unproblematische Abhdngigkeit von internationalen Trends und Akteuren.
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Zusammenfassung

Auch in der jUngeren Vergangenheit wies die KFZ-Herstellung (inklusive Motorradherstellung)’)
in Osterreich eine sehr erfolgreiche Entwicklung auf: Seit der Jahrtausendwende hat sich ihr
nomineller Umsatz mehr als verdoppelt, inr Beschaftigtenstand stieg um mehr als ein Viertel, auf
fast 40 Tsd. Beschaftigte. Sie erweist sich dabei in vielerlei Hinsicht als sehr konzentriert: Produkt-
magig ist sie auf Kraftwagen und Motoren sowie ,,sonstige Teile" konzentriert, Karosserien und
v.a. elekirische AusrUstungen stellen nur einen geringen Anteil an der heimischen Produktion.

Sie ist hinsichtlich ihrer Lieferverflechtungen recht konzentriert: 85% der heimischen Produktion
sind fUr den Export bestimmt, rund 70% der Vorleistungen werden importiert. Die Osterreichische
KFZ-Herstellung ist also tief in internationale Wertschdpfungsketten eingebettet, allerdings ohne
das Endprodukt wesentlich bestimmen zu kénnen: Die Importquote im Endverbrauch ist fast
100% — es werden also praktisch alle fahrfertigen KFZ importiert. Sowohl bei Absatz wie Zuliefe-
rungen ist Deutschland mit einem Anteil von 30-40% der wichtigste Handelspartner, auch Lie-
ferungen in andere Ladnder munden wohl in Niederlassungen deutscher Hersteller. Dies bildet
eine potenziell nicht unproblematische Abhdngigkeit von internationalen Trends und Akteuren.

Sperziell f{ir manche Regionen stellt dies ein merkliches Risiko dar: In 5 Bezirken (zwei in Oberds-
terreich, drei in der Steiermark) findet sich rund die Halfte der Beschaftigten, in 8 Bezirken sind
mehr als 3% der Beschaftigten mit der Herstellung von KFZ oder Motorrddern befasst, besonders
hoch ist der Anteil in Steyr-Stadt mit 21% und Leibnitz sowie Braunau mit rund 7-8%. Gerade in
diesen Bezirken besteht auch eine hohe Abhd&ngigkeit von Angehdorigen einzelner Berufsgrup-
pen von der KFZ-Herstellung, v.a. im Bereich der Montageberufe und der Metallarbeiter- und
Mechaniker:iinnen.

1) Im Fokus dieser Studie stehen die Herstellung von Kraftwagen und Kraftwagenteilen (Branche C29) sowie die Motor-
radherstellung, die einen Teilbereich des sonstigen Fahrzeugbaus darstellen (Teiloranche C30.91). Der Herstellung von
sonstigen Nutzfahrzeugen bleibt unbericksichtigt.
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Einleitung

Der Verkehr ist fUr rund ein Viertel der CO2-Emissionen in Osterreich verantwortlich (&hnlich der
Anteil fUr die gesamte EU27); 2022 betrugen die Emissionen rund 22 Mio. 12),3). Gemd&B Europd-
ischem Parlament mUssen ,,...zur Verwirklichung der Klimaneutralitéat bis 2050 gemdaB dem eu-
ropdischen Fahrplan fUr den Gronen Deal [mUssen] die verkehrsbedingten Treibhausgasemissi-
onen bis 2050 im Vergleich zu 1990 um 90 Prozent gesenkt werden*4). Ein Weg, dies zu errei-
chen, ist die Umstellung auf E-Mobilitat; tatséchlich sollen ab 2035 nur noch elektrisch (bzw.
emissionsfrei) betriebene KFZ zugelassen werden durfen?).

Die europdische KFZ-Industrie, die noch immer stark in der fossilen Technologie verankert ist, ist
auf diesen Wandel nicht optimal eingestellt — aktuell wird der Markt fir E-Autos zunehmend von
asiafischen (v.a. chinesischen), aber auch amerikanischen Herstellern dominiert. FUr die euro-
pdischen KFZ-Hersteller (und ihre &sterreichischen Zulieferer) wird das in den ndchsten Jahren
zunehmend zu merklichen Problemen fGhren, und damit auch fur von ihnen abhdngige Be-
schaftigte, Branchen und Regionen.

Der folgende Bericht untersucht die regionalen Verflechtungen in Osterreich, die von der KFZ-
Herstellung ausgehen und soll damit zumindest ein Teilbild von der potenziellen Betroffenheit
geben, die von der Mobilitdtswende ausgehen kann (und wird).

2) https://www.umweltbundesamt.at/umweltthemen/mobilitaet/mobilitaetsdaten/verkehr-treibhausgase

3) Inklusive Kraftstoffexport im Tank (,,Tanktourismus")

4) https://www.europarl.europa.eu/topics/de/article/201903135TO31218/co2-emissionen-von-pkw-zahlen-und-fak-
ten-infografik

5) https://www.bundeskanzleramt.gv.at/themen/europa-aktuell/2023/03/einigung-im-verkehrsbereich-neuwagen-
ab-2035-emissionsfrei.html
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1. Die KFZ-Herstellung in den Produktionsstatistiken

In diesem Kapitel wird versucht, aus verschiedenen primédren und sekundéren Datenquellen
der Statistik Austria ein Zustandsbild der KFZ-Herstellung in Osterreich zu gewinnen. Dazu gehé-
ren Produktionsstaftistiken wie die LSE und die Input-Output-Tabellen, die AuBenhandelsstatistik
sowie die regionale Beschdaftigungsstatistik.

1.1  Input-Output-Tabellen

Die osterreichischen Input-Output-Tabellen zeigen fUr 74 Branchen und GUter (NACE-2-Steller)
die wertmdaBigen Verflechtungen auf Produktions- und Konsumseite, sie zeigen also die GUter-
strdme zwischen den Branchen sowie den Endnachfragekategorien (Konsum, Investitionen, Ex-
porte), unterschieden nach heimischen und importierten GUtern. Die Auswertung dieser Input-
Output-Tabellen erlaubt RUckschlUsse auf die ,,Produktionstechnologie” (welche GUter werden
im Produktionsprozess verwendet und wo kommen diese her) sowie die Verwendung, entwe-
der als Vorprodukt in weiteren Produktionsschritten oder in der Endnachfrage. Fir Osterreich
sind diese Tabellen aktuell fir 1995 sowie die Jahre 2000-2020 verfugbar.

Abbildung 1.1: Entwicklung von Produktion, Wertschopfung und Beschdftigung in der KFZ-
Herstellung
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Nach dem EU-Beitritt im Jahr 1995 ist die Beschdaftigung (wie auch Produktion) in der KFZ-Bran-
che deutlich gestiegen, um 22% bis zum Jahr 2000 (auf fast 30 Tsd. Beschaftigte). Nach einem
weiteren Anstieg bis 2004 sank sie im Zuge der Finanzkrise und nahm bis 2016 einen stabilen
Verlauf. In weiterer Folge legte die Dynamik noch einmal deutlich zu, auf fast 40 Tsd. Bescha&f-
tigte 2019. 2020, im ersten Corona-Jahr, gingen Beschaftigung wie Produktion merklich zurick.

Die KFZ-Herstellung ist eine sehr produktive Branche: Rund 0,8% der &sterreichischen Beschdaf-
tigten erwirtschafteten mehr als 1,1% der 6sterreichischen Wertschdpfung, dies impliziert zwi-
schen 110 und 125 Tsd. € an Wertschdpfung pro Beschaftigten in den 2010er-Jahren. Sie ist
allerdings nicht sehr integriert: Die Vorleistungsquote ist mit rund drei Viertel sehr hoch, die Wert-
schopfungsquote — also der Anteil der Wertschépfung an der Produktion — mit einem Viertel
entfsprechend niedrig. Die &sterreichische KFZ-Herstellung ist dabei stark in globale Wertschop-
fungsketten integriert: Sie bezieht rund 70% ihrer Vorleistungen aus dem Ausland (bei den Vor-
leistungen aus dem eigenen Sektor sind es fast drei Viertel — insgesamt machen die Vorleistun-
gen aus dem eigenen Sektor rund 40% der gesamten Vorleistungen aus).

Umgekehrt geht die heimische Produktion zu mehr als 85% in den Export (drei Viertel davon in
die EU), nur 12% werden im Inland weiterverarbeitet — und nur rund 1% wird von der heimischen
Endnachfrage (privater und &ffentlicher Konsum sowie Investitionen) nachgefragt (diese Ver-
braucher werden zu praktisch 100% von Importen versorgt). Die Osterreichische KFZ-Herstellung
besteht also fast zur Ganze aus Zulieferern fUr internationale Automarken, in erster Linie deut-
sche. Die Konstellation hoher Importanteil bei Vorleistungen plus hoher Exportanteil bei den
Produkten bedeutet, dass die KFZ-Herstellung relativ ,,isoliert* ist — die im Vergleich zu anderen
Branchen eher geringe Einbettung in heimische Wertschdpfungsketten bedeutet, dass von der
KFZ-Herstellung auch nur relativ geringe indirekte Effekte auf heimische Zulieferer ausgehens)
(Mehr dazu im Kapitel 3, das die Ergebnisse von Modellabsch&tzungen zu den indirekten und
induzierten Wirkungen prdsentiert).

Anders ist die Situation bei Kraftradern: Hier verfugt Osterreich Uber einen (zumindest bis vor
nicht allzu langer Zeit) sehr erfolgreichen Motorradhersteller; die Motorradherstellung ist aller-
dings in einer anderen Branche (C30) klassifiziert als die KFZ-Herstellung (C29); im ,,sonstigen
Fahrzeugbau" C30 ist zudem auch die Herstellung von Schienenfahrzeugen (sowie die in Os-
terreich weniger bedeutsame Herstellung von Flugzeugen, Schiffen und Militarfahrzeugen) zu-
geordnet, womit aus der Entwicklung des 2-Stellers C30 nur sehr bedingt RUckschlUsse auf die
Motorradherstellung gezogen werden kénnen — auf die Darstellung wird an dieser Stelle daher
verzichtet, wohl aber wird die Motorradherstellung in den folgenden Abschnitten, die die Leis-
tungs- und Strukturernebung, die Produktions- sowie die AuBenhandelsstatistik (jeweils auf we-
sentlich tieferer Ebene als dies bei der Input-Output-Analyse méglich ist) analysieren, né&her be-
leuchtet.

¢) Die relativ hohen Lohne und der (v.a. regional) bedeutende Beschdaftigungsanteil, implizieren aber hohe induzierte
(d.h. konsum-bezogene) Effekte.
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1.2 Leistungs- und Strukturerhebung LSE

Die LSE erlaubt einen fieferen Blick in das Branchengeschehen als die Input-Output-Tabellen
(fUr die sie eine der wesentlichen Grundlagen darstellt): Sie ist im Prinzip auf Ebene der NACE-
4-Steller verfGgbar; allerdings ergibt sich durch die Geheimhaltungsauflagen der Statistik Aus-
fria eine Grenze der Auswertbarkeit’); im Folgenden wird daher in erster Linie die Ebene der 3-
Steller betrachtet werden.

Auf dieser Ebene weist die Wertschdpfung in den vier Drei- bzw. Vierstellern8) der KFZ-Herstel-
lung (Kraftwagen und Motoren; Karosserien und Aufbauten; elekirische AusrUstungen; sowie
sonstige Teile und Zubehdr) folgende Entwicklung auf:

Abbildung 1.2: Entwicklung der Wertschopfung in der KFZ-Herstellung, 2008-2022
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Q: Statistik Austria, WIFO-Darstellung.

Die Finanzkrise von 2009 verursacht in allen vier Teiloranchen einen merklichen RUckgang in der
Wertschdpfung von rund einem Viertel; in den folgenden Jahren konnte dieser Einbruch aber

7) Um RUckschlUsse auf einzelne Unternehmen nicht zu erméglichen, werden nur Branchen ausgewiesen, die eine
gewisse Mindestanzahl von Unternehmen aufweisen (meist 3).

8) Die 3-Steller 29.1 (Kraftwagen und Motoren) und 29.2 (Karosserien und Aufbauten) sind in der LSE nicht weiter unter-
teilt, es gibt allerdings die Teilbranchen fir 29.3, némlich 29.31 (elektrische AusrUstungen) und 29.32 (sonstige Teile und
Zubehor).
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zumindest kompensiert, gegen Ende der 2010er-Jahre auch Ubertroffen werden. Der Hohe-
punkt zeigt sich im Jahr 2021, mit gut 4 Mrd. € — hier muss aber beachtet werden, dass es sich
bei den LSE-Werten um nominelle Werte handelf; 2021wies im Zuge nicht zuletzt der Energiekrise
(aber auch der Lieferprobleme wéhrend und nach der Pandemie) einen beachtlichen Preis-
auftrieb auf; in realer Betrachtung durfte daher die Wertschépfung im Jahr 2018 bzw. 2019 ho-
her gewesen sein als 2021. 2022 weist dann — noch verstarkt durch weitere Preissteigerungen —
auch nominell bereits einen RUckgang gegenUber dem Vorjahr auf.

Die Starke der heimischen KFZ-Herstellung liegt dabei eindeutig bei Motoren: Mehr als 60% der
Wertschopfung werden in der Teilboranche 29.1 Kraftwagen und Motoren erwirtschaftet, ge-
folgt von 29.32 sonstige Teile und Zubehdér. Die Elektrischen AusrUstungen, 29.31, steuern nur 5%
der Wertschépfung bei. Damit ist die &sterreichische KFZ-Herstellung strukturell nur schlecht auf
die Energiewende im Individualverkehr vorbereitet, sind es doch gerade die (Verbrennungs-)
Motoren, die definitorisch obsolet zu werden drohen, wdhrend die Produktion von Komponen-
ten, die an die Erfordernisse der E-Mobilitaf relativ leicht angepasst werden kénnen, in der hei-
mischen KFZ-Branche eine eher untergeordnete Rolle spielen. In dieses Bild einer strukturell eher
schlechten Position fUr die E-Mobilitét passt auch die Entwicklung der Wertschdpfung in rele-
vanten Branchen der Elekirotechnik:

Abbildung 1.3: Entwicklung der Wertschopfung in E-Mobilitats-relevanten Branchen der
Elekirotechnik, 2008-2022
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Die Herstellung von Batterien weist zwar recht hohe Wachstumsraten auf (von durchschnittlich
rund 8% p.a. im Beobachtungszeitraum), allerdings auf sehr niedrigem Niveau (auch am aktu-
ellen Rand der Zeitreihe liegt die Wertschdpfung nur bei 100-130 Mio. € pro Jahr). Die Produktion
von E-Motoren und Generatoren weist zwar mitrund 1,5 Mrd. € eine nicht zu vernachldssigende
GroBenordnung auf, ist allerdings tendenziell rocklaufig. AuBerdem zeigt die Produktionsstatis-
tik, dass rund zwei Drittel der Produktion in der Branche 27.11 aus Generatoren und Transforma-
foren (sowie Teilen davon) bestehen —auch hier zeigt sich also keine perfekte Ausgangsposition
fUr den Einstieg in die Lieferketten der E-Mobilitat.

Exkurs: Herstellung von Kraftrddern — die Motorradstory.

Die Herstellung von Kraftrddern ist erst im 4-Steller C30.91 klassifiziert; im Ubergeordneten 3-Steller C30.9 sind auch
Fahrrdder und sonstige Fahrzeuge inkludiert. Da es auf dieser Ebene nur wenige Unternehmen gibt, unterliegt die
Motorradherstellung in der LSE weitgehend der Geheimhaltung, Daten sind nur fir die Jahre 2008, 2018 und 2019
verfUgbar. Im Jahr 2019 weist die LSE demnach 8 Unternehmen in dieser Branche aus, mit einer Wertschépfung von
257 Mio. € aus einem Umsatz von rund 1,3 Mrd. €, bei knapp Uber 3.000 Beschaftigten.

Die Entwicklung in dieser Branche verlief rasant: 2008 lag der Beschdaftigtenstand bei der Halfte des Wertes von 2019
(Umsatz und Wertschopfung lagen noch weiter darunter). Bis 2023 verzeichnet die Produktionsstatistik einen weite-
ren rasanten Anstieg: die abgesetzte Produktion verdoppelte sich von 1,1 Mrd. € im Jahr 2019 auf 2,2 Mrd. € im Jahr
2023, bevor im Jahr 2024 die Probleme bei KTM, dem Unternehmen, das den Motorradsektor praktisch vollsténdig
reprasentiert, an die Offentlichkeit gedrungen sind. Die weitere Entwicklung ist durchaus ungewiss.

1.3 Regionale Aspekte - die Abgestimmte Erwerbsstatistik AESt

Die Input-Output-Tabelle der Statistik Austria sowie die Leistungs- und Strukturerhebung sind nur
auf regional wenig differenzierter Ebene verfUgbar — LSE auf Bundeslandebene, die IO-Tabelle
nur auf nationaler Ebene. Auf tiefer Ebene liegt genuin nur die Beschdaftigung aus der Abge-
stimmtfen Erwerbsstatistik vor; diese dafur aber in regional (Gemeinde) wie sektoral (NACE-4-
Steller) sehr feiner Granularitat?). Sie unterliegt auBerdem nicht der Geheimhaltung, allerdings
werden die Daten ,,verschmutzt* (d.h. die Zellwerte werden zufdllig um kleine, in Summe neut-
rale Betrége verdndert, um RUckschlUsse auf einzelne Unternehmen zu erschweren).

Der groBe Nachteil der AESt liegt darin, dass nur Personen mit &sterreichischem Wohnsitz inklu-
diert sind — es sind also &sterreichische Pendler ins Ausland, aber keine Ausldnder inkludiert, die
nach Osterreich einpendeln. Fir viele Branchen stellt das nur ein geringes Problem dar, in Ein-
zelfdllen (als Extrembeispiel etwa Handel und Tourismus im Burgenland) impliziert dies aber eine
merkliche Untererfassung der Beschaftigung. FUr die vorliegenden Analysen ist diese Einschrén-
kung aber nur von untergeordneter Bedeutung.

) DarGber hinaus spannt der Datensatz weitere Dimensionen auf, wie Geschlecht, Status im Beruf, Arbeits- und Wohn-
ort, efc.
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Ubersicht 1.1: Beschdéftigung in KFZ-Branchen nach Bezirken, 2022
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00  Llinz-Land <410> 1.310 33 - - 1.343 77.428 1.7
St Bruck-MUrzzuschlag <621> 1.038 99 71 1 1.209 41.805 2,9
W Wien-Liesing <92301> 1.097 38 - - 1.135 62.799 1.8
St Deutschlandsberg <603> - 11 804 - 815 24.332 &S
St Hartberg-Furstenfeld <622> - 27 720 1 748 37.313 2,0
S Salzburg-Umgebung <503> 267 167 194 7 635 75.427 0.8
0O  Schérding <414> - 634 - - 634 22.719 2,8
00O  Vécklabruck <417> - 63 536 - 599 62.547 1.0
NO Amstetten <305> - 155 401 - 556 49.307 1.1
W Wien-Donaustadt <92201> - 8 546 - 554 72.370 0.8
T Schwaz <709> - 522 - - 522 40.739 1.3
NO Baden <306> 1 16 464 - 481 51.271 0,9
St Voitsberg <616> 6 7 453 - 466 17.853 2,6
NO Bruck an der Leitha <307> - 9 449 - 458 53.004 0.9
00O  Grieskirchen <408> - 40 368 - 408 27.673 1.5
W Wien-Floridsdorf <92101> - 14 347 - 361 65.411 0.6
NO Waidhofen an der Thaya <322> - 2 346 - 348 10.804 3.2
T Kufstein <705> - 337 1 - 338 54.609 0.6
Ubrige Bezirke 376 2.069 2.310 17 4.772
Anteil Ubrige Bezirke in % 2,2 43,0 19,4 0.6 13.0

Q: Statistik Austria, WIFO-Darstellung.

Insgesamt weist die AESt fUr 2022 in KFZ-nahen Branchen fast 38 Tsd. Beschaftigte aus. Diese
sind regional sehr konzentriert: 95% der Beschaftigten im gréoBten Teilsektor, der Herstellung von
KFZ und Motoren (C29.1), finden sich in nur 7 Bezirken (unter diesen sind die Stadt Steyr und
Graz die mit Abstand wichtigsten) — bis auf Wien-Liesing sind alle Bezirke in Oberdsterreich und
in der Steiermark. Noch konzenftrierter ist nur die Herstellung von Kraftréddern, deren 2.700 Be-
schaftigte praktisch ausnahmslos im Bezirk Braunau angesiedelt sind. Die Ubrigen Teiloranchen
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sind weniger konzenftriert, v.a. die Herstellung von Karosserien und Aufbauten (C29.2) ist regio-
nal recht breit gestreut.

Die groBe Bedeutung der KFZ-Branchen fUr manche Bezirke zeigt sich am Anteil an der Ge-
samtbeschdaftigung: Mit Uber 21% KFZ-Beschdaftigung ist die Stadt Steyr zwar der mit Abstand
am starksten ,betroffene" Bezirk, aber auch in Leibnitz und Braunau finden sich rund 7% aller
Beschdaftigten in KFZ-Branchen.

Abbildung 1.4: Beschaftigte in KFZ-Branchen nach Bezirken, 2022

Q: Statistik Austria, Abgestimmte Erwerbsstatistik; WIFO-Berechnungen.

Diese Abhdngigkeit von einer einzelnen Branchengruppe birgt naturgemaB einige Gefahren
fOr die regionalen Okonomien, die in dieser Studie auch etwas beleuchtet werden sollen. Dazu
gehoren etwa die Budgets der lokalen Gebietskdrperschaften: Die Steuereinnahmen for man-
che Gemeinden sind wesentlich von der KFZ-Herstellung abhdngig — die Kommunalsteuer be-
fragt 3% der Lohnsumme und flieBt — als einzige Steuerart — direkt an die Standortgemeinde.

1.4 Die Berufsdimension der Beschaftigung

Die Berufsausbildung ist nicht entlang von Branchen, sondern Berufen organisiert; die Beschaf-
figungs- und Karriereméglichkeiten orientieren sich entlang dieser Berufsdimension, aber auch
die Beschaftigungsmaglichkeit in einer anderen als der Stammbranche. Dabei weist jede Bran-
che naturgemdaB eigene Anforderungen an das Qualifikationsprofil inrer Beschaftigten auf; die
KFZ-Branche beschaftigt etwa Gberdurchschnittlich Anteile an Metallarbeiter:innen /Mechani-
keriinnen, Ingenieurtechniker:iinnen und MINT-Absolventiinnen (Naturwissenschafteriinnen,

WIFO
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Techniker:iinnen, Mathematiker:iinnen), wie die folgende Ubersicht 1.2 zeigt'©). In ihr sind die
NACE-2-Steller-Branchen in Reihenfolge der Ahnlichkeit ihrer Berufsstruktur mit jener der KFZ-

Herstellung dargestellt.

10) Bei der Interpretation der hier présentierten Ergebnisse ist zu bedenken, dass diese Berufsgruppen x Branchen-Matrix
aus den Mikrozensus-Informationen der Jahre 2020-2022 abgeleitet wurde; da der Mikrozensus eine Stichprobe dar-
stellt, ist sie damit — im Unterschied zur Abgestimmten Erwerbsstatistik, die eine Vollerhebung darstellt - nur eine Ann&-
herung an die tatsdchliche Berufsstruktur. Die GréBe der Stichprobe erlaubt auch keine regionale Differenzierung; es
muss also angenommen werden, dass eine bestimmte Branche in ganz Osterreich die gleiche Berufsgruppenstruktur

aufweist.

WIFO
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Ubersicht 1.2: Anteile der ISCO2-Berufsgruppen an der sektoralen Beschaftigung; Reihenfolge
nach Strukturahnlichkeit mit der KFZ-Herstellung C291

Korrelation mit C29 KFZ-Herstellung in %
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Berufsgruppen \ Branchen o 1w © 9 ¥ @ W N o O N 0 o - = v 0N = O o — & Y 5 oo N o
0 6 8 38 385 808 888 805 3§ 88 068 28 F o o & 3 2 @
11 GeschdftsfUhrer, leitende Verwaltungsbedienstete u.

Angehdrige gesetzgeb. Kérperschaften 1 0 1 1 1 1 10 1 2 0 0 3 1 1 1 0 0 1 1 3 1 10 1 0 2 1 0 1
12 FUhrungskréfte im kaufmdannischen Bereich 2 3 4 1 3 2 2 3 4 5 3 4 0 3 2 2 5 3 3 4 3 1 1 13 1 1 1 2 0 2
13 FOhrungskréfte in der Produktion u. bei speziellen DL 3 3 8 2 1 3 3 o 3 2 4 2 2 2 3 3 5 0 2 3 8 1 0 3 4 0 2
14 FOhrungskréfte in Hotels u. Restaurants, im Handel u.

in d. Erbringung sonst. DL c o0 o o o0 1 2 0 0 00 00 1 0 0 0 0 0 0O 3 0 0 0 0 1 0 0 0 1
21 Naturwissenschaftler, Mathematiker und Ingenieure 7 3 7 13 4 4 0 8 3 6 019 26 338 7 9 2 210 0 3 415 1 0 0 3 29 3
22 Akademische und verwandte Gesundheitsberufe o o o0 o0 o0 o0 o0 o000 3 1 0 0 0 O OO O0O O0O 412 0 0 0 0 0 0 011 4
23 Lehrkrafte o o o0 1 0 o0 o0 O0 1 0 00 0 0 1 0 0O O0 OO O0OO0O 0O 0O O0O O0O 0O O 0 5
24 Betriebswirte und vergleichbare akadem. Berufe 3 2 2 1 1 1 2 2 2 4 0 317 2 2 2 3 2 3 7 0 1 110 1 3 1 3 0 4
25 Akadem. u. vergleichbare Fachkréfte in der Informa-

tions- u. Kommunikationstechnologie 2 1 5 5 1 1 6 1 2 0 8 3 3 2 1 3 2 2 1 0 0 0 1 1 0 0 3 0 2
26 Juristen, Sozialwissenschaftler und Kulturberufe 0O 0 0O 1 O o1 o601 o0 o0 o0 o0o0o0 1 1 1 1 9 00 3 0 0 0 0 4 3
31 Ingenieurtechnische und vergleichbare Fachkrafte 13 12 16 17 19 16 2 17 17 18 10 16 17 10 25 20 22 11 9 12 12 12 21 27 10 2 20 5 25 5
32 Assistenzberufe im Gesundheitswesen 0O 0 0O O O o o0 o0 o013 1 0 1 1 0 O OO 3 0 OO OO O O O O 2
33 Nicht akadem. betriebswirtschaftl. u.kaufmann.

Fachkréfte u. Verwaltungsfachkréfte 4 5 6 4 6 6 6 4 7 5 0 6 214 6 4 8 7 7 5 6 7 5 4 4 1 7183 0 9
34 Nicht akadem. juristische, sozialpflegerische, kultu-

relle u. verwandte Fachkréfte o o o0 o0 o0 o0 o0 0 0 o0 o0 0 0 0 0 0 0 0 00 6 2 0 0 0 0 3 0 0 2
35 Informations- und Kommunikationstechniker 0o 0 1 1 0 2 0 1 0 00 3 00 1 0 2 01 0 O0OOOOO Q99 O0 1T 0 1
41 Allgemeine BUro- und Sekretariatskréfte 3 5 3 5 3 610 4 5 4 0 4 0 6 6 410 5 5 5 0 5 5 0 6 3 3 5 0 5
42 BUrokré&fte mit Kundenkontakt c o0 o0 1 o o0 oo o0 o0 o0 o001 0 0 0001 3 0 0 0 0 0 3 1 0 1
43 BUrokréfte im Finanz- u. Rechnungswesen, der Stati-

stik u. der Materialwirtschaft 7 4 6 4 3 3 3 3 4 4 0 2 O 6 2 2 4 2 5 3 3 2 2 1 2 0 614 0 3
44 Sonstige BUrokr&fte und verwandte Berufe c o0 o0 o o 0o o o0 o0 o0 o0 o 8 0 0 0 0 O 0 0 0 O o0 o0 o0 O o0 1 0 1
51 Berufe im Bereich personenbezogener DL 1 0o o o o101 01 0 1 2 0 0 0 1 0 1 19 3 1 0 0 O O 1 0 &
52 Verkaufskréfte T 1111 113 1 2 2 0 1 2 2 0 0 1 2 4 0 0 3 1 9 1 3 1 3 4 8
53 Betreuungsberufe o o o0 o0 o0 o0 o0 0 0 o0 00001 0 00O 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
54 Schutzkréfte und Sicherheitsbedienstete c o o0 o0 1 0 00 0O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 00 0 0 2 1 01
61 Fachkrafte in der Landwirtschaft o o o0 o0 o0 o0 o0 0 0 o000 0 2 000 0 000 0 0 0 0 0 0 0 0 2
62 Fachkrafte in Forstwirtschaft, Fischerei und Jagd o o o0 o0 o0 o0 o0 0 0 o0 o0 0 0 o0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000
63 Landwirte, Fischer, Jager und Sammler fUr den Ei-

genbedarf o o o0 o0 o0 o0 o0 o0 0 o0 00000000 0O O0O0UDOO0OTO0O0O0 0 0 00
71 Bau- u. Ausbaufachkrdfte sowie verwandte Berufe,

ausgen. Elektriker 2 2 4 3 210 3 2 3 1 0 1 0 O 121 219 O 1 O 338 115 1227 1 0 4
72 Metallarbeiter, Mechaniker und verwandte Berufe 2637 19 16 20 210 9 8 6 28 5 11 7 6 4 3 6 7 312 8 6 1 518 5 4 0 4
73 Prazisionshandwerker, Drucker u. kunsthandw.Berufe 0 1 0 0 0 0 0 O 1 1 0 2 0 0O 0OOO 4 1 0 0 O0OOO0OT1 6 3 0 00
74 Elektriker und Elektroniker 2 2 5 3 513 1 9 2 313 8 5 4 1 614 2 3 1 0 2 1 4 2 1411 3 0 2
75 Berufe in Nahrungsmittel-, Holzverarbeitung u. Beklei-

dungsherstellung u. verwandte handwerkl. FKréfte 1 1 12 3 1 0 1 1 10 1 0 0 1 10 2 1 4 0 1 0O 01338 0 0 0 2
81 Bediener stationdrer Anlagen und Maschinen 2 5 2 312 0 0 2 15 13 20 1 014 0 2 1 523 14 0 12 0 0 12 O 1 0o 0 1
82 Montageberufe 7 2 3 4 1 11 5 2 1 0 3 0 1 0 OO O 11T O0OOOWOOWOTI1T 2 1 0 00
83 FahrzeugfUhrer und Bediener mobiler Anlagen 3 2 2 1 5 2 1 1 2 110 0 0 9 O 8 210 6 0 182 5 0 6 0 122 0 4
91 Reinigungspersonal und Hilfskrafte o1 11 o0 13 01 1 00 3 0 1 1 1 2 1 1 3 1 1 3 1 2 0 121 3
92 Hilfsarbeiter in Land- u. Forstwirtschaft u. Fischerei o o o0 o0 o0 o0 o0 O0 0 o000 000 O0OO0OO0O0OO0ODO0OD0UOO0O0OTOU0TU0O0O0 0 o0
93 Hilfsarb. im Bergbau, Bau, der H.v, Waren u. im Trans-

portwesen 9 8 5 9 7 2 212 1610 3 5 3 5 010 1 9 9 9 0 110 012 2 0 8 7 3
94 Hilfskrafte in der Nahrungsmittelzubereitung o 0 o o o 0o o 0o 00 0600 00 O 1! 0 0 0 0 O 0 0O O0 O 0 0 0 1
95 StraBenhdéndler u. auf d StraBe arbeitende DL-kr&fte o 0o o0 o0 o0 o0 o0 0 0 o0 0 0 0O Oo0 0 O OoO Oo0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000
96 Abfallentsorgungsarbeiter u. sonst. Hilfsarbeitskréfte 0O 0 0 0 0 0O 0O 0O 0O 1 0O 0O 0O O 0O O 1 0O 0O 0O O 0O O O O O O 0O o0 o

Q: Statistik Austria, Mikrozensus; WIFO-Berechnungen.

1) Die farbliche Abstufung bezieht sich auf die Zellwerte, mit farblos als kleinster und Dunkelrot als gréBter Zahl.
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Die Korrelation Berufsstruktur der KFZ-Branche mit dem Durchschnitt Gber alle Branchen ist mit
28% recht gering; die gréBten Ahnlichkeiten weist sie mit der Herstellung von Metallerzeugnissen
(C25), dem Maschinenbau (C28) sowie dem sonstigen Fahrzeugbau C30 auf, mit Korrelationen
um oder Uber 90%. Gute Ubereinstimmung (mit einem Korrelationskoeffizienten von 79%) findet
sich auch mit dem KFZ-Handel — die ErklGrung dafur ist, dass diese Branche auch die KFZ-Werk-
stétten umfasst’2). Diese Branchen bilden damit auch die besten ,Ersatz-Branchen* fUr KFZ-Be-
schaftigte. Wie die folgende Karte zeigt, sind es auch hier die ,,KFZ-Bezirke" Steyr-Stadft, Leibnitz
und Graz, in denen die KFZ-Branche einen wesentlichen Anteil an dieser strukturell ,,&hnlichen*
Branchengruppe stellf.

Abbildung 1.5: Beschdftigte in der KFZ-Herstellung sowie in den Branchen mit dhnlicher
Berufsstruktur nach Bezirken; 2022

NACE

] c29
O Rest

28,0 Tsd.
12,0 Tsd.
3.1 Tsd.

Q: Statistik Austria, Mikrozensus, Abgestimmte Erwerbsstatistik; WIFO-Berechnungen.

Die Abhd&ngigkeit einer Region von der KFZ-Branche wird also nicht nur durch die Dominanz
dieser Branche (gemessen am Anteil der Beschdaftigten, die hier tatig sind), sondern auch (und
nicht zuletzt) durch den Anteil der Beschdaftigten einer Berufsgruppe beschrieben, die in der
KFZ-Herstellung beschdaftigt sind — wie stark eine bestimmte Berufsgruppe von Beschdftigungs-
madglichkeiten in dieser Branche abhangig ist. Um dies abzuschd&tzen, werden in der folgenden
Ubersicht die Anteile der Beschaftigten der Berufsgruppen in der KFZ-Herstellung ausgewiesen.

12) Die Ableitung der Berufsgruppenmatrix ist nur auf Ebene der NACE-2-Steller-Branchen mdglich; KFZ-Handel und KFz-
Reparaturen werden aber erst auf der NACE-3-Steller-Ebene unterschieden, was auch eine detailliertere Differenzie-
rung innerhalb der KFZ-Herstellung verhindert.
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Ubersicht 1.3: Anteile der KFZ-Herstellung an allen Beschdaftigten eines Bezirks nach 1SCO2-
Berufsgruppen; Reihenfolge nach hochstem Anteil'3

A A& L A
3 g 9 A 8 5 § £
o 2 Vo 8 2 M v < 0
A é 2 £ % 5 A v § = = kS é P
Bezirk § AV é 3834 § 2 E 3 593 3 é é 34 24V 5
VS _H®gr5%9T>7 S oV gy Ios 33 cd=E
S5V VERT Y S5 005800y 0 ENSGE
L5 e S g © > 2= 5 £ 3535855 5 2 8 oo NG
nhHEo 3220508020V a3z 80 2 045 Q05 c 2
= U axx0 €S2 23055 55 & h X 2 2 ¢ 2% 0%
520 £0338E5 3£3cc038080Y8rge08slTE
5808922 s5248zx3zx0%ssz50585536843
11 GeschdftsfUhrer, Vorsténde, leitende Verw.bedienstete
U. Angehdrige gesetzgebender Kérperschaften 23 9 2 3 3 4 214 3 4 4 4 2 2 4 1 2 2 0 2 1 2 2 11
12 FOhrungskrafte im kaufmdénnischen Bereich 2410 3 3 4 4 3 5 3 4 4 3 4 3 231 2 2 0 2 2 2 11
13 FOhrungskréfte in der Produktion u. bei speziellen DL 2812 3 4 4 4 314 4 5 5 53 2 41 2 21 21 2 2 11
14 FOhrungskrafte in Hotels u. Restaurants, im Handel u. in
der Erbringung sonstiger Dienstleistungen 00 0O0OO0OOOODOO OO OTOODOOSOOOSOOO OO OTODOOQOTOTDO
21 Naturwissenschaftler, Mathematiker u. Ingenieure 40 20 4 7 8 7 623 9 8 7 8 8 6 4 9 2 4 5 1 6 2 4 4 2 2
22 akadem. u. verwandte Gesundheitsberufe 000O0O0OO0OO0OOSOOOOSOSOOOOSOSODOTO OO OTOTOOTO
23 Lehrkrafte 000O0O0OO0OO0O?20O0O0OTO0O0O0OO0ODO0OO0OOSODOOOTOTGO0ODOTO
24 Betriebswirte u. vergleichbare akadem. Berufe 18 6 2 2 3 3 2 4 2 3 33 42221 1 101011 11
25 akadem. u. vergleichb. FK in d. Informations- u. Kommu-
nikationstechnologie 7 9 1.3 3 5 316 3 3 3 3 43 231 210212211
26 Juristen, Sozialwissenschaftler u. Kulturberufe 000O0O0OO0OO0OZ3O0O0O0OO0OO0OTO0DOOOOSDODOOOTOTO0ODOTO
31 Ingenieurtechnische u. vergleichbare FK 4520 7 6 8 5 517 7 7 7 7 7 5 4 7 1 4 5 2 4 2 3 3 2 2
32 Assistenzberufe im Gesundheitswesen 21 000O0OO0O20O0O0OO0T11 O0O0T1O0O0O0ODO0OLO0OOTOTGO0O0OTGO
33 Nicht akadem. betriebswirtschaftliche u. kaufmdannische
FK u. VerwaltungsFK m 4 1112151221 211201 10101100
34 Nicht akadem. Jurist., sozialpfl., kult. u. verwandte FK 000O0O0OO0OO0OOSOOOOOSOOOOSOSDODOTO OO OO OTOO0OTO
35 Informations- u. Kommunikationstechniker 12 51 2 2 2 212 2 2 2221120110101 1T 10
41 Allgemeine BUro- u. Sekretariatskrafte 3 41122181 22121 120110101110
42 Burokr&fte mit Kundenkontakt 0 0O0OOOOS40O0O0O0OO0OTO0OOOOTODODOOOTOTGO0ODO0OTGO
43 BUrokr&fte im Finanz- u. Rechnungswesen, Stafistik u. Ma-
terialwirtschaft 4219 6 6 8 7 612 6 9 9 7 9 6 4 7 1 4 3 1 4 2 4 4 2 2
44 Sonstige BUrokréfte u. verwandte Berufe 6211111011 1T 111 01 0O0O0O0OCT1TO0O0OO0OT OGO
51 Berufe im Bereich personenbezogener Dienstleistungen 31 00O0O0OO0OOOOOOOOOTTOOOOOOOOODO
52 Verkaufskrafte 4110110101111 001O0O0O0O0OO0O0OO0OTGO0OTO0OTG O
53 Betreuungsberufe 000O0O0O0OO0ODOOSOOOOSOSOOOOOSODOTO OO OTOTODOTO
54 Schutzkréfte u. Sicherheitsbedienstete 21000O0O0OO0OOO0OO0OOOOT???O0OOOOOOTO0OOTGO
61 FKin der Landwirtschaft 000O0O0OO0OOOSOOOOSOSOOOOSOSODOTO OO OO OTODOTO
62 FK in Forstwirtschaft, Fischerei u. Jagd 00 0O0OO0OOOODOO OO OODODOOODOOOOOSOTDODOOT®ODDO
63 Landwirte, Fischer, Jager - - - - - - - o- - - - - - L
71 Bau- u. AusbauFK u. verwandte Berufe, ausg. Elektriker 4 3 2111 1511211112011 01O0O0T1O0TO0
72 Metallarbeiter, Mechaniker u. verwandte Berufe 35 21 151 91219 131716 1214121015 6 8 9 5 5 7 9 6 5 5
73 Préazisionshandwerker, Drucker u. kunsthandwerkliche
Berufe 5 4 1 0 1 2 1 11 2221211101 11 1 00
74 Elektriker u. Elektroniker 3010 4 3 4 3 10 3 3 3 3 3 2 2 31 21 2 1 1 2 11
75 Berufe in der Nahrungsmittel-, Holzverarbeitung u. Beklei-
dungsherstellung u. verwandte handwerkliche FK 203317221 42221 1 11211 1 11 1 1111
81 Bediener stationdrer Anlagen u. Maschinen 3215 7 3 4 2 3 9 5 4 4 3 4 4 3 4 2 3 2 2 1 1 2 2 11
82 Montageberufe 34 32 32 30 30 29 28 28 28 28 25 25 24 23 21 20 19 18 17 16 15 14 13 13
83 FahrzeugfUhrer u. Bediener mobiler Anlagen 26 7 2 2 3 2 2 4 2 3 42 3 21 201 11 1 1 1 1 11
91 Reinigungspersonal u. Hilfskrafte 110 00O0O020O0O0O0O0O0OOOOOOOOOOOSOOTO
92 Hilfsarbeiter in der Land- u. Forstwirtschaft u. Fischerei 0O000O0O0OO0OO0OOOOOOOSOOOO OO OSODOTO OO OO OTO0ODO0OTO
93 Hilfsarb. im Bergbau, Bau, H.v. Waren u. Transportwesen 47 18 8 6 7 6 514 6 7 7 6 7 5 4 6 2 4 3 2 3 2 3 3 2 2
94 Hilfskr&fte in der Nahrungsmittelzubereitung 000 O0OO0OO0OO0OO0OO OODOOOOODOOOOODOO OO OO OO OTO
95 StraBenhdndler u. auf der StraBe arbeitende DL-kréfte 00 0O0OO0OOOODOO OO OO ODOOSODOOSOOOSOTO ODOTOT®OTDO
96 Abfallentsorgungsarbeiter u. sonstige Hilfsarbeitskrafte 0 00 00 O0OO0O0O0O0OO0OO0OO0O0OO0OO0OO0OO0O0OO0OO0OO0O0O0O0O0
KFZ-Anteil an allen Besch&ftigten 21 8 2 2 3 3 28 3 333322 41 1 2021 1111

Q: Statistik Austria, Mikrozensus, Abgestimmte Erwerbsstatistik; WIFO-Berechnungen.

Den héchsten KFZ-Beschaftigtenanteil weist — wie bereits oben prasentiert — die Stadt Steyr auf,
rund 21% aller Beschaftigten waren hier 2022 in der KFZ-Herstellung beschaftigt. Steyr weist auch
den hoéchsten Berufsgruppenanteil auf: 81% aller Beschdaftigten in Montageberufen waren in

13) Die farbliche Abstufung bezieht sich auf die Zellwerte, mit farblos als kleinster und Dunkelrot als gréBter Zahl.
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der KFZ-Herstellung tatig sowie 65% der Metallarbeiter-/Mechanikerinnen (und mehr als 40%
der MINT-Berufe). Dieses Muster zeigt sich — wenn auch weniger extrem — auch in anderen KFZ-
Regionen (Leibnitz, Graz). Weniger ausgeprdgt ist dies in anderen (v.a. oberdsterreichischen)
Bezirken wie Wels-Land, Schdarding, Braunau, wo neben (oder noch vor) der KFZ-Herstellung
auch Branchen wie der Maschinenbau oder die Metallerzeugnisse berufsstrukturell und gro-
BenmdaBig relevant sind.

Als Fazit ergibt sich, dass zwar in wenigen Regionen der Anteil der KFZ-Herstellung an der Regi-
onalwirtschaft auch nur anné&hernd so hoch ist wie in Steyr-Stadt; frotzdem weisen einige Regi-
onen, v.a. in Obero6sterreich und in der Steiermark (und zwei Berufsgruppen, Montageberufe
und Metallarbeiter-/Mechaniker:innen) eine merkliche Verbindung mit der KFZ-Herstellung auf,
die in der aktuellen Transformation (,,Mobilit&tswende") durchaus zu einer schmerzlichen Ab-
h&ngigkeit werden kann, in der sich entweder die KFZ-Branche in den Regionen wird umstellen
oder die Regionen einen Strukturwandel durchlaufen werden mussen.
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2. Handelsverflechtungen

Gegeben die sehr hohe Exportquote der &sterreichischen KFZ-Produkte, ist es wenig Uberra-
schend, dass die Entwicklung der Exporte sehr stark jener der Produktion folgt (vgl. Abbildung
2.1) — auch hier ist zu bedenken, dass der starke Anstieg am Ende des Beobachtungszeitraums
(ab 2021) vor allem auf die im Zuge von Lieferproblemen und Energiekrise steigenden Preise
zurUckzufUhren ist.

Abbildung 2.1: Entwicklung im Export von KFZ-nahen Gutern, in Mio. €, 2007-2023

25.000 ~

08711 Motorrader und Fahrrader mit
Hilfsmotor
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8701-8705,ang.
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der Nrn. 87/01-8705

@ 8705 Spezialkraftfahrzeuge

20.000

15.000

@ 8704 Lastkraftwagen

08703 Personenkraftwagen, einschl.

8702 Kraftffahrzeuge zum Befordern
von => 10 Personen
I = | B 8701 Zugmaschinen 'Krafffahrzeuge’
5.000 I

|| 08409 Teile fur
L[] -

Kolbenverbrennungsmotoren,ang.
@ 8408 Diesel-oder Halbdieselmoteren

08407 Kolbenverbrennungsmotoren
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~ [<e] o o —_— o ™ gl
o o o —_— —_— —_— —_— —_— —_— —_— —_— —_— —_— (\1 N I =
[=] (=) [=] (=] (=] [=] (=] [=] (=] [=] (=) [=] o [=] [=] (=] [=]
o™ ™~ o™ ™~ o™ o™ o™ o™ o™ o™ ™~ o™ ™~ o™ o™ ™~ o™

Q: Statistik Austria, AuBenhandelsstatistik; WIFO-Darstellung.

Ebenso wenig Uberraschend zeigt auf Bundesldnderebene auch die regionale AuBenhandels-
statistik wie die Produktion eine starke regionale Konzentration: Aktuell (2023) weist sie die Stei-
ermark mit einem Anteil von gut einem Dirittel als st&rkste Exportregion aus, deutlich vor Oberds-
terreich (mit knapp einem Viertel) und Salzburg (rund 13%). Mit Anteilen unter 5% spielen Tirol,
Vorarlberg, Karnten und das Burgenland nur marginale Rollen.

WIFO



- 18 -

Ubersicht 2.1: Anteile der Export-Ziellinder nach Bundeslédndern, 2023 und 2011 '4)

< <

5 - 85
Summe von o i, 0 o o - Summevon T 5,3 0 o o -
Ausfuhr 8 . 3 9 5 © ° 0 Ausfuhr S . & 9 5 © o o
2023 S © § 6 5 £ 2 g 20m S © § 6 5 £ 2 o

c£ 885838388 2 cE 22888988 3

a v Z 0O & b = > =2 O a v Z O & &» = > =2 O
Insgesamtin% 1 1 11 24 13 34 4 2 lom ::sges"m' 1 111 3 9 31 5 2 9m
davonin %: davonin %:
Europa 99 99 93 78 99 56 97 98 89 78 Europa 94 99 94 86 98 69 90 96 88 83
EU 88 85 81 69 94 45 90 58 74 47 EU 91 91 89 77 92 45 82 51 83 77
Deutschland | 47 33 27 11 25 30 29 Deutschland [ 74F 26 31 43 23 30- 36 28 34
Amerika 2 15 22 1 1 12 Asien 3L 2 7 1 14 9 2 46 8
USA 0 2 10 19 9 Amerika 2 2 4 1 14 1 1 6 7
Asien 2 4 120 2 1 4 9 UK 2 4 7 3 9 2 2 6 6
UK el 6 4 0 8@ 2 10 5  Frankeich N 5 1 6 4 310 6
Tschechien 2 5 6 219 1 2 1 5 5  USA 2 1 3 2 Il s s
Ungarn 4 4 4 217 1 3 1 9 5 Tschechien 13 7 22 1 1 1 4 4
Frankreich - 2 11 6 2 1 4 2 3 4 Italien @ 4 3 3 1 7 9 1 3 4
Slowakei 6 4 3 110 3 1 2 3 4 Slowakei 3 2 5 112 4 3 1 4 4
Italien 2 9 3 4 4 2 8 3 1 3 Polen 1 - 6 5S5ml 1 T 2 7 3
Rumd&nien 8 4 2 2 11 l 3 5 3 Ungarn 6 9 4 2 6 1 6 1 4 3
Belgien i 2 1 2 5 2 1 3 spanien [ 17 2 2 1 2 1 9 3
China 1 n 7 2 ) Schweiz 2 3 2 3 288 SEEl 3
Polen 5 2 9 2 21 4 2 4 3 Chna 1 6 1 ] o
Schweiz 2 9 2 3 2 1 5 1 2 Japan 0 O 1 S 1 2
Rep. Korea 0 O O] O OfN 2 Rumdnien T 92 2 1 2 2 2
Japan 0 o 1 o o o 2 Russland m 3 2 1 2
Spanien 2 4 1 1 100 2 2 Belgien 2 2 2 1 1 2 2
Niederlande 4 2 3 2 1 1 2 2 2 1 Niederlande 1 T3 1 2 1 1 1 1 1
TUrkei 1T 2 1 1 1 o] 1 1 Slowenien T 7 1 i Sl 1 1 1
Slowenien 1 7 i 5 1 1 Schweden o 2 1 1 2 1
schweden [OE 1 1 IR 0 0 0 o ol o ]
Kroatien 15 1 1 1 1 Afrika 0 0 O o] 1 0] 1
Afrika o o offff o 0 Torkei 0 0 ]
Ukraine (0] O 0] Brasilien 0O 0 O 0 O
Indien 0] 0] 0] Kroatien O 0 O
Brasilien (0] (0] 0] Liechtenstein [ 6808 0) o] 12
Liechtenstein 0] 0] 0] Ukraine 0O 0 O 0 0
Russland 0] 0] (0] Indien 0O 0 O 0 O
vertraulich 0] 0] 0] vertraulich 0 0 O 0 O

Q: Stafistik Austria, WIFO-Darstellung.

14) Die farbliche Abstufung bezieht sich auf die Zellwerte, mit Dunkelblau als kleinster und Dunkelrot als groBter Zahl
(bzw. zwischen farblos und Dunkelgrin bei den Spaltensummen).

WIFO
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Alle Bundesl@nder exportieren in erster Linie nach Europa bzw. die EU, wobei die Anteile in den
beiden starksten Bundesldndern, Steiermark und Oberdsterreich, mit 56 bzw. 78% fUr Europa
(bzw. 45 und 69% fUr die EU) relativ niedrig sind; diese beiden Regionen produzieren also Uber-
wiegend fur den ,Weltmarkt", wenn auch fur diese Bundesi@nder — wie fur alle anderen mit
Ausnahme Salzburgs — Deutschland den wichtigsten Einzelpartner darstellt; insgesamt ist der
Anteil der Ausfuhren nach Deutschland knapp unter 30%, er ist deutlich héher in Oberdsterreich
(mit 38%) und niedriger in der Steiermark (25%).

Zweitwichtigster Absatzmarkt ist Amerika, und hier in erster Linie die USA —insgesamt gehen 12%
der &sterreichischen Exporte in diesen Kontinent (und 9% in die USA). Asien kauft rund 9% der
Exporte, mit China als (wenn auch nicht Gberragend) stérkstem Abnehmer.

GegenuUber 2011 zeigt sich damit eine Verlagerung der Exporttatigkeit in die Steiermark (2011
waren die Steiermark und Oberdsterreich mit Anteilen von 31 bzw. 30% fast gleichauf) sowie
eine gewisse Diversifizierung bei den Absatzmdrkten: Der Anteil von Europa bzw. der EU ist zu-
rGckgegangen (v.a. zugunsten Amerikas, dessen Anteil sich von 7% auf 12% fast verdoppelt
hat), auch der Anteil Deutschlands ist von 34% auf 29% merklich gesunken — wobei hieraus nicht
unbedingt hervorgeht, dass auch die Abhdngigkeit von deutschen Autoherstellern gesunken
ist: Es kbnnte auch sein, dass die Osterreichischen Exporte, die ja in erster Linie Vorprodukte
(Motoren, Getriebe, Karosserieteile, etc.) darstellen, der zunehmenden Internationalisierung in
der Produktion der deutschen Hersteller folgen.

Die Herkunftsstruktur der Importe ist weniger aussagekréftig, da hier auch fertige PKW fUr die
(private oder betriebliche) Verwendung inkludiert sind und rund zwei Drittel des Gesamtvolu-
mens ausmachen; die regionale Zuordnung reflektiert daher auch die GroBhandelsstruktur
(und erklart damit den hohen Anteil Salzburgs an den Importen). Der Anteil Deutschlands ist
hoéher als bei den Exporten, aber auch hier fallend — 2023 betfrdgt er 38%, nach 43% im Jahr
2011. Auch hier ist Asien einer der Hauptgewinner, mit 11% Anteil im Jahr 2023 (nach 7% 2011);
aber auch die USA konnten ihren Anteil deutlich (wenn auch von geringem Niveau ausge-
hend) von 2 auf 4% steigern.

WIFO
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Ubersicht 2.2: Anteile der Import-Herkunftslander nach Bundesléndern, 2023 und 2011 '9)

S < S <
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Q: Stafistik Austria, WIFO-Darstellung.

15) Die farbliche Abstufung bezieht sich auf die Zellwerte, mit Dunkelblau als kleinster und Dunkelrot als groBter Zahl
(bzw. zwischen farblos und Dunkelgrin bei den Spaltensummen).

WIFO
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Die Detailbetrachtung auf KN4-Steller-Ebene!s) zeigt eine recht ausgeglichene Handelsbilanz:
Ausfuhren von 25 Mrd. € stehen Einfuhren von rund 23 Mrd. €gegenUber. Die groBten Einzelpos-
ten sind in beide Richtungen Personenwagen sowie Teile und Zubehdr bzw. die GUtergruppe
Motoren bzw. -Teile (8407-8409); diese letzte Gruppe ist ein gutes Beispiel fUr Osterreichs Position
in den globalen KFZ-Wertschdpfungsketten: Motorteile (8409) werden importiert und zur Pro-
duktion von Verbrennungsmotoren verwendet, die anschlieBend exportiert werden.

Etwas Uberraschend ist im Lichte dieser Spezialisierung die recht ausgeglichene Bilanz bei 8703
PKW; die 8,3 Mrd. € an Exporten entsprechen fast 80% der Importe. Hier ist zu berUcksichtigen,
dass die Exporte von PKW auch Gebrauchtwagen enthalten (die zu einem frGheren Zeitpunkt
als Neuwagen importiert worden waren). Eine Abschdtzung auf Basis von IO-Tabellen Idsst den
Schluss zu, dass bis zur Halffe der Exporte von PKW aus solchen gebrauchten Autos bestehen
kdnnte, was diese ausgeglichene Bilanz erkldren kdnnte.

Keiner ErklGrung bedarf der massive ExportUberschuss bei Motorrddern — der (bis vor kurzem?)
gréBte Motorradhersteller Europas war &sterreichisch.

Ubersicht 2.3: AuBenhandel mit KFZ-nahen Gitern, KN4-Steller, 2023

Wert in Euro
KN4-Steller Summe von Ausfuhr Summe von Einfuhr
8407 Kolbenverbrennungsmotoren mit Funkenzindung 3.146 368
8408 Diesel- oder Halbdieselmotoren 1.473 449
8409 Teile fur Kolbenverbrennungsmotoren, ang. 813 1.828
8701 Zugmaschinen 'Kraftfahrzeuge' 1.662 1.211
8702 Kraftfahrzeuge zum Beférdern von => 10 Personen 77 185
8703 Personenkraftwagen, einschl. Kombi 8.343 10.786
8704 Lastkraftwagen 1.634 1.347
8705 Spezialkraftfahrzeuge 329 162
8706 Fahrgestelle mit Motoren fUr Kfz der Nrn. 8701-8705 6 23
8707 Karosserien fUr Kfz der Nrn. 8701-8705 63 166
8708 Teile und Zubehdr fUr Kfz der Nrn. 8701-8705, ang. 4.837 585
8711 Motorrdder und Fahrr&der mit Hilfsmotor 2.447 953
Gesamtergebnis 24.830 22.837

Q: Statistik Austria, WIFO-Darstellung.

In fast allen KN4-Stellern ist Deutschland der wichtigste Absatzmarkt, mit Anteilen zwischen unter
20 bis fast 50% (die geringsten Anteile weist Deutschland bei Zugmaschinen und PKW auf). Mit
im Durchschnitt 12% liegen die USA auf dem zweiten Exportplatz, mit besonders hohen Anteilen
bei Motoren (vermutlich als Zulieferer fUr die USA-Standorte deutscher Automarken) sowie bei
Motorrddern.

1¢) Die Kombinierte Nomenklatur (KN) ist das achtstellige Kodierungssystem der EU, das die Codes des Harmonisierten
Systems (HS) mit weiteren EU-Unterpositionen umfasst. Er dient dem Gemeinsamen Zolltarif der EU und liefert Statistiken
fUr den Handel innerhalb der EU sowie zwischen der EU und der Ubrigen Welt. https://trade.ec.europa.eu/access-to-
markets/de/content/kombinierte-nomenklatur-0

WIFO
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Ubersicht 2.4: Exporte von KFZ-nahen Gitern, KN4-Steller, nach Bestimmungsland, 2023 17)

siugeblojwpnsas

24.830

o~
N —

I0JOWSIIH HIU 19PRULO
PUN JOPRUOIOW | /8
‘Buo '50/8

-10£8 "UIN Jop Z4y 10y
Joysqgnz pun o|19] 80/8

63 4.837 2447

50/8-10/£8 "UIN 18P
7} 1N} USUSSSOIDY /0/8

S0/8-1048 ~©
“UIN 18P ZJY 1N} USIOJOW
1w 215961404 90/8

329

obnaz
-lypyyosIzeds G0/8

USBOMYDINISOT YO/8

1.634

IqWIOY |yosule ‘ueb
-OMKDIUBUOSISd £€0/8
usuos

-1ad 0| <= UOA uiapiQleg
wnz aBnaziyoiiy 20/8

77 8.343

,obBnaziyooIy,
uaulyosowbnz 10/8

1.662
1

‘Bup ‘usiojowsbunuuaIq
-loAuSg|oy IN4 JI8L 608

usIojoWessIPg|oH
18P0 -|9s31 808
Bunpunzua3ung

1w usiojowsBunu
-usIqIeAUSgIOY /0F8

3.146 1473 813
23 25 8
1 2 8

O| =

.| © ©

O| o i) [0) C

% = < o} ke} o) S

o Xwl .. c c ~ ko)

00| Pl O Q5. S ® ¢ c§ .5 _ ¢ 2

H S| 8= < < c 9 = N5 S c o2 o < [oJe) c O [} T ¢ o £

o) LclEO 0 £ 0 x (SE Ov cg 0= & 060§ 0 < E oS <€ - S 00O cED
c E E0(c 2 eakcnoua.enw.oe.mde.awfe o300 © 0 =<0 =
SEl5E|lc 2« hgnwm.mm@bhppdogwkhowmmnmﬁwe.en$.mloﬂwue
07| 25|22 28 Q€ 00850006052 0650506220CS05655x238308%%622
me%IoGDUUTUF&HCRBPSRJNSB&TSKUNHDSPTGMHRBELAN
Do >|0O

WIFO

17) Die farbliche Abstufung bezieht sich auf die Zellwerte, mit Dunkelblau als kleinster und Dunkelrot als gréBter Zahl.

Q: Stafistik Austria, WIFO-Darstellung.
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Auch bei den Importen liegt Deutschland an der Spifze, wiederum vor den USA (aber mit weit
gréBerem Abstand: Nur 7% kommen aus den USA, aber 42% aus Deutschland). Der Anteil deut-
scher PKW liegt bei 40%, bei KFZ-Teilen und Zubehér bei 46%. Mehr als die Hdlfte, 58% der Mo-
torteile kommen aus Deutschland - die Motorenfertigung passiert in Osterreich, Zulieferungen
sowie Weiterverarbeitung sind in Deutschland organisiert.

WIFO
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Ubersicht 2.5: Importe von KFZ-nahen Gitern, KN4-Steller, nach Bestimmungsland, 2023 '8)
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Q: Stafistik Austria, WIFO-Darstellung.



- 25 —

3. Indirekte und induzierte Verflechtungen - die KFZ-Herstellung im
Wirtschaftskreislauf

In den bisherigen Kapiteln wurden Entwicklung und Status quo der KFZ-nahen Produktionsbran-
chen hinsichtlich Produktfion, Wertschdpfung, AuBenhandel und Beschdaftigung dargestellt;
Uber die Beschdaftigungsstatistik war es moglich, die regionale Dimension auf recht detaillierter
Ebene der Bezirke zu behandeln. Es zeigte sich eine merkliche regionale Konzentration auf Re-
gionen in Oberdsterreich und der Steiermark.

In gewisse Weise ist diese Darstellung unvollstdndig — sie konzentriert sich auf die direkten Ef-
fekte, also die Beschaftigung, Wertschopfung etc. in den KFZ-Branchen selbst. UnberUcksichtigt
bleibt dabei die Einbettung in die heimische Wirtschaft, konkret via Zulieferbeziehungen zu an-
deren Branchen (und anderen Regionen). Diese Effekte kdbnnen potenziell betréGchilich sein:
wie oben bereits erwdhnt, betrdgt die Vorleistungsquote rund 75% - drei Viertel des Umsatzes
der KFZ-Branche bestehen also aus Vorleistungen, die von anderen Unternehmen (auch aus
der eigenen Branche) zugekauft werden, die ihren Sitz entweder in der gleichen Region, aber
auch in anderen Regionen bzw. im Ausland aufweisen kdnnen. Im Fall der KFZ-Herstellung stam-
men 70% der Vorleistungen aus dem Ausland, die indirekten Wirkungen auf die heimische Wirt-
schaft sind also — trotz der hohen Vorleistungsquote — eher moderat.

Neben diesen indirekten Effekten, die sich durch Zukdufe von (heimischen) Vorleistungen er-
geben, gibt es auch induzierte Effekte — diese sind mit den Einkommen und Profiten verbunden,
die im Zuge der direkten und indirekten Effekte erwirtschaftet werden, und die in Form von
(privatem) Konsum und Investitionen in die Wirtschaft, aber auch als Abgaben und Steuern an
den Staat zurUckflieBen. Die Abschdtzung dieser Effekte erfolgt modellgestUtzt mithilfe des In-
put-Output-Modells BERIO, das die Verflechtungen zwischen 74 Branchen in den 116 &sterrei-
chischen Bezirken abbildet (Modellbeschreibung im Anhang).

Die folgende Abbildung zeigt die Anteile an den Gesamtbeschdaftigten in den wichtigsten KFZ-
Bezirken, die direkt oder Uber indirekte und induzierte Wirkungskandle mit der KFZ-Herstellung
verbunden sind’?).

18) Die farbliche Abstufung bezieht sich auf die Zellwerte, mit Dunkelblau als kleinster und Dunkelrot als groBter Zahl.
19) Hier — wie auch in weiterer Folge - ist in Braunau, der Produktionsstatte von KTM, auch der Sektor C30, der sonstige
Fahrzeugbau, inkludiert. Dies ist zwar nicht ganz tfrennscharf, da hier etwa auch der (nicht zum Motorradhersteller KTM
gehdérende) Fahrradhersteller KTM inkludiert ist, kann aber aufgrund der Branchenstruktur von BERIO nicht vermieden
werden. KTM-Motorrad stellt jedenfalls mit mindestens 80% den weitaus groBten Teil aller Beschdftigten des sonstigen
Fahrzeugbaus im Bezirk Braunau.

WIFO
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Abbildung 3.1: Anteil der mit der KFZ-Herstellung verbundenen Beschdftigten an allen
Beschaftigten, nach den wichtigsten Arbeits- und Wohnbezirken, 2019
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Q: Statistik Austria, WIFO-Berechnungen mit BERIO.

Spitzenreiter bei den direkten Anteilen ist die Stadt Steyr — 21% der Beschaftigten arbeiten in
dieser Branche, allerdings nur aus Sicht dieser Stadt als Arbeitsort — aus Wohnortsicht sind es
~nur 10% der Erwerbstatigen der Stadt Steyr, die in der KFZ-Herstellung tatig sind. Diese Diskre-
panz ist eine scheinbare und erklart sich durch Pendlerstrome: Rund 7% der Erwerbstatigen, die
in Steyr-Stadt wohnhaft sind, arbeiten in der KFZ-Herstellung, obwohl diese Branche im Bezirk
nur 1% aller Beschdaftigten aufnimmt — der Rest pendelt zu KFZ-Unternehmen in anderen Bezir-
ken, vor allem in Steyr-Stadt. Ahnliches gilt fUr den Bezirk Amstetten, der ebenfalls einen merkli-
chen Anteil der KFZ-Beschdftigten der Stadt Steyr beherbergt.

Die indirekten (und noch mehr die induzierten) Wirkungen sind demgegenuber regional deut-
lich breiter gestreut: Die indirekten folgen den Standorten der Zulieferer der Waren und Dienst-
leistungen, die im Produktionsprozess der KFZ-Hersteller Verwendung finden. Die induzierten Wir-
kungen folgen zundchst dem primdéren Ort des Konsums (dem Wohnort), in Folge aber auch
hier dem Standort des Produzenten der konsumierten Guter und Dienstleistungen (bei Konsum-
gUtern ist der Importanteil ebenfalls sehr hoch). Uber diese Wirkungsketten sind auch Bezirke,
fUr die die KFZ-Herstellung keine allzu groBe unmittelbare Bedeutung hat, in einer gewissen Ab-
hangigkeit (oder zumindest NGhe) von dieser Branche, wie etwa der bereits erwdhnte Bezirk
Steyr-Land, aber auch — auf niedrigerem Niveau — Graz-Umgebung, Leibnitz und SUdoststeier-
mark (und auch Gussing).
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Die Branchenstruktur der indirekten Effekte (und noch stérker jene der induzierten) ist deutlich
anders als jene der direkten, die ja ausschlieBlich in der KFZ-Branche C29 (sowie der Motorrad-
branche C30.91) verortet sind.

Abbildung 3.2: Anteil der mit der KFZ-Herstellung verbundenen Beschdftigten an allen
Beschaftigten, nach NACE-2-Steller-Branchen, 2019
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Q: Statistik Austria, WIFO-Berechnungen mit BERIO.

Indirekte Effekte gruppieren sich bei den Metallbranchen und Maschinenbau, im Handel und
Transport sowie bei den unternehmensnahen Dienstleistungen. Handel und Gastronomie sowie
offentliche und persdnliche Dienstleistungen dominieren bei den Branchen, die Uber induzierte
Konsumeffekte mit der KFZ-Herstellung verbunden sind.

In der Kartendarstellung?) zeigt sich wieder das bekannte regionale Muster: Die Bezirke mit den
hoéchsten KFZ-bezogenen Beschdaftigtenanteilen finden sich in Oberdsterreich und in der Sud-
und Oststeiermark. Gut sichtbar auch die regionale Ausbreitung der Effekte — je weiter entfernt
von den KFZ-Zentren, desto hoher der Anteil der Vorleistungs- und (stérker noch) der konsum-
induzierten Wirkungen.

20) Karten mit den absoluten Beschdaftigtenzahlen finden sich im Anhang.
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Abbildung 3.3: Anteil der mit der KFZ-Herstellung verbundenen Beschdaftigten an allen
Beschdaftigten am Arbeitsort, 2019
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Q: Stafistik Austria, WIFO-Berechnungen mit BERIO.

Aus Wohnortsicht ist das regionale Muster @hnlich, aber merklich ausgeglichener (auch die
hochsten Anteile sind deutlich niedriger, mit 16 vs. 31%) — eine Folge der Pendelstrome, die
ausgleichend auf die regionale Wirtschaftsspezialisierung wirken.
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Abbildung 3.4: Anteil der mit der KFZ-Herstellung verbundenen Beschdftigten an allen
Beschaftigten am Wohnort, 2019
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Q: Stafistik Austria, WIFO-Berechnungen mit BERIO.

Auch hier kann als zus&tzliche Dimension die Ebene der Berufsgruppen betrachtet werden: lhre
Exponiertheit gegentber der KFZ-Herstellung ist extrem heterogen. Die folgende Abbildung
zeigt die Betroffenheit nach ISCO2-Berufsgruppen und NUTS-3-Regionen?!). Sie zeigt die ge-
samte Beschaftigung nach Berufsgruppen, die Uber direkte, indirekte und induzierte Wirkungs-
kandle mit der Branche "KFZ-Herstellung" verbunden sind. Entlang der x-Achse finden sich do-
bei die Regionen, entlang der y-Achse die Berufsgruppen. Der absoluten Zahl an Beschaftigten
der jeweiligen Berufsgruppe in der Region entspricht die GroBe der dreieckigen Markierung,
wdhrend die Farbe des Dreiecks dem Anteil an der gesamten Beschdaftigung in der Berufs-
gruppe und Region entspricht. Die Summe der Beschaftigten in den Berufsgruppen und Regi-
onen findet sich in den Balkendiagrammen auf der x- bzw. y-Achse (Randbereich) — wobei die
Farbe des jeweiligen Balkens erneut dem Anteil an der jeweiligen Gesamfsumme entspricht.

21) Die Ebene der 116 Bezirke kann nur mehr schwer dargestellt werden; daher folgt diese Darstellung der NUTS-3-
Ebene. Bezirksergebnisse sind aber verfigbar.
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Abbildung 3.5: Anteil der mit der KFZ-Herstellung verbundenen Berufsgruppen an allen
Beschaftigten einer Berufsgruppe, NUTS-3-Ebene
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Q: Statistik Austria, WIFO-Berechnungen mit BERIO.

Auch hier sticht wieder Steyr-Stadt hervor: Zwei Drittel der Montageberufe sind hier direkt oder
indirekt mit der KFZ-Herstellung verbunden; in Graz ist dieser Anteil zwar geringer, liegt aber
frotzdem bei fast der Hdlftfe. Rund ein Viertel aller ésterreichischen Montagebeschdaftigten ist
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mit der KFZ-Herstellung befasst, direkt oder indirekt. In Steyr-Stadt ist die KFZ-Herstellung ob ihrer
schieren GroBe noch fur einige weitere Berufsgruppen die maBgebliche Beschaftigungsoption:
Naturwissenschafteriinnen, Ingenieure und Ingenieurinnen/Techniker:innen sowie Metallarbei-
ter-/Mechaniker:innen sind jeweils zu mehr als 40% im Einflussgebiet dieser Branche beschdaftigt.

3.1 Diskussion der aktuellen Wirtschaftsstruktur der osterreichischen KFZ-Herstellung

Die KFZ-Herstellung in Osterreich erweist sich als sehr konzentriert — auf Seite der Produktion ver-
einigen rund 5 Bezirke (zwei in Oberosterreich, drei in der Steiermark) rund die Hdalfte der Be-
schaftigten (auf der anderen Seite gibt es aber auch kaum Bezirke, die keine KFZ-Beschdaftigten
aufweisen. In 8 Bezirken sind mehr als 3% der Beschdaftigten mit der Herstellung von KFZ oder
Motorrddern befasst, besonders hoch ist der Anteil in Steyr-Stadt mit 21% und Leibnitz sowie
Braunau mit rund 7-8%; werden indirekte und induzierte Effekte (aus Vorleistungs- und Konsum-
verflechtungen) miteinbezogen, erhdht sich dieser Anteil noch einmal, in Steyr-Stadt auf Uber
30%. In diesen Bezirken ist auch das Steueraufkommen fir die Gemeinden massiv von der KFZ-
Herstellung abhdngig — die Kommunalsteuer betragt 3% der Lohnsumme und flieBt — als einzige
Steuerart — direkt an die Standortgemeinde; fur traditionelle KFZ-Standorte kann dies ein be-
deutender Einnahmenanteil sein.

Diese Beschdaftigtenkonzentration zeigt sich verstérkt auf der Ebene der Berufe: Osterreichweit
beschaftigt die KFZ-Herstellung direkt 13% der Beschdaftigten in Montageberufen und 5% der
Metallarbeiter-/Mechaniker:iinnen; in den KFZ-starken Bezirken liegen diese Anteile aber auch
zwischen einem Driftel und Uber 80% — dies impliziert fur die Arbeitskrafte in den betroffenen
Berufen einen auBerhalb des KFZ-Bereichs potenziell sehr eingeschrénkten Arbeitsmarkt mit ent-
sprechenden Auswirkungen bei einem allféligen Wegfall des primdren Arbeitgebers.

Auch die Abnehmerseite ist wenig diversifiziert: 85% der heimischen Produktion sind fUr den Ex-
port bestimmt, rund 30% davon mit Ziel Deutschland — dies ist zwar etwas weniger als noch vor
10 Jahren, allerdings dUrften auch die ,,neuen* Exportmdarkte — v.a. die USA - Zulieferungen zu
im wesentlichen deutschen KFZ-Herstellern darstellen. Auf der anderen Seite werden rund 70%
der Vorleistungen importiert, auch hier mehrheitlich aus Deutschland. Die Vorleistungen ma-
chen ihrerseits einen hohen Anteil des Produktionswerts aus, ndmlich drei Viertel — die 6sterrei-
chische KFZ-Herstellung ist also tief in intfernationale Wertschépfungsketten eingebettet, aller-
dings ohne das Endprodukt wesentlich bestimmen zu kénnen (dies demonstriert auch eine Im-
portquote im Endverbrauch von fast 100% — es werden also praktisch alle fahrfertigen KFZ im-
portiert) — auch dies bildet eine potenziell nicht unproblematische Abhdngigkeit von internati-
onalen Trends und Akteuren.
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Anhang

Abbildung A 1: Mit der KFZ-Herstellung verbundene Beschdftigte am Arbeitsort, 2019
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Q: Stafistik Austria, WIFO-Berechnungen mit BERIO.

Abbildung A 2: Mit der KFZ-Herstellung verbundene Beschdftigte am Wohnort, 2019
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Q: Statistik Austria, WIFO-Berechnungen mit BERIO.
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Das Regionalmodell BERIO

BERIO ist Teil einer Modellfamilie?2), die auf unterschiedlichen geografischen Ebenen angesie-
delt ist23). Gemeinsam ist diesen Modellen ein theoretischer Kern, der um detaillierte statistische
Informationen auf der jeweiligen Regionsebene ergdnzt wird.

BERIO ist ein kleinrumiges Bezirks-Modell der sterreichischen Wirtschaft. Die Kerndimensionen
der Datenbasis bzw. des Modells sind dabei:

e Die sektorale Dimension sowie die Guterdimension folgen der Gliederung der Input-Output-
Tabellen der Statistik Austria, die die nationalen Randwerte fir BERIO darstellt. Insgesamt
umfasst BERIO 74 GUter bzw. Wirtschaftssektoren.

o Die Endnachfragekategorien privater und 6ffentlicher Konsum, Investitionen sowie Expor-
ten.

e Die raumliche Dimension bildet die Ebene der politischen Bezirke, wobei Wien zu einer Re-
gion zusammengefasst ist. Operationalisiert wurde dies durch sektorale bzw. (wo mdglich)
regionale (Sonder-)Auswertungen der zentralen Erhebungen von Stafistik Austria zum pro-
duzierenden Bereich. Als "Randwerte" dienen dabei Informationen aus der IO-Tabelle von
Statistik Austria in der aktuellen Version von 2019. Daten fur die Modell-Operationalisierung
beziehen sich damit in erster Linie auf die Jahre 2019 - 2022 als die in den meisten Fdllen
letztverfGgbaren Informationen. Insgesamt ermdéglicht das Modell damit eine sektoral wie
regional sehr fein granulierte Darstellung der "Produktionstechnologien®.

Die wesentlichen Variablen, die BERIO modelliert, sind Wertschépfung und Beschdaftigung?4)
nach Sekforen und Regionen. Diese k&dnnen auch getrennt nach den genannten Wirkungsstu-
fen (direkt, indirekt und induziert) abgeschdatzt werden:

Erstens, die direkten Effekte, welche Bruttowertschdpfung und Beschdaftigung (sowie Produkti-
onswert) der untersuchten Institutionen selbst darstellen.

Zweitens, die indirekten Effekte, die sich aus den, durch den Nachfrageimpuls der direkten Ef-
fekte ausgeldsten Zulieferungen ergeben und mehrere Ebenen des Produktionssystems durch-
laufen (Lieferungen dritter Unternehmen an die direkten Auftragnehmer, Lieferungen an diese
Zulieferer usw.).

Und drittens, die induzierten Effekte, die dadurch entstehen, dass in den mit den direkten und
indirekten Effekten in Zusammenhang stehenden Wirtschaftsbranchen zusatzliches Einkommen
(in Form von Lohnen, Gehdltern und Gewinnen) geschaffen wird, das zum einen Auswirkungen
auf den privaten Konsum nach sich zieht und die Investitionstatigkeit anregen kann, wenn
durch die zusatzliche Produktfion Kapazitdtsengpdsse entstehen (Erweiterungsinvestitionen)
oder die zusatzliche Liquiditat fUr Ersatzinvestitionen herangezogen wird.

22) F{r eine detaillierte Beschreibung von BERIO siehe Streicher und Gabelberger, 2021.

) Diese reicht von BERIO — auf Ebene der &sterreichischen Bezirke — Uber FIDELIO — einem Modell der EU 28 — bis zu
ADAGIO, einem Weltmodell, das, je nach Version, zwischen 42 und 67 Lander bzw. Regionen umfasst.

24) Ebenso wird der Produktionswert modelliert; dieser stellt allerdings nur eine UmsatzgroBe dar, die nur sehr bedingt
Aussagen Uber die Leistung eines Wirtschaftssektors zuldsst.
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BERIO bildet die Verflechtungen zwischen den Wirtschaftsbranchen auf der Ebene der 6ster-
reichischen Bundesldnder ab. Diese werden in den regionalen Input-Output-Tabellen abgebil-
det und definieren die Vorleistungsbeziehungen zwischen den Wirtschaftssektoren. Die Her-
kunft dieser VorleistungsgUter — aus der eigenen Region, aus anderen Bezirken oder aus dem
"Rest der Welt" — wird durch das im Modell implementierte Handelsmodell bestimmi25).

Als Bezirksmodell hat BERIO darUber hinaus einige Besonderheiten, die Mechanismen abbilden,
die als "regionale Umverteilungsprozesse" bezeichnet werden ké&nnen:

e Pendlerverflechtungen. So wohnen etwa 300.000 in Wien Beschaftigte in anderen Bun-
desldndern (in erster Linie in Niederosterreich und dem Burgenland). Umgekehrt pen-
deln immerhin etwa 100.000 Wienerinnen und Wiener zu Arbeitsstatten auBerhalb ihrer
Wohnregion. Dies bewirkt eine Umverteilung von verfugbarem Einkommen von der Ar-
beitsregion (in der das Einkommen erwirtschaftet wird) zur Wohnregion (in der der dar-
aus resultierende Konsum primdar getatigt wird).

e Inlandstourismus. Ahnlich wie die Pendlerverflechtungen bewirkt Tourismus eine Umver-
teilung vom Wohnort zur Urlaubsregion. Ist die Urlaubsregion ebenfalls in Osterreich, im-
pliziert dies einen innerdsterreichischen Transfer von Konsumausgaben (wichtfige Bun-
desldnder im Inlandstourismus sind das Burgenland, Karnten, die Steiermark und Salz-
burg. FUr die "groBen" Tourismusregionen Tirol und Vorarlberg — wie auch fur Wien - sind
auslandische Gdaste wichfiger als der Inlandstourismus).

e Interregionale Einkdufe. Nicht zuletzt durch "institutionalisierte” Einkaufsmdglichkeiten,
wie sie Shopping-Zentren darstellen, ergibt sich eine systematische — und nicht unbe-
frchtliche — regionale Dispersion von Konsumausgaben. Auch hier bietet der GroB-
raum Wien einige Beispiele fUr solche "Einkaufsinstitutionen”, mit der Shopping City SGd
als erstem und immer noch gréoBtem, wenn auch seit ldngerer Zeit nicht mehr einzigem
Beispiel.

Die Grundlage fUr die hier verwendete Modellversion bildet die &sterreichische Input-Output-
Tabelle fur das Jahr 20192¢), die Uber verschiedene Primdr- und Sekunddrstatistiken auf die
Ebene der Bezrike regionalisiert wurde?’).

25) FUr das Basisjahr 2019 (dem Bezugsjahr der Input-Output-Tabelle) ist diese Modell-Handelsmatrix aus statistischen
Quellen und Unternehmensbefragungen abgeleitet.

26) Publiziert von Statistik Austria.

27) Primdre Datenquelle ist dabei die Leistungs- und Strukturerhebung (LSE), aus der zentrale KenngréBen zur Produkti-
onsseite (v.a. Umsatz, Beschaftigung, Wertschdpfung sowie verschiedene Vorleistungsarten) stammen. Dabei wird der
Vorleistungseinsatz nach Waren (Sachgutern), EnergiegUtern und Dienstleistungen unterschieden. Die Aufteilung dieser
Gesamtinputs erfolgt im Fall der Waren auf Basis der GUtereinsatzstatistik (GEST): Sie erfragt den GUtereinsatz im Detail,
allerdings nur fUr den SachguUterbereich (bzw. den Einsatz von Sachgutern). Die Dienstleistungsvorleistungsstruktur (bzw.
die Vorleistungsstruktur der Dienstleistungsbranchen) wird aus der nationalen |O-Tabelle Gbernommen, da hier keine
auswertbaren Primdrerhebungen zur VerfOgung stehen. Weitere Quellen bilden etwa Steuer- und Sozialstatistiken, die
regionale AuBenhandelsstatistik sowie Emissionsstatistiken (fUr alle gilt die Quelle: Statistik Austria).
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