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Konkurrenzfähigkeit der Bahn zu 

heben und den Straßenverkehr 

einzudämmen. Die sinkenden 

Treibstoff preise begünstigten aber das 

Wachstum des motor is ier ten 

Individualverkehrs und der 

Gütertransporte auf der Straße. An 
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N a c h f r a g e n a c h Übersicht 1 

P e r s o n e n v e r k e h r s l e i s t u n g e n 

1970/1980 1980/1939 

Durchschn i t t l i che jähr­
liche Veränderung in % 

Ankün f te in Beherbergungs-

be l r ieben -1-28 + 22 

Unselbständig Beschäf t ig te + 1 5 + 0 , 2 ; 

Schüler und Hochschüter + 0 2 - 1 , 3 

Q: Öster re ich isches Stat is t isches Zen t ra lami 
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Nachfrage nach Abbildung1 
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Rückläufige Schülerzahlen bremsen das 

Wachstum, des öffentlichen-. Personenver­

kehrs. 

schäft igter ( + 0,2%) dem Sndividual-

verkehr MarktanteÜsgewinne Das 

Wachs tum des Urlaubsverkehrs (An-

künf te +2,2%) begünst ig t beide Ver­

kehrst räger gleich. 

Die laufende Verbesserung der 

E inkommen in den achtz iger Jahren 

wi rk te s ich ebenfalls auf die St ruktur 

der Verkehrsnachfrage aus Sie för ­

derte den Trend zum dezentralen Sie­

deln in Einfamil ienhäusern und erhöh­

te die Zahl der Haushalte mit zwei und 

mehr Autos. Für den Individualverkehr 

ergaben sich daraus neue Impulse, 

insbesondere im Berufs- , Einkaufs­

und Freizei tverkehr 

Güter ver kehr 

Die St ruk tur des Güterverkehrs 

kann anhand warenspezi f ischer 

Nachfrage nach Abbildung 2 

Güterverkehrsle istungen 

125 

S a c h g u e l e r p r o d u k t l o n . r e a l 
A u s s e n h d l , t o E r d o e l G a s 
E I n z e l h a n d e l r e a l 

1 20 y 
o 1 1 5 /// 

/ // 
Ii 1 10 

o 

O) 
- 1 0 5 

1 00 

9 5 

80 81 8 2 83 84 85 8 6 87 88 89 

Das Transportaufkommen im grenzüber­

schreitenden Verkehr nahm in den letzten 

Jähren kräftiger zu als im inlandverkehr. 

M o n a t s b e r i c h t e 12/90 

Nachfragenach Übersicht 2 

Güterverkehrsleistungen 

1970/1980 1980/1989 

Durchschni t t l i che jähr­
l iche Veränderung in % 

Sachgüterproduk t ion . real + 3 2 + 2 2 

Grundsto f f indust r ie + 1 0 + 1 0 

Bauwir tschaf t + 2 3 - 0 2 

Einzelhandelsumsätze rea + 3 3 + 1 5 

Außenhandel Menge 1 ) + 3 6 + 3 0 

Q: WIFO-Datenbank - n t ohne Rohöl und Erd-
gas 

Transportstat is t iken und branchen­

spezi f ischer Werkverkehrskapazi täten 

ermit te l t werden Der Transpor t ­

schwerpunk t der Bahn liegt im Be­

reich der Rohstof fe und einiger Halb­

fer t igwaren der Grundstof f industr ie. 

Die wicht igsten ; „Bahngüter" s ind 

Erze, Metallabfälle, Kohle, chemische 

Grundsto f fe , Düngemit te l , Eisen und 

andere Metalle, Zel lstoff , Papier sowie 

landwirtschaft l iche Rohwaren. Kon-

Die zunehmende Dezentral isierung der 

Besiedelung förder te das Wachstum 

des Individualverkehrs. Die Bahn 

verlor Marktantei le im Nahverkehr 

durch rückläufige Schülerzahlen. 

s u m - und Invest i t ionsgüter beförder t 

überwiegend der Lkw, außerdem 

sammelt und vertei l t er Bahngüter in 

der Fläche Gemessen an den Lkw-

Kapazitäten im Werkverkehr und den 

vom Fuhrgewerbe t ranspor t ier ten 

Gütern sind der Bausektor (ein­

schließlich Baustoff Produkt ion) , die 

Nahrungs- und Genußmit te lbranche 

( insbesondere Getränke) , der Mine­

ralölhandel und die Holzwir tschaft die 

am stärksten Lkw-bezogenen Bran­

chen {Puwein, 1978) 

In den achtziger Jahren nahm die 

Nachfrage nach dem Güterverkehr 

viel weniger zu als im vorangegange­

nen Jahrzehnt Die gesamte Sachgü-

Produktion und Abbildung 3 

Verkehr 
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In der Transportleistung der Bahn spiegeln 

sich die konjunkturellen Schwankungen der. 

Grunds toffin dustrie. 

te rp roduk t ion stieg in den letzten 

neun Jahren im Durchschni t t u m 2,2% 

pro Jahr, die bahnadäquate Grund ­

stof f industr ie wuchs al lerdings um 

nur 1% Die Produkt ion der Bauwir t ­

schaft g ing tendenziel l zurück. Ein 

Vergleich der konjunkturel len 

Schwankungen der Grundsto f f indu­

str ie mit der Entwick lung der gesam­

ten Transport le is tungen auf der 

Schiene zeigt, wie bedeutungsvol l 

diese Nachf ragekomponente f ü r die 

Bahn ist Wicht ige Indikatoren f ü r die 

Güterverkehrsnachfrage sind d ie Ein-

und Ausfuhrmengen sowie die Umsät­

ze des Einzelhandels Während der 

Außenhandel durch die hohen d u r c h ­

schni t t l ichen Beförderungsmengen 

für den Transport mit der Bahn gün­

st ige Voraussetzungen bietet, ist man 

in der Vertei lung von Konsumgütern 

in der Fläche auf den Lkw angewie­

sen. In den achtziger Jahren expan­

dierte der Außenhandel doppe l t so 

rasch wie die realen Einzelhandelsum­

sätze, daraus lassen sich strukturel le 

3 Investit ionen in Straße und Bahn sowie 
private Kfz-Anschaffungen 

Übe 

1970 

1980 

1989 

Eisenbahn 

2 598 

8 712 

10 421 

Invest i t ionen 

Straßenbauten Straßenfahrzeuge 

Mill S nominel l 

7 576 

18 556 

15 638 

7 657 

16 448 

28 979 

Privater K o n s u m 

Pkw 

5 612 

21 172 

39 772 

1970/1980 

1980/1989 

Q: WIFO-Datenbank 

Reale durchschn i t t l i che jähr l iche Veränderung in % 

+ 6 7 + 1 2 + 5 , 4 + 8 1 

- 2 9 - 4 7 + 3 7 + 3 9 
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I n v e s t i t i o n e n Abbildung 4 
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Seif öffnet sich die Schere zwischen den 
Ausgaben für Straßenbau und für Anschaf­
fung von Straßenfahrzeugen. In die Bahn wur­
de in den letzten zwei Jahren wieder mehr in­
vestiert. 
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d i e ö f f e n t l i c h e H a n d d e n G r o ß t e i l d e r 

V e r k e h r s i n v e s t i t i o n e n d i r e k t o d e r i n ­

d i r e k t t ä t i g t , h ä n g t d e r e n E n t w i c k l u n g 

s t a r k v o n Verkehrs- b z w u m w e l t p o l i ­

t i s c h e n Z i e l s e t z u n g e n a b . In Ö s t e r ­

r e i c h z e i c h n e t e s i c h b e r e i t s n a c h d e r 

e r s t e n E r d ö l k r i s e e i n e W e n d e in d e n 

I n v e s t i t i o n e n a b : D e r B u n d s c h r ä n k t e 

in d e r z w e i t e n H ä l f t e d e r s i e b z i g e r 

J a h r e d e n S t r a ß e n b a u b e t r ä c h t l i c h 

e i n , d e r B u n d e s b a h n h i n g e g e n s t e l l t e 

e r m e h r M i t t e l z u r V e r f ü g u n g D e n 

A u s b a u d e s S c h i e n e n v e r k e h r s m u ß ­

t e n d i e K f z - B e s i t z e r m i t d e r E r h ö h u n g 

d e r K f z - S t e u e r a b 1977 m i t f i n a n z i e ­

r e n 1 9 7 4 w a r d a s V e r h ä l t n i s d e r I n v e ­

s t i t i o n e n in B a h n u n d S t r a ß e 1 : 3 , 

1 9 8 3 1 : 1 6 In d e n l e t z t e n s e c h s J a h ­

r e n s t a g n i e r t e n d ie I n v e s t i t i o n e n in d i e 

B a h n , d i e in d e n S t r a ß e n b a u g i n g e n 

w e i t e r z u r ü c k s o d a ß d i e I n v e s t i t i o n s ­

m i t t e l f ü r d ie S t r a ß e 1989 u m n u r 

n o c h 5 0 % h ö h e r w a r e n a ls d i e d e r 

B a h n 

Der Straßenbau wurde in den 

achtziger Jahren drast isch 

eingeschränkt, die Zahl der 

Fahrzeuganschaffungen st ieg 

wei terhin kräf t ig . Zunehmende 

Verkehrsstaus sind die Folge. 

Die B a h n k o n n t e ih r A n g e b o t 

d u r c h m o d e r n e s R o l l m a t e r i a l u n d 
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e r h ö h e n D i e l a u f e n d e n A u s b a u m a ß ­

n a h m e n ( S c h o b e r p a ß s t r e c k e P o t t e n ­

d o r f e r L i n i e , w e i t e r e r A u s b a u d e r T a u -

e r n b a h n ) s o w i e d ie i m Z u g e d e s P r o ­

j e k t e s N e u e B a h n " g e p l a n t e n H o c h ­

g e s c h w i n d i g k e i t s s t r e c k e n au f W e s t -

u n d S ü d b a h n d i e n e n d e r K a p a z i t ä t s ­

e r w e i t e r u n g u n d d e r V e r k ü r z u n g d e r 

R e i s e - b z w T r a n s p o r t d a u e r B e d e u ­

t e n d e I n v e s t i t i o n e n f l ö s s e n in d ie 

R o l l e n d e L a n d s t r a ß e " , d ie T r a n s i t ­
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d e s B u n d e s b e l a s t e t e n d i e S t r a ß e n f i ­

n a n z i e r u n g S e i t 1987 is t d ie Z w e c k ­

b i n d u n g d e s B u n d e s a n t e i l s a n d e n 

M i n e r a l ö i e i n n a h m e n f ü r d e n S t r a ß e n ­

b a u a u f g e h o b e n d a s I n v e s t i t i o n s v o l u ­

m e n h ä n g t s o f a s t a u s s c h l i e ß l i c h v o n 

d e n E r g e b n i s s e n d e r j ä h r l i c h e n B u d ­

g e t v e r h a n d l u n g e n a b . 

D e m k r ä f t i g e n R ü c k g a n g d e s 

S t r a ß e n b a u s in d e n a c h t z i g e r J a h r e n 

( — 4 , 7 % p r o J a h r ) s t e h e n h o h e Z u ­

w a c h s r a t e n d e r I n v e s t i t i o n e n in S t r a ­

ß e n f a h r z e u g e ( + 3 ,7%) u n d d e r p r i v a ­

t e n N e u a n s c h a f f u n g e n v o n P k w 

( + 3 9%) g e g e n ü b e r D i e s e u n g l e i c h e 

K a p a z i t ä t s e n t w i c k l u n g v o n V e r k e h r s ­

w e g u n d V e r k e h r s m i t t e l m ü n d e t 

z w a n g s l ä u f i g in E n g p a ß p r o b l e m e d i e 

s i c h in d e r z u n e h m e n d e n S t a u h ä u f i g ­

k e i t s p i e g e l n A u ß e r d e m t r a g e n v e r ­

m e h r t e G e s c h w i n d i g k e i t s b e s c h r ä n ­

k u n g e n d a z u b e i , daß d ie d u r c h ­

s c h n i t t l i c h e B e f ö r d e r u n g s g e s c h w i n -

E n t w i c k l u n g d e r Übersicht 4 

P r e i s e 

1970/1980 1930/1989 

Durchschnittliche jähr­
liche Veränderung in % 

Personenverkehr 

Bahnlari f + 5 7 + 3 2 

Benzinpreis + 9 1 - 1 2 

Güterverkehr 

Bahntari f + 4 5 + 3 7 

Dieselpreis + 1 1 3 -22 

Verbraucherpre is index + 6 4 + 3 3 

Q Öster re ich isches Stat ist isches Zent ra lami ÖBB 

d i g k e i t t r o t z t e c h n i s c h e n F o r t s c h r i t t s 

i m F a h r z e u g b a u k a u m n o c h s t e i g t 

S i n k e n d e T i e i b s t o f f p r e i s e 

b e g ü n s t i g e n S t r a ß e 

S u b s t i t u t i o n s p r o z e s s e i n n e r h a l b 

d e s V e r k e h r s u n d d a s W a c h s t u m d e s 

G e s a m t v e r k e h r s w e r d e n v o n d e r E n t ­

w i c k l u n g d e r P r e i s r e l a t i o n e n b e e i n ­

f l u ß t D i e V e r k e h r s p o l i t i k v e r f ü g t ü b e r 

e i n e R e i h e v o n M ö g l i c h k e i t e n , P r e i s e 

b z w K o s t e n d e s S c h i e n e n - u n d S t r a ­

ß e n v e r k e h r s z u g e s t a l t e n B a h n t a r i f e 

m ü s s e n v o m H a u p t a u s s c h u ß d e s N a ­

t i o n a l r a t s g e n e h m i g t w e r d e n ; s i e u n ­

t e r s c h r e i t e n d i e t a t s ä c h l i c h e n G e s t e ­

h u n g s k o s t e n d e u t l i c h ( e i n s c h l i e ß l i c h 

d e r K o s t e n v o n „ g e m e i n w i r t s c h a f t l i ­

c h e n L e i s t u n g e n " ) A u s a l l g e m e i n e n 

S t e u e r m i t t e l n e r s e t z t d e r B u n d d e n 

Ö B B d ie d a r a u s r e s u l t i e r e n d e n A b ­

g ä n g e D ie K o s t e n v o n S t r a ß e n t r a n s ­

p o r t l e i s t u n g e n h ä n g e n in h o h e m M a ­

ße v o n d e n T r e i b s t o f f p r e i s e n a b Ü b e r 

d ie M i n e r a l ö l s t e u e r k a n n d i e V e r ­

k e h r s p o l i t i k d ie B e n z i n - u n d D i e s e l ö l ­

p r e i s e m i t b e s t i m m e n In d e n a c h t z i -

P r e i s e Abbildung S 

I Bö 

VF I 
P e r s o n e n t a r l l B a h n 
S e n z i n p r e i s 
Oue T e i" 1 a r J ' B a h n 

. SC' 

l 4 0 

l 30 

1 1 10 

" / 0 0 

° 9 0 

- ac 

7 0 

60 

40 
~ 7 7 3 7 5 77 79 B 1 83 SS 37 8 9 

In der zweiten Hälfte der achtziger Jahre wur­
de der Treibstoff billiger, die Bahntarife 
folgten der allgemeinen Preisentwicklung. 
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H N N D R A 

P e r s o n e n v e r k e h r s l e i s t u n e e n u n d I n d i k a t o r e n Übersicht 5 ' e r s o n e n v e r k e h i Abbildung 6 

Bahn Pkw-Bes tand Benzinabsatz 

Mill P-km Mill Personen 1 000 Stück 1 000 t 

1970 6.281 157 1 197 1.583 

1980 7.380 170 2 247 2 436 

1989 8 445 163 2 903 2 594 

Durchschni t t l i che jähr l iche Veränderung in % 

1970/1980 + 1 4 + 0,3 + 6 0 + 3 6 

1980/1989 + 1 1 - 0 8 + 2 7 + 0 7 

Q: Öster re ich isches Stat ist isches Zentralarnt 

g e r J a h r e n s c h w a n k t e d e r A n t e i l d e r 

a l s M e n g e n s t e u e r k o n z i p i e r t e n M i n e ­

r a l ö l s t e u e r a m P u m p e n p r e i s f ü r B e n ­

z i n z w i s c h e n 2 7 % u n d 4 1 % u n d f ü r 

D i e s e l ö l z w i s c h e n 2 7 % u n d 3 8 % D i e ­

s e B e w e g u n g e n e r g e b e n s i c h h a u p t ­

s ä c h l i c h a u s Ä n d e r u n g e n d e s N e t t o ­

p r e i s e s v o n T r e i b s t o f f d e n n d i e M i n e ­

r a l ö l s t e u e r w u r d e n u r 1987 a n g e h o ­

b e n ( + 8%) 

A n s i c h w ä r e d i e M i n e r a l ö l s t e u e r 

e i n e g e e i g n e t e A b g a b e , u m d e n 

T r e i b s t o f f v e r b r a u c h u n d d a m i t a u c h 

d a s W a c h s t u m d e s S t r a ß e n v e r k e h r s 

z u b e e i n f l u s s e n In e i n e m k l e i n e n , 

n a c h a l l e n S e i t e n o f f e n e n L a n d v e r u r ­

s a c h t d a n n a b e r d a s v e r m e h r t e T a n ­

k e n i m A u s l a n d e in s c h w e r w i e g e n d e s 

P r o b l e m , d e n n e in r e l a t i v g r o ß e r Te i l 

s o w o h l d e r h e i m i s c h e n A u t o f a h r e r a ls 

a u c h d e r E i n - u n d D u r c h r e i s e n d e n 

a u s d e m A u s l a n d n u t z t d ie P r e i s d i f f e ­

r e n z d e s T r e i b s t o f f e s z u m A u s l a n d 

W ä h r e n d in d e n a c h t z i g e r J a h r e n d ie 

T r e i b s t o f f p r e i s e t e n d e n z i e l l s a n k e n , 

h o b d ie B a h n i h r e P e r s o n e n - u n d G ü ­

t e r t a r i f e i m D u r c h s c h n i t t u m ü b e r 3 % 

p r o J a h r a n I m G ü t e r v e r k e h r s t i e g e n 

d i e t a t s ä c h l i c h e n d u r c h s c h n i t t l i c h e n 

E i n n a h m e n d e r B a h n j e N e t t o - T o n -

n e n k i l o m e t e r s e i t 1 9 8 0 a l l e r d i n g s u m 

n u r 0 , 8 0 % p r o J a h r D ie D i f f e r e n z z u 

d e n d u r c h s c h n i t t l i c h e n j ä h r l i c h e n T a ­

r i f e r h ö h u n g e n ( + 3 ,7%) läßt s i c h 

d u r c h U m s t r u k t u r i e r u n g e n in d e r 

F r a c h t ( m e h r n i e d r i g t a r i f i e r t e M a s s e n ­

g ü t e r , l ä n g e r e T r a n s p o r t s t r e c k e n ) 

u n d d u r c h h ö h e r e T a r i f n a c h l ä s s e an 

w i c h t i g e G r o ß k u n d e n e r k l ä r e n 

N e b e n d e r M i n e r a l ö l s t e u e r k ö n ­

n e n d ie K f z - S t e u e r u n d d e r S t r a ß e n ­

v e r k e h r s b e i t r a g d ie K o s t e n d e s S t r a ­

ß e n v e r k e h r s n a c h v e r k e h r s p o l i t i s c h e n 

Z i e l s e t z u n g e n g e s t a l t e n D i e E r h ö ­

h u n g d e r K f z - S t e u e r 1 9 8 4 w a r w o h l 

k r ä f t i g ( r u n d 4 5 % ) , r e i c h t e j e d o c h 

n i c h t a u s u m d ie B e s t a n d s e n t w i c k ­

l u n g z u b e e i n f l u s s e n D e r A n t e i l d e r 

K f z - S t e u e r a n d e n G e s a m t k o s t e n 

e i n e s P k w d e r M i t t e l k l a s s e b e t r ä g t z u r 

Z e i t r u n d 4 % A u c h d ie E r h ö h u n g d e s 

S t r a ß e n v e r k e h r s b e i t r a g s u m r u n d 

4 5 % v e r g r ö ß e r t e n i c h t d e n A n r e i z , 

m e h r au f d i e S c h i e n e z u v e r l a d e n D e r 

P a u s c h a l s a t z f ü r e i n e n i n l ä n d i s c h e n 

E u r o p a z u g b e l a s t e t d e n N e t t o - T o n -

n e n k i l o m e t e r — f ü r d ie i m F e r n v e r ­

k e h r ü b l i c h e n T r a n s p o r t l e i s t u n g e n — 

m i t r u n d 3 g , d a s s i n d 4 % d e s T r a n s ­

p o r t p r e i s e s I m W e r k - u n d N a h v e r ­

k e h r is t d i e B e l a s t u n g s i c h e r h ö h e r 

h i e r b i e t e n s i c h a b e r k a u m S u b s t i t u ­

t i o n s m ö g l i c h k e i t e n z u r B a h n 

Ü b e r d i e G e n e h m i g u n g s p f l i c h t d e r 

T r a n s p o r t e k a n n d e r i n t e r n a t i o n a l e 

S t r a ß e n g ü t e r v e r k e h r r e c h t w i r k s a m 

g e s t e u e r t w e r d e n N a c h d e n h e f t i g e n 

P r o t e s t e n d e r A n r a i n e r g e g e n d e n 

T r a n s i t v e r k e h r in d e n l e t z t e n J a h r e n 

w e r d e n j e t z t d ie T r a n s i t g e n e h m i g u n ­

g e n v o n d e r B u n d e s r e g i e r u n g r e s t r i k ­

t i v e r g e h a n d h a b t A u ß e r d e m g i l t s e i t 

1 D e z e m b e r 1989 au f d e n w i c h t i g s t e n 

T r a n s i t r o u t e n e i n p a r t i e l i e s N a c h t f a h r -

G ü t e r v e r k e h r s a u f k o m m e n u n d S t r a ß e n t r a n s p o r t k a p a z i t ä t Übersicht6 

Grenzüberschre i tender Verkehr Inlandverkehr 

Bahn 1 ) Straße Bahn Lkw-Nutz last 2 ] 

Mill t Mill t .Villi t 1 000 t 

1970 2 6 1 1 0 4 23 4 695 

1980 30 4 32 3 20 8 1 007 

1989 39,5 44 9 3 ] 1 8 4 1 233 

Durchschni t t l i che jähr l iche Veränderung in % 

1970/1980 + 1.5 + 1 1 4 - 1 2 + 3 5 

1980/1989 + 3 1 + 4 0 J ) - 1 3 + 2 5 

Ö: Öster re ich isches Stat ist isches Zentralamt ÖBB - ; ) ÖBB - 2) Lkw und Anhänger - 3 | 1988 - J ] 1980/1988 

B a h n P - k m 
B a h n . b e i o s T j F e r s o n e n 

— — P k w - B e s 1 ar.-d 

1 3 0 B a n z i n a b s a r z ; 

1 2 5 / 
: 2 0 / 

° 1 15 

II 1 1 0 

™ 1 0 5 

1 0 0 

9 5 

9 0 

a o 8 1 3 2 8 3 8 4 8 5 8 6 3 7 8 8 8 9 

Das Wachstum des Personenverkehrs hat sich 
in den letzten Jahren deutlich beschleunigt, 
gemessen an den Verkehrsleistungen konnte 
die Bahn gegenüber dem Pkw-Verkehr etwas 
aufholen. 

v e r b o t v o n 2 2 U h r b i s 5 U h r B e t r o f f e n 

s i n d d a v o n L k w ü b e r 7 5 t G e s a m t g e ­

w i c h t o h n e b e s o n d e r e r L ä r m d ä m ­

m u n g ( ü b e r 8 0 d B ) . 

S t r a ß e n v e r k e h r w e i t e r a u f 

Ü b e r h o l s p u r 

D i e R a h m e n b e d i n g u n g e n f ü r d a s 

W a c h s t u m d e s S t r a ß e n - u n d E i s e n ­

b a h n v e r k e h r s in d e n a c h t z i g e r J a h r e n 

l a s s e n s i c h z u s a m m e n f a s s e n d c h a ­

r a k t e r i s i e r e n : D i e f o r t s c h r e i t e n d e d e ­

z e n t r a l e S i e d l u n g s s t r u k t u r f ö r d e r t e 

d a s W a c h s t u m d e s I n d i v i d u a l v e r k e h r s . 

D e n ö f f e n t l i c h e n V e r k e h r u n d s o m i t 

d e n N a h v e r k e h r a u f d e r B a h n b e e i n ­

f l u ß t e n d i e r ü c k l ä u f i g e n S c h ü l e r z a h ­

len D e r S c h r u m p f u n g s p r o z e ß in d e r 

B a u w ä r t s c h a f t b e w i r k t e E i n b u ß e n f ü r 

G ü t e r v e r k e h r Abbildung 7 

1 4 0 

S a h n g r e n z u e b e r s t h r 
S t r a s s e , g r e n z u e b V e • 
B a h n . I n l a r d v e r k e t i r 
L k w - N u T z i as t t 

V e r m e h r 
K e h r 

1 3 0 

/' 
1 2 0 

/ ' ^ 

™ ! t 0 

o 

- 1 0 0 

9 0 ^ y ~~~~—,--~\ 

\/ 
8 0 

3 0 8 1 8 2 8 3 8 4 8 5 8 8 8 " 3 8 3 9 

Die Bahn konnte ihre Position im grenzüber­
schreitenden Güterverkehr besser behaupten 
als im Inlandverkehr. 
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S C H I E N E U N D S T R A S S E 

S t r a ß e n t r a n s p o r t e d a s s c h w a c h e 

W a c h s t u m d e r G r u n d s t o f f p r o d u k t i o n 

b e e i n t r ä c h t i g t e d ie M a r k t a n t e i l e d e r 

B a h n , i n s g e s a m t e r g a b e n s i c h f ü r k e i ­

n e n d e r b e i d e n V e r k e h r s t r ä g e r s t r u k ­

t u r b e d i n g t e M a r k t a n t e i l s g e w i n n e D ie 

v e r k e h r s p o l i t i s c h e n M a ß n a h m e n 

s c h m ä l e r t e n w o h l d i e W e t t b e w e r b s ­

k r a f t d e r S t r a ß e , d i e s e r E f f e k t w u r d e 

a b e r v o m R ü c k g a n g d e r T r e i b s t o f f k o ­

s t e n k o m p e n s i e r t 

W e n n g l e i c h d ie s t a t i s t i s c h e E r f a s ­

s u n g d e s S t r a ß e n v e r k e h r s g r o ß e L ü k -

k e n a u f w e i s t , z e i g e n d i e w i c h t i g s t e n 

I n d i k a t o r e n d o c h , daß e r in d e n a c h t ­

z i g e r J a h r e n e i n e n W a c h s t u m s v o r ­

s p r u n g g e g e n ü b e r d e r B a h n h a l t e n 

k o n n t e D i e Z a h l d e r P k w w u c h s i m 

D u r c h s c h n i t t u m 2 , 7 % p r o J a h r I m 

V e r g l e i c h d a z u n a h m d e r B e n z i n v e r ­

b r a u c h d a n k d e r v e r b e s s e r t e n M o t o ­

r e n t e c h n i k u m n u r 0 , 7 % z u D ie F r e ­

q u e n z e n au f d e r B a h n g i n g e n i m 

D u r c h s c h n i t t u m 0 , 8 % p r o J a h r z u ­

r ü c k B i s h e r b e e i n f l u ß t e a l s o d e r u m -

w e i t p o l i t i s c h e U m d e n k p r o z e ß d i e V e r ­

k e h r s m i t t e l w a h l d e r ö s t e r r e i c h i s c h e n 

B e v ö l k e r u n g n o c h w e n i g In d e r B R D , 

d i e e h e r als a u t o f r e u n d l i c h g i l t , v e r ­

g r ö ß e r t e s i c h d e r P k w - B e s t a n d in d e n 

a c h t z i g e r J a h r e n i m D u r c h s c h n i t t u m 

2 , 8 % p r o J a h r , d i e Z a h l d e r B a h n b e -

n ü t z e r g i n g u m 0 , 5 % z u r ü c k I m G ü ­

t e r v e r k e h r v o n , n a c h u n d d u r c h 

Ö s t e r r e i c h n a h m d a s T r a n s p o r t a u f ­

k o m m e n au f d e r B a h n u m 3 , 1 % p r o 

J a h r z u , au f d e r S t r a ß e u m 4 , 0 % . H ie r 

h a t t e s i c h d a s W a c h s t u m d e s T r a n s ­

p o r t a u f k o m m e n s d e r B a h n g e g e n ­

ü b e r d e n s i e b z i g e r J a h r e n d e u t l i c h 

b e s c h l e u n i g t u n d j e n e s d e r S t r a ß e 

v e r l a n g s a m t D a s ist z u m Tei l au f d ie 

K o n t i n g e n t p o l i t i k z u r ü c k z u f ü h r e n , d ie 

d i e E n t w i c k l u n g d e r S t r a ß e n g ü t e r ­

t r a n s p o r t e d i r e k t b e e i n f l u ß t I m V e r ­

g l e i c h d a z u w u c h s m i t z u n e h m e n d e r 

L i b e r a l i s i e r u n g d e s S t r a ß e n g ü t e r v e r ­

k e h r s z w i s c h e n d e n E G - L ä n d e r n d e r 

g r e n z ü b e r s c h r e i t e n d e V e r k e h r a u f 

d e r S t r a ß e in d e r B R D u m 4 , 7 % p r o 

J a h r , d e r B a h n v e r k e h r d a g e g e n s a n k 

u m 2 % I m I n l a n d v e r k e h r v e r l o r d ie 

B a h n in Ö s t e r r e i c h w e i t e r T r a n s p o r t ­

a u f t r ä g e , d ie N u t z l a s t k a p a z i t ä t e n d e s 

S t r a ß e n f u h r p a r k s w u r d e n h i n g e g e n 

b e t r ä c h t l i c h a u s g e w e i t e t E i n e ä h n l i ­

c h e E n t w i c k l u n g is t a u c h in d e r B R D 

z u b e o b a c h t e n 
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