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Mittelfristige Perspektiven

fiir

ie Entscheidungen Uber Tief-
bauinvestitionen liegen groB-
teils direkt oder indirekt im
EinfluBbereich der &ffentlichen Hand
Im Rahmen der Hoheitsverwaltung
treten Bund, L&nder und Gemeinden
als Auftraggeber auf (im StraBenbau,
U-Bahnbau) oder errichten Bauwerke
mit eigenem Personal (Wasserbau,
Wildbach- und Lawinenverbauung
zum Teil StraBenverwaltungen); als
Eigentimer und Aufsichisbehdrde
von gemeinwirtschaftlichen Unterneh-
men (Energieversorgung, Wasserwirt-
schaft, Verkehr) bestimmt die &ffentli-
che Hand Umfang und Zeitpunkt der
Investitionen. Sie steuert durch die
Vergabe von Forderungsmittein Tief-
bauinvestitionen von privaten Auftrag-
gebern {land- und forstwirtschaftli-
cher Wegebau) Also hangt die Inve-
stitionstatigkeit nicht nur von der
Nachfrage nach Verkehrswegen, elek-
trischem Strom, Trinkwasser usw ab,
sondern auch von der Budgetiage der
Hoheitsverwaltung und politischen
Uberlegungen
Tiefbauinvestitionen haben eine
ausgepragte Umweltrelevanz. Ver-
kehrs-, Wasser- und Kraftwerksbau-
ten gestalten das Landschaftshild und
beeinflussen den Wasserhaushalt; mit
Verkehrsbauten sind zudem stdndig
Larm- und Schadstoffemissionen ver-
bunden Investitionen zur Wasserrein-
haltung verbessern die Qualitdt von
Oberflachen- und Grundwasser. Mit
zunehmendem &kologischen BewuBt-
sein der Bevélkerung steigt der Ein-
flud von Umwaeltfaktoren auf politisch
motivierte  Investitionsentscheidun-
gen Dementsprechend unsicher ist,
ob die bestehenden Ausbaupldne um-
weltpolitisch problematischer Projek-
te im Prognosezeitraum verwirklicht
werden kdnnen.
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Rund 45% der Bauumséize entfiefen in
den Ietzten Jahren auf’ den Tiefbau. Im
Gegensatz zum Hochbau der sich selt
1985 — nach einem empfmdllchen
Schrumpfungsprozeﬁ Anf'ang der,
‘ achtznger Jahre. = wneder deutlich
erhott ‘hat, ist dle Auftragslage im
Tiefbau welterhm schwach Das
_ zunehmgn_de Auftragsy_olumen fiir .
. Umweltschutzbauten konnte die
Riickgange im Strafien- und
Kraftwerksbau' nicht ausgleichen.

Die vorliegende Prognose setzt
bei den wichtigsten Tiefbauinvestoren
an: Gebietskdrperschaften, Energie-
und Wasserversorgung, Verkehrsun-

Piognose setzt bei Investoren an

ternehmen Einige der erfaBten Inve-
stitionsbereiche sind fast ausschliel3-
lich dem Tiefoau zuzuordnen (Stra-
Ben- und Brickenbau, Wasserbau,
Kraftwerksbau), andere geben dig In-
vestoren gesondert als Tiefbauinvesti-
tionen an (OBB-Unterbau, U-Bahn-
Rohbkau) In einigen Bereichen ist frei-
lich eine exakte Trennung zwisthen
Hoch- und Tiefbau nicht
(Flughafen} Das in der Investorrech-
nung erfaBte Tiefbauvolumen betrug
1986 35 Mrd S {(ohne Mehrwertsteu-
ery Der vergleichbare Wert aus der
Produktionsrechnung (Tiefbauurmsat-
ze) des Osterreichischen Statisti-
schen Zentralamtes betrug 1986
37 Mrd. S. Die Differenz von 2Mrd. S
entfallt Uberwiegend auf Tiefbauarbei-
ten im Zuge von privaten Bauinvesti-
tionen (Parkplatze, Leitungsbau
usw ). Fir die Prognose der Tiefbau-
nachfrage wurden die vorhandenen
Ausbauplane der Investoren erhoben
Soweit keine Plane vorliegen, muBten
Trendprognosen erstefit werden Da-
zZu wurde die voraussehbare Entwick-
lung des Bedarfs an Tiefbauprojekten,

méglich

den Tiefbau

der Finanzierungsméglichkeiten und
der umweltpolitischen Widerstande
geschédtzt und entsprechend berlck-
sichtigt (jeweils zu Preisen von 1987)

Stralleravwsbau bald

abgeschlossen

Offentliche Straflen

Der StraBenbau {einschlieBiich
Briicken- und Tunnelbau) ist der weit-
aus grifte Tiefbaubereich (1987 rund
40% der Tiefbauinvestitionen) Die In-
vestitionen im StraBenbau wurden
durch die zunehmende Motorisierung
vorangetrieben In Osterreich steht
dem Kfz-Verkehr derzeit ein &ffentli-
ches StraBennetz mit einer Gesamt-
lange von rund 104 000 km zur Verfi-
gung Rund 70000 km der offentli-
chen StraBen fallen in die Verwal-
tungskompetenz der Gemeinden {mit
Wien), 22900 km sind Landes- (ohne
Wien) und 11 600 km Bundesstrafien

Die Bundesstraen sind als Bun-
desstraBen B, SchnellstraBen und Au-
tobahnen ausgebaut In Vorarlberg,
Tirol und Salzburg ist das Autobahn-
netz fast geschlossen, in den &stli-
chen Bundesléndern gibt es im ge-
planten Netz noch einige Licken Im
Westen beschleunigte vor allem der
stark wachsende Ausidnderverkehr
(Transit, Fremdenverkehr) den Auto-
bahnbau, im Osten, an der hisher ,To-
ten Grenze“, fehlte dieses Kriterium
bis vor kurzem weitgehend Der Ver-
kehr auf Bundesstrafien nimmt nach
einer kurzen Staghationsphase zu Be-
ginn der achtziger Jahre wieder kraf-
tig zu, die temporéren Verkehrsiiber-
lastungen mehren sich Nach der vor-
liegenden Prognose wird der Perso-¢
nen- und Glterverkehr von [nldndern
auf der Strade bis zum Jahr 2000

39%



noch betrachtlich zunehmen (Puwein,
1988, Bundesministerium fur &ffentli-
che Wirtschaft und Verkehr 1987}
Ein noch groBeres Wachstumspoten-
tial besteht im internationalen Ver-
kehr Eine weitere Liberalisierung von
Politik und Wirtschaft im Osten kénn-
te das Verkehrsaufkommen — vor al-
lem auf den Achsen Budapest—
Wien —Salzburg, Prag—Linz—Villach,
Brinn—Wien—Villach und — Spielfeld
— erheblich steigern Die jlngste
Entwicklung des Verkehrsaufkom-
mens zwischen Wien und Budapest
@8t das madgliche AusmaB der jetzt
noch groBteils zuruckgestauten Ver-
kehrsflut aus und nach dem Qsten
erahnen

Die bis Ende 1992 geplante Voll-
gndung des EG-Binnenmarktes und
eine Teilnahme Osterreichs wiirden
nach den gegenwértigen ordnungs-
politischen Zielvorstellungen der EG
den StraBengiterverkehr erheblich
ausweiten (Breuss — Handler —
Stankovsky, 1988) Die geplanten hg-
heren Achslasten wiirden die StraBen-
beldge rascher abniitzen, da der Ver-
schlei mit der vierten Potenz der
Achslast zunimmit (Mingo, 1985) Dem
Druck det Verkehrsentwicklung steht
freilich der steigende Unmut der Be-
vdlkerung Uber die Schadstoff- und
Larmbelastung durch den StraBenver-
kehr gegentiber Die Bemihungen
der Verkehrspolitik in Osterreich sind
daher auf eine Verbesserung des Ei-
senbahnangehotes sowie zeitliche
und &rtliche Begrenzungen fir den
StraBenglterverkehr gerichtet.

-Verkehrsentwmklung -Abbddung 1
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- Ubersicht 1

Mill 8

Bundesstrafen 11052 9278

Landessiraen 2 457 1552

Gemeindestrafen 3840 3477
Wege der Land- und

Forstwirtschatt 2386 1711

Insgesamt 19 844 16 025
Q: WIFO-Datenbank

970/1980° (Z1880/1987  (1989/1985 @J1970/1980 (31980/1987 (51888/1985

fahrliche Verénderung in %

6782 +238 —495 —360
1500 —188 -2 04 + 000
2000 +202 —Q97 +000
1045 +056 -3 89 —612
11327 +156 —36 —272

Das Bundesrministerium flr Bau-
ten und Technik hat zuletzi 1986 ein
investitionsprogramm flr den Bun-
desstraBenbau verdffentlicht (Bun-
desministerium fiir Bauten und Tech-
nik, 1986) Dieses Programm wird
aber nicht verwirklicht, und zur Zeit
liegen keine verbindlichen ldngerfristi-

Dle L:berahmerung von Poiltlk und
2 Wirtschaft der dstlichei:
22 Nachbarlande wird: den
_Straﬁenverkehr nach und. durch' '
;:Osterrelch deutlich Beieben. Die:

den. Trans;tverkehr dﬁréh Osterrelch
verstarken

Verwi khchung des EG anen_n‘_l,ar:i;stes.

71 73 75 77 19 81 83 85 87

Be: zunebmend'er Mofons:erung wnd riickidu-

'ﬁgem Strafenbau werden die EngpaBpmb!eme
im Strafenverkehr zunchmen,. Maliahmen
cder - Verkebrspohnk wnd: ein’ attraktiverer
Schlenenverkehr kinnten emen Aus»eg brin-
gen,’.
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gen Pléne vor Zum Hochleistungs-
straBennetz, das im BundesstraBen-
gesetz festgelegt ist, fehlen noch
290 km Autcbahnen und 136 km
SchnelistraBen. Unter der Annahme,
daB die Ausbaugeschwindigkeit der
letzten funt Jahre beibehalten wird,
kénnten die bestehenden Liicken bis
Ende 1992 geschlossen werden Ein
Abschlu des Vollausbaus der Bun-
desstraBen B ist derzeit nicht abzuse-
hen. Vor allem &ndern sich stdndig die
Anforderungsprofile an die Stralen-
flihrung im verbauten Gebiet Die vom
wachsenden Kfz-Verkehr betroffenen
Anrainer verlangen vielfach neue Tras-
sen, die zum Teil aufwendige Tunnel-
bauten erfordern Die Ersatzinvesti-
tionen werden stark zunehmen: Rund
30% des fertiggestellten Autobahn-
netzes sind alter als 20 Jahre, die um-
fangreiche Generalsanierung vieler
Abschnitte ist bereits dringend erfar-
derlich AuBerdem missen nachtrag-
lich Larmschutzeinrichtungen gebaut
werden

Fur die Prognose des Bundesstra-
Benbaus (einschlieBlich der Mautstra-
Ben der Sondergeselischaften und
sonstiger MautstraBen mit Bundesbe-

teiligung) wurde angenommen, daB
die Bruttoinvestitionen dem seit 1975
fallenden Trend folgen werden Das
Bauvolumen wird von 81 Mrd S im
Jahr 1987 auf 6,1 Mrd. S im Jahr 1995
schrumpfen (zu Preisen von 1987)
Das gesamte Bauvolumen wird fir die
Jahre 1989 bis 1995 auf 47,5 Mrd S
geschétzt Damit kdnnen bis Mitte der
neunziger dJahre varaussichtlich die
Lucken im HochleistungsstraBennetz
geschlossen werden

Die Finanzierung dieses Bauvolu-
mens wird schwieriger werden, da
1987 die Zweckbindung des Bundes-
anteils an den Mineraldlsteuereinnah-
men flr den StraBenbau aufgehoben
worden ist Die Ausgaben fUr den
StraBenbau unterliegen somit fast
ganz den Ergebnissen der jahrlichen
Budgstverhandlungen Belastet wird
die StraBenfinanzierung durch Ver-
bindlichkeiten der Sondergesellschat-
ten sowie sonstige StraBenbauschul-
den des Bundes (Vorfinanzierung
durch Lander und Firmen) Diese be-
trugen Ende 1987 49 Mrd S (7% der
gesamten Finanzschuld des Bundes)
Es wird jedoch méglich sein, das (laut
Prognose) schrumpfende Investi-

StraBérban

- Abbiidung 2
Bruttoinvestitionen real '
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Der Riickgang der StraBenbauleistungen wird
sich fortsefzen
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tionsvolumen aus dem Bundesbudget
und durch Sondergeselischaften (AS-
FINAG) zu finanzieren

Dne lnveshtnonen in Bundesstralsen

: “'werden bis 1995 um ‘ein Viertel
R zuruckgehen, den#och: konnte m
diesem; Zeltraum das
Hochle:stungsstraﬁennetz
fertiggestellt werden: Die
-Nebenstraien werden den'’

Bedurfmssen des: mchtmotorlsmrten ;
Verkehrs und der: Anramer besser i

angepaﬁt

Die Landesstrafen sind Verbin-
dungen innerhalb der Regicnen Die
Ausbauvorhaben  konnten  bisher
groBteils abgeschlossen werden (Ver-
breiterung, Staubfreimachung) Der-
zeit stehen groBere Ersatzinvestitio-
nen an, kinftig soll auch mehr fir die
optische Verbesserung des StraBen-
bildes im verbauten Gebiet aufgewen-
det werden Im Prognosezeitraum ist
ein Stagnieren des Investitionsvolu-
mens auf rund 1,5 Mrd S pro Jahr zu
erwarten Die LandesstraBen werden
beinahe ausschlieBlich durch nicht
zweckgebundene Einnahmen der
Lander finanziert

Die GemeindestraBen dienen vor
allern dem ortlichen Verkehr Sie wer-
den entsprechend der Neuaufschlie-
Bung von Siedlungsgebieten ausge-
baut Bei etwas abgeschwichiem
Wachstum der Siedlungen wird sich
das Schwergewicht der [nvestitionen
im Prognosezeitraum auf Ersatzinve-
stitionen, Ausgestaltung von Platzen,
FuBgingerzonen und Radwegen ver-
fegen Insgesamt zeichnet sich eine
Stagnation der StraBenbauinvestitio-
nen von Gemeinden auf jahrlich
2Mrd S ab

Lindliches Wegenetz

An das &ffentliche StraBennetz
schiieBt ein weitverzweigtes f&ndii-
ches Wegenetz an das laufend der
Entwicklung der Technologie im
Transportwesen und in der land- und
forstwirtschaftlichen Produktion an-
gepalt werden muBl Der Ausbau des
lindlichen Wegenetzes wird von der
dffentlichen Hand geférdert Die Ver-
kehrserschlieBung léndlicher Gebiete
bindet die verstreuten Héfe in das
StraBennetz ein Im Zuge der Rege-
lung der Flurverfassung werden land-
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wirtschaftliche Grundstlicke zusam-
rmengelegt, um die Fladchen mit weni-
ger Arbeitszeitaufwand und Betriebs-
mitteleinsatz bewirtschaiten zu kén-
nen Dabei wird das Wegenetz ver-
bessert und vielfach sogar neu gestal-
tet; zusitzlich werden Entwésse-
rungs- und andere Tiefbauarbeiten
durchgefuhrt Der Bau landwirtschaft-
licher Wege erreichte bereits in den
sechziger Jahren seinen Héhepunkt,
aber noch immer ist der Baubedarf
betrdchtlich Fir HoferschlieBungen
lagen im Jénner 1988 Ansuchen mit
eginer gesamtien Weglénge von
6.751 km vor Die Regelung der Flur-
verfassung fihrte vielfach zu einer
LHurbereinigten Traktorenlandschaft”,
die tkologisch und landschaftsésthe-
tisch begrindeten Einwande werden
immer lauter. Die Agrarverfahren ver-
suchen daher zunehmend Biotopver-
bundsysteme abzusichern bzw. neu
zu schaffen und damit auch die Erho-
lungsqualitat der Landschaft zu erhal-
ten

Die ForstaufschiieBung erméglicht
den Transport des Holzes mit Lkw
und erleichtert die gesamte Waldbe-
wirtschaftung Sie wurde, gemessen
an der jahrlich fertiggestellten Weg-
bauldnge, noch bis in die achtziger
Jahre kraftig vorangetrieben Oster-
reichs Wilder sind in forstlich ginsti-
gen Lagen bereits gut erschlossen
Der AufschlieBungsgrad des Hochge-
birgswaldes ist noch gering Der Bau
von ForststraBen verursacht hier viel
groBere Kosten, gleichzeitig ist der
Holzertrag schwécher als im Flach-
land Auch werden starke Widerstan-
de der Umweltsch(tzer laut: Der Stra-
Benbau auf geologisch labilen Berg-
hangen zieht nicht nur die Gefahr von
Erdrutschen und Stérungen im Was-
serhaushalt nach sich, er beeintrach-
tigt auch das Landschaftsbild

Die Prognose fir den gesamten
land- und forstwirtschaftlichen Wege-
bau geht davon aus, daB der seit eini-
gen Jahren ricklédufige Trend anhaélt.
Das Investitionsvolumen wird insge-
samt 9,4 Mrd. S erreichen

Das landliche Wegenetz wird aus
verschiedenen Quellen finanziert Der
Bund stellt dafiir Mittel des Grilnen
Plans zur Verfigung, weiters beteili-
gen sich Lander, Gemeinden, Land-
wirtschaftskammern und Bauern zn
den Kosten FOr die AufschlieBung
der griBeren Forstbetriebe stehen
ERP-Kredite zur Verfigung

Umfangreiche Investitionen in
den Schienenverkehr

OBB

Der Personen- und Guterverkehr
auf der Bahn ist in den letzten 17 Jah-
ren relativ langsam gewachsen, er war
1987 um rund 15% hoéher als 1970.
GroBere Zuwéchse erzielten nur der
Schnellbahnverkehr und der interna-
tionale Guterverkehr Ursachen dieser
Entwicklung waren vor allem die
machtige Konkurrenz der StraBe und
die geringe Steigerung der Nachfrage
nach bahnadiquatem Transport (Mas-
senguter-, Aushildungs- und Berufs-
verkehr) Die Bahn hat allerdings auch
viele Chancen nicht voll genutzi;
Neuerungen in der Organisation, eine
aggressivere Verkaufspolitik und der
umweltpolitische Rickenwind k&nn-
ten ihr kinftig wieder Marktanteile
bringen. Wesentlich ist esine Be-
schieunigung des Verkehrsfiusses
und eine Erhdhung der Reisege-
schwindigkeiten Die technisch mégli-
che Geschwindigkeit des rollenden
Materials kann freilich nur erreicht
werden, wenn die fUr die Dampfloko-
motiventraktion des 19 Jahrhunderts
konzipierten Strecken entsprechend
ausgebaut werden. Darin liegt ein
groBes Nachfragepotential flr den
Tiefbau Tiefbauinvestitionen im Be-
reich der Bahn sind Investitionen in
den Unterbau (Bahnddmme, Bricken.
Tunnels} In den letzten 17 Jahren um-
faBten sie neue Schleifen, kirzere
Neutrassen, Verschiebebahnhdfe, Un-

‘Bauten der OBB ST Abbildung
-(Unterhau) der W]ener U Bah_ :
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terfuhrungen, zweigleisigen Ausbau
von Streckenabschnitten, Tunnelpro-
filerweiterungen, Brickensanierun-
gen und -neubauten Die Investitionen
hatten bis 1983 steigende Tendenz,
seither ist das jahrliche Investitions-
volumen von 186 Mrd S auf
1,04 Mrd. S zurlckgegangen.

Kiinftig wird die Investitionsent-
wicklung der OBB vom Planungskon-
zept ,Neue Bahn® gepragt sein Das
Programm umfaBt den etappenweisen
Aus- und Neubau von Strecken und
Streckenabschnitten sowie eine Ver-
besserung der Erreichbarkeit der
Bahn durch Park-and-Ride-Stationen,
Glterverkehrsterminals und den Neu-
bau von Bahnhéfen (z B Zentral-
bahnhof Wien) Auf neu auszubauen-
den Strecken des Euro-City- und In-
tercity-Verkehrs  sollen Hoéchstge-
schwindigkeiten von 200 km/h er-
reicht werden, auf Strecken des ge-
planten Interregio-Verkehrs sowie auf
den wichtigen Osterreichischen Berg-
strecken sollen AusbaumaB8nahmen

Héchstgeschwindigkeiten von 120 bis

160 km/h zulassen (GroBkopf, 1987)
Anfang Mérz 1989 beschloB der

Nationalrat ein [nvestitionsprogramm

fir die OBB In den nichsten zehn

Jahren sollen 31 Mrd 8 in das Projekt

.Neue Bahn" flieBen. Die wichtigsten

Teilprojekte sind:

— Ausbau der Westbahnstrecke zwi-
schen St Pdlten und Attnang—
Puchheim (7,8 Mrd S),

— Bau der Umfahrung Innsbruck im
Zuge des Transitkorridors Bren-
ner (4,5 Mrd S),

— Ausbau der Tauernachse 2zwi-
schen Salzburg und Villach
(4,5Mrd 8),

— Bau des Semmering-Tunnels
(3.6 Mrd 8),

— Ausbau der SchoberpaBstrecke
(2,9 Mrd. 8,

— Ausbau der Arlbergbahn
(2,3 Mrd. 3),

— Verbesserung von Bahnhofsania-
gen (4,5Mrd 9)
Die OBB haben bereits ein kon-
kretes Investitionsprogramm bis 1992
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& 197071980 @ 1980/1987 @ 1989/1995 3 1970/1980 & 198041987 & 1989/1995
Mill S Jéhriiche Verdnderung in %
OBB . 1331 1597 3.274 +573 — 6.89 - 326
U-Bahn') 2291 1826 8g7 +296 +1089 —3202
Flughsfen 438 256 170 +860 + 787 — 55
Insgesamt 4058 3679 4341 +414 + 389 — 85
Q: WIFO-Datenbank — *) Wiener U-Bahn und Salzburger Lokalbahn
erarbeitet (1989 bis 1992 Unterbau groBer Sicherheit prognostizieren

14,2 Mrd. 8) Damit wére fast die Half-
te des fiir zehn Jahre geplanten Inve-
stitionsvolumens genutzt, nach 1992
werden die Investitionen wieder ver-
ringert, insgesamt werden bis 1995
22,9 Mrd S in den Tiefbau flieBen

Das Projekt ,Neue Bahn® wird zu
zwei Dritteln aus dem Bundesbudget
und zu einem Drittel Uber Sonderfi-
nanzierungen durch die ASFINAG fi-
nanziert Der GroBteil der Arbeiten
soll von einer Planungs- und Errich-
tungs-AG flr Heochleistungsstrecken
durchgefihrt werden

U-Bahn

Aufgrund zunehmender Probleme
mit dem Individualverkehr in Baliungs-
rdumen wird dem Ausbau der Offentli-
chen Verkehrsmittel Vorrang einge-
rdumt Ein verbessertes Angebot und
entsprechende Regulierungen im In-
dividualverkehr (Parkraumbewirt-
schaftung, FuBgéngerzonen, Park-
and-Ride-Mdglichkeiten) sollen das
Umsteigen auf &ffentliche Verkehrs-
mittel fordern In Wien schien die ge-
forderte Verbesserung des odffenthi-
chen Personennahverkehrs auf der
Basis des StraBenbahn- und Busnet-
zes kaum erreichbar. Der Wiener Ge-
meinderat hat daher am 26 Janner
1968 die Errichtung eines U-Bahn-
Grundnetzes beschlossen Die Inve-
stitionen fiir den Bau der U-Bahn sind
Uberwiegend dem Tiefbau zuzurech-
nen Die U-Bahnarbeiten setzten 1969
ein und erreichten 1977 ihren ersten
Héhepunkt Nach einem starken
Rickgang begann 1984 eine neue in-
vestitionswelle Die Arbeiten am Roh-
bau erforderten 1987 die hdchsten
Mittel (2,1 Mrd. S)

Aufgrund der vorliegenden Bau-
lkostenablaufpidne der Magistratsab-
teilung 38 — sie wurden in den letzten
Jahren ziemlich genau eingehalten —
1aB8t sich die Entwicklung der investi-
tionen flr den Wiener U-Bahnbau mit

Insgesamt wird das Tiefbauvolumen
{(Rohbau)} im U-Bahnbau flir den Zeit-
raum 1989 bis 1995 auf 6,2 Mrd. S ver-
anschlagt

Die Finanzierung dieser Investitio-
nen ist gesichert Am 30 Aprii 1979
schlossen der Bund und das Land
Wien einen Vertrag (ber die Verwirkli-
chung des Schienenverbundprojektes
(zweite U-Bahnausbauphase — Linien
U3 und UB) Bund und Land Wien
tragen die Ausbaukosten je zur Half-
te Wien finanziert seinen Anteil groB-
teils aus der U-Bahnsteuer (i0S
Dienstgeberabgabe pro Woche und
Dienstnehmer)

Weitere [nvestitionen in den Per-
sonennahverkehr sind Bauvorhaben
der Salzburger Lokalbahnen im
Hauptbahnhof Salzburg (120 Mill. 8)

Flughifen bereits gut ausgebaut

Von allen Verkehrstragern ist die
Luftfahrt in den letzten 25 Jahren am
stérksien gewachsen (Puwein. 1989)
Die Zahl der Passagiere hat sich auf
den &sterreichischen Flughéfen seit
1970 mehr als verdreifacht, das
Frachtaufkommen hat etwas langsa-
mer zugenommen. Die Expansion der
Passagierluftfahrt wird kinftig we-
senilich vom Erfolg der derzeitigen
Bemiihungen um eine Liberalisierung
der Luftfahrt in Eurcpa abh&ngen In
den USA brachte die Liberalisierung
eine Ausweitung des Luftfahrtange-
bots und eine Senkung der Tarife auf
den Hauptlinien In der Folge be-
schleunigte sich das Wachstum der
Luftfahrt |hm sind in Europa freilich
durch Infrastruktur und dkologische
Anforderungen viel engere Grenzen
gesetzt: Zu den Saison- und Tages-
spitzen stoBen Flughafen Flugsiche-
rung und LuftstraBen bereits jetzt an
ihre Kapazitdtsgrenzen Osterreich
verfugt in der Infrastruktur der Luft-
fahrt noch (iber groBe Reserven Die
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Flugh&fen haben bereits Mitte der
siebziger Jahre so kraftig investiert,
daB die Kapazitat der Rollbahnen vor-
aussichtlich bis zur Jahrtausendwen-
de ausreichen werden Derzeit kon-
zentrieren sich die Investitionen auf
den Ausbau der Flughafengebiude,
um den anschwellenden Strom der
Fluggéste besser bewiltigen zu kdn-
nen.

Zur Erstetiung der Investitionspro-
gnose wurden die Ausbaupléne der
einzelnen Flughafendirektionen in
Osterreich erhoben Die Flughafen-
verwaltungen erstellen in Zusammen-
arbeit mit Zivilingenieuren und dem
Bundesministerium far o&ffentliche
Wirtschaft und Verkehr ,Masterpléne®
fir den — aufgrund der Verkehrsent-
wicklung notwendigen — Ausbau der
Flugh&fen Die Errichtungs- und Be-
nitzungsbewilligung erteilt das Bun-
desministerium fur offentliche Wirt-
schaft und Verkehr Die Tiefbauinve-
stitionen der Flughdfen umfassen
Rolibahnen, Rollwege, Vorfelder (Ab-
stellfachen fur Flugzeuge)}, StraBlen
und Parkplatze sowie verschiedene
Bodenarbeiten (z B Entwasserung).
Fir die ndchsten Jahre sind nur ge-
ringflgige Erweiterungsinvestitionen
geplant, das Schwergewicht liegt auf
Ersatzinvestitionen (Rollbahnernsue-
rung). Das Tiefbauvolumen wird flr
den Prognosezeitraum 1989 bis 1995
auf 1,2 Mrd S geschétzt.

Die Flughéfen finanzieren ihre In-
vestitionen aus Eigenmitteln, Krediten
und Investitionszuschussen von den
EigentUmern (Bund, Lander und Ge-
meinden). Finanzierungsengpésse
sind bisher nicht aufgetreten

Wasserbau, Hochwasser- und
Lawinenschutz: Kaum Aunftriige
fiir die Bauwirtschaft

GroBe Teile Osterreichs sind —
oft geclogisch instabile — Berggebie-
te mit ungunstiger Niederschlagsver-
teilung Siedlungen und Verkehrswe-
ge in diesen Gebieten, aber auch in
vielen FluBlandschaften werden im-
mer wieder von Uberschwemmungen
und Vermurungen, in den Hochge-
birgstélern zudem von Felsstlrzen
und Lawinen bedroht Die Anforde-
rungen an den Hochwasser- und La-
winenschutz sind in den letzten Jahr-
zehnten gestiegen: In den westlichen
Bundeslandern lieB der Aufschwung
der Wirtschaft Bauland knapp werden
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und fuhrte zu einer verstérkten Nut-
iung von Gefahrenzonen — insbe-
sondere flr touristische Einrichtun-
gen. AuBerdem reagiert die moderne
arbeitsteilige Wirtschaft immer emp-
findlicher auf Stérungen des Ver-
kehrswesens und im sonstigen Ver-

sorgungsnetz.
An der Donau ist neben dem
Hochwasserschutz auch fir die

Schiffahrt vorzusorgen Neben diesen
Uber Jahrzehnte laufenden Bauvorha-
ben wurde 1987 mit der Errichtung
des Marchfeldkanals begonnen, der
die Wasserwirtschaft im Marchfeld
verbessern soll. GroBere Hafenaus-
bauten oder ein Baubeginn fur den
Donau-Oder-Kanal zeichnen sich fur
den Prognosezeitraum nicht ab.

Mit Ausnahme des Marchfeldka-
nals werden die Schutzbauten von
verschiedenen Teilen der Hoheitsver-
waltung Uberwiegend in Eigenregie
errichtet:

Die Wasserbauverwaltung {Dienst-

stelle des Bundesministeriums fir | == Baute

wirtschaftliche Angelegenheiten) be-

schaftigt rund 650 Arbeitskrafte zur | ‘Gebi

Errichtung und Erhaltung von Regu-
lierungsbauten an Donau, March und
Thaya. An diesen Flussen investieren
auch die Linder Wien und Nieder-
osterreich in den Hochwasserschutz,
der Bund finanziert mit, und die Was-
serstraBendirektion beaufsichtigt die
Arbeiten Den fur Freizeiteinrichtun-
gen bestimmten Teil der Investitionen
in den erweiterten Wiener Donau-
hochwasserschutz (Ausgestaltung
der Donauinsel) finanziert ausschlieB-
lich das Land Wien Die Arbeiten wer-
den im gesamten Umfang an die Bau-
wirtschaft vergeben.

Der ubrige FluBbau fallt in den
Wirkungsbereich des Bundesministe-
riums fGr Land- und Forstwirtschaft
Er umfaBt die Herstellungs- und In-
standhaltungsarbeiten fir Schutz-,
Regulierungs- und Hochwasserrick-

haliemaBnahmen sowie Vorsorge-
und ErsatzmaBnahmen an Grenzge-
wéssern und sonstigen vom Bund be-
treuten Gewdssern. Die Ausfuhrung
des FluBbaus obliegt den Landern, sie
verwirklichen ungefahr die Hélfte des
Bauvolumens mit eigenem Personal

Die Wildbach- und Lawinenver-
bauung ist unmittelbar Aufgabe der
Bundesverwaltung, 1987 waren hier
neben den Beamten fast 1500 Arbei-
ter beschéftigt Die Verwaltung setzt
in geringem Umfang auch Privatunter-
nehmen ein — sie mietet Baumaschi-
nen und |48t Lawinengalerien von
Spezialfirmen errichten Die Investi-
tionskosten werden auf Bund, Lander
und Interessenten aufgeteilt

Der Marchfeldkanal wird von einer
eigens gegrindeten Gesellschaft ge-
baut und aus dem allgemeinen Bun-
desbudget, dem Katastrophenfonds,
vom Wasserwirtschaftsfonds sowie
vom Land Nieder&sterreich finanziert

Hif ten Hochwasser. uni

“Ia neh”s"c?ii.:i:inerl":i'i:ﬁfén die

Der FluB- und Wasserbau hatte in
den letzten 17 Jahren sinkende Ten-
denz Die Prognose geht daven aus,
daB die Ausbaugeschwindigkeit wei-
ter sinkt Wahrscheinlich werden
kunftige Schutzbauten fandschaftsés-
thetische und Okologische Gesichts-
punkte verstérkt bertcksichtigen,
vielleicht werden sogar einige begra-
digte FluBabschnitte wieder in wur-
springliche FiuBlandschaften ,rick-
gebaut® Fir den Prognosezeitraum
1989 bis 1995 ist ein Investitionsvolu-
men im FluB- und Wasserbau von
6,4 Mrd S zu erwarten Der Ausbau-
plan flir den Wiener Hochwasser-
schutz sieht dariiber hinaus Investitio-
nen von 1,7 Mrd S vor, der Termin-

Ihyestifi_'onén' i_n _"GeWéiS;Fs_eri_:)_a:uf_u'lid: Lawinenverbauung =~ :_-"I'j:bér;_sicfrt 3

Mill §

FiuBbau 1241 949
Wasserbau N 265 235
Hochwasserschutz in Wien 893 365
Marchfeldkanai - -
Witdbachverbauung 754 746
Lawinenverbauung 126 159
Insgesamt 3078 2454

Q: WIFO-Datenbarnk

& 1970/1880 J 1880/1887 2 1989/1895 ([ 1970/1980 (2 1980/1987 (& 1989/1995

Jahrliche Veranderung in %

712 —323 —365 -~ 380
197 +007 —137 — 238
247 +322 —652 + 051
221 - - —-2091
774 —131 +0.34 + 019
258 —087 +7 14 + 548
2408 —128 —218 - 228
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'Wisserversorgung, - Abbildung 4
.'Abwasselbeseltlgung, Hochwas—'
:ser und Lat«flnenschu[z

: 'Bruttmm estmonen reaI

—Insgesamt

——-Fluss-u, sonst Wasserbau
----- Wildbach- Lawlnenverbauung
Abwasserbesell

55 - ~Wasservers
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“Die’ Nachfrage der- Wasserw;r!schaft nacir
Txefba uIexsnmgen bIert reIa tn' sta I.uI

plan hangt von der Entscheidung
iiber die Staustufe Wien ab Diese
Schatzung unterstelit, daB der Hoch-
wasserschutz bis 1995 fast ganz fer-
tiggestellt ist In das Projekt March-
feldkanal werden insgesamt noch
1,7 Mrd S flieBen (daven 120 Mill S
noch im Jahr 1996).

Im Gegensatz zum FluBbau neh-
men die Investitionen in die Wildbach-
und Lawinenverbauung weiter zu Die
Prognose fir diesen Bereich mull die
Entwicklung des Zustands der
Schutzwélder berUcksichtigen. Ein
gesunder geschlossener Wald (bt ei-
ne wichtige Schutzfunktion aus und
macht technische Bauten zum Teii
Uberflussig. Die bereits durch Wild-
schaden und forstliche Fehlbehand-
lung vergreisten, verlichteten und ge-
schwéchten Schutzwélder sind der
Gefahr des Waldsterbens durch
Schadstoffimmissionen besonders
ausgesetzt Die Prognose fuBlt auf der
Annahme dafB die Investitionen in die
Wildbach- und Lawinenverbauung in
den néchsten Jahren weiter steigen
werden Die Trendprognose bis 1995
ergibt ein Investitionsvolumen von
insgesamt 7,2 Mrd S

Finanziert werden die Investitio-
nen in den Hochwasser- und Lawinen-
schutz vor allem aus Mitteln des Kata-
strophenfonds, aber auch aus dem
allgemeinen Budget des Bundes, der
Lander und Gemeinden sowie von In-
teressenten. Das prognostizierte in-
vestitionsvolumen von  insgesamt
16,2 Mrd. S wird voraussichtlich auch
bei restriktiver Budgetpolitik bewal-
iigt werden kénnen.
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Der Wasserverbrauch der Haus-

" halte nimmt mit steigendem Lebens-

standard zu, die Versorgung aus
Hausbrunnen wird infolge -der Ver-
schlechterung der Grundwasserquali-
tét in Siedlungsgebieien immer pro-

Wasserversorgung,
Abwasserbeseitigung und

Miilldeponien

blematischer Deshalb mdissen die
Verbraucher verstérkt an zentrale
Wasserversorgungseinrichtungen an-
geschlossen werden Mit dem An-
schluB an das offentliche Wasserver-
sorgungsnetz steigt in der Regel der
Wasserverbrauch der Haushalte und
damit auch die Abwassermenge
sprunghaft. Zwangsiaufig erwéachst
daraus ein Bedarf an Abwasserkana-
len und Klaranlagen. Daneben miis-
sen die alten Schmutzwassereinlei-
tungen von Gemeinden und Betrieben
saniert werden Investitionen in Was-
serversorgungseinrichtungen und Ab-
wasserkanale sind fast ausschlieBlich
Tiefbauarbeiten. Betriebe investieren
fur ihre Wasserreinhaltung groBteils in
Ausrlstungen und Hochbauten Im
folgenden werden daher nur die Was-
serversorgung und die Abwasserbe-
seitigung analysiert.

Die Anlage von geordneten MUll-
deponien dient in erster Linie dem
Schutz des Grundwassers. Der Tief-
bau findet hier kiinftig ein groBes Auf-
gabengebiet — nicht nur in der Er-
richtung neuer Anlagen, sondern
auch in der Sanierung von Altdepo-
nien

Der Umwelt- und Wasserwirt-
schaftsfonds fdrdert die Investitionen
in Wasserversorgung, Schmutzwas-
serableitung und -reinigung sowie in
Miilldeponien In Osterreich sind der-
zeit rund 95% der Haushalte an zen-
trale  Wasserversorgungseinrichtun-
gen und 65% der Abwasseremittenten
an eine Kanalisation angeschlossen

(Fruhwirt 1988) Der Umwelt- und
Wasserwirtschaftsfonds arbeitet zur
Zeit an einer Inhvestitionsvorschau
Schwerpunkte werden kiinftig die Sa-
nierung der Flisse und die Sanierung
und Neuanlage von Milldeponien
sein; die FluBsanierung betrifft haupi-
sdchlich Industrieabwésser, sie erfor-
dert vor allem Investitionen in Maschi-
nen und Hochbauten Wegen der pro-
blematischen Qualitdt "in  einigen
Grundwasserwerken kann die Was-
serversorgung ~ NeuerschlieBungen
nétig machen im Prognosezeitraum
ist mit einem Nachlassen der Tiefbau-
investitionen im gesamten Bereich
von Wasserversorgung, Abwasserbe-
seitigung und Milldeponien zu rech-
nen, sie werden kaum 69 Mrd S errei-
chen

- Dié Wasserwirtschaft wird wéiterhin

o der groﬁte Auftraggeber flir: den
*Tiefhau sein. Die Anlage von

"igeordneten Mu[ldepomén bletet neue

; -“'Aufgaben

Der Umwelt- und Wasserwirt-
schaftsfonds férdert die investitionen
mit zinsverbilligten Darlehen flr 40%
bis 80% der Gesamtkosten Er finan-
ziert sich aus Steuermitteln Anleihen
Krediten und den aus Darlehen zu-
rackflieBenden Tilgungen und Zinser-
trdgen Angesichts der Prioritédt des
Umweltschutzes wird die Finanzie-
rung des Investitionsvolumens wahr-
scheiniich gesichert sein

Ungewisse Prognosen fiir den
Kraftwerksbhau

Flr den Ausbau der &sterreichi-
schen Siromerzeugung nach dem
Zweiten Weltkrieg galt bis Anfang der
achtziger Jahre die Entwicklung des
Stromverbrauchs als Richtlinie Die
Umweltprobleme, die sich aus Erzeu-
gung, Transport und Verwendung von
Energie ergeben bewirkten bereits in

Baumvestltmnen in Wasserversorgung, Abwasser—. a

bes eltlgung und Mulideponlen

" Ubérsicht 4

Mill S
Wasserversorgung 2108 2080
Abwasserbeseitiqunyg 6525 8076
Summe
Milldeponien - -
Insgesamt 8433 10.166

Q: WIFO-Datenbank

Z 1870/1980 @ 1880/1987 (J 198971995 (O 1970/1980 {J 198071987 (& 1989/1965

lahriiche Verdnderung in %

-179
+433

—587
—or78
9143

714 - -

—579
+000

9857 +270 —183 —5 45
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Stromverhrauch un& Abbudung 5
Investitlonen fur d1e Strom— St
versorgung : ' D

——Stromverbraucht)
agp ——Baulnvestiilonenz)

g0 L. . , o
71 73 75 77 79 81 83 85 87

7 ) Laut WIFO Energ:eb;lanz = ’) Insgesamt
laut VGR zu konstanten Preisen, 270
Seit 1984 - §ffnet sich: die:Schere: zmscben
Stromverbra ucﬂ lIHd Kraftwerksbau :

den siebziger Jahren einen grundle-
genden Wandel! in der Einstellung der
Bevolkerung gegenlber der Energie-
wirtschaft Selbst die erneuerbare
Energie Wasserkraft bekam diesen
Wertewandel deuilich zu spiren Der
im ,Taktverfahren® geplante Ausbau
der Donau kam nach der Besetzung
der Baustelle des Donaukraftwerks
Hainburg durch Naturschutzer im
Winter 1984/85 zum Stillstand. Ent-
scheidungen Uber den Neubau von
GroBspeicherkraftwerken in den Al-
pen wurden aufgeschoben Die Bau-
investitionen der Energiewirtschaft
sind entsprechend zurickgegangen,
derzeit liegen sie real weit unter dem
Niveau von Anfang der siebziger Jah-
re

Die Investoren sind in der Elektri-
zitdtswirtschaft zu 97% gemeinwirt-
schaftlich organisiert, seit die Elektri-
zitdtsversorgungsuniernehmen 1947
verstaatlicht worden sind Die Elektri-
zitdtsversorgungsunternehmen  sind
gesetzlich zur sicheren, ausreichen-
den und wirtschaftlichen Stromver-
sorgung Osterreichs  verpflichtet
Dementsprechend erstellt die Elektri-
zitatswirtschatt Verbrauchsprognosen
und stimmt ihre [Angerfristigen [nve-
stitionsplane — die jadhrlich aktuali-

siert werden — darauf ab Das Bau-
programm der Elektrizitdtswirtschaft
reicht derzeit bis 1996 Es ist aller-
dings wegen des Ausbleibens wvon
Baugenehmigungen sehr unsicher
und enthilt auch keine Wertangaben
Eine Unterscheidung in Hoch- und
Tiefbau ist kaum méoglich, die Progno-
se gibt also das gesamte Bauvolumen
an

Die Elektrizitdtswirtschaft  will
kiinftig ihre Energieberatung forcie-
ren. Energiesparende MaBnahmen,
die durch eine entsprechende Strom-
preispolitik unterstitzt werden, kénn-
ten helfen, den Druck auf den Kraft-
werksausbau zu verringern Daher
wurde aus dem Bauprogramm bis
1986 eine ,niedrige” Variante berech-
net Sie enthilt die bereits begonne-
nen und genehmigien Bauvorhaben
Als spezifische Baukosten der Was-
serkraftwerke werden 400005 je kW
angenommen 60% der Investitions-
kosten betragt der Bauanteil flr Was-

serkraftwerke, 20% jener fir Warme-
kraftwerke Die so errechneten Bau-
aufwendungen fiir Kraftwerke wurden
mit den Bauinvestitionen des Jahres
1987 verknupft Legt man der Progno-
se der Bauleistungen flr die Elektrizi-
tdtswirtschaft die untere Ausbauvari-
ante zugrunde, so werden die Bauin-
vastitionen in den Jahren 1989 bis
1895 kaum 14 Mrd S erreichen Dar-
aus ergibt sich ein drastischer Rlck-
gang der Tiefbaunachirage der Elek-
trizitétswirtschaft

im Gegensatz dazu beglnstigen
umweltpolitische Zielsetzungen den
Ausbau der Fernwdrme- und Gasver-
sorgung Gas und Fernwérme kon-
kurrenzieren einander allerdings im
Warmesektor Beide bendtigen we-

:Ba_l.l'i_livést_iti_o_n"en.d-e’i‘-_'Ehergiewi_rtis_(":haft LR T

U Ubersicht 'S

Mill S

Elektrizitdtsversorgung 6.561 5652
Fernwirmeversorgung 409 414
(Gagversorgung 645 391
Insgesamt 7 615 6.457

2 1970/1980 ¥ 1980/1987 (& 1989/1895 & 1970/1980 & 1980/1987 @ 1989/1985

Jahrliche Veranderung in %

2014 + g2 — 522 —1807
769 —2322 +1253 - 1993
427 + 3.04 + 056 — 895

33210 — 082 — 298 —i772
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Bauinvestitionen .
der Energlewutschaft

Abbddung 6

———Insgesamt
——Siramversorgung
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D1e zar. Zen‘ entstebenden :md bemlﬂgren
-Bauvorhaben” der- Eﬂerg:emrtschaft Iaufen
-nach 1991 aus, d’lc wcrtere Entwrck!ung 1st an-

gew:B 5

gen der hohen Investitionen fur das
Verteilernetz eine gewisse Mindest-
warmedichte, um eine wirtschaftliche
Versorgung zu gewahrleisten. Die Ko-
sten des Gasnetzes sind im allgemei-
nen geringer ais fur das Fernwarme-
netz (Warmeisolierung und Verlegung
eines zweiten Rohres fir den Ruick-
fluR). Die tiefgehende Anderung der
relativen Energiepreise beglnstigte
zwischen 1973 und 1985 den Ausbau
der Fernwérme Trotz hoher Kosten

| fur den Bau der Leitungen und hoher

Aufwendungen fur den Einbau zentra-
ler Heizungssysteme in den Wohn-
hausern konnie die Fernwirme das
teure Heizdl weitgehend verdrangen
und vom gleichfalls stark verteuerten
Erdgas Marktanteile gewinnen. Der
Sturz der Erddlpreise hat seit 1986 die
Wettbewerbsverhalinisse verscho-
ben Freilich kénnte ein neuerliches
Anziehen der Erdolpreise Fernwarme
wieder wettbewerbsfahiger machen
In jungster Zeit haben MaBnah-
men der Fiskalpolitik die leitungsge-
bundenen Energietrager mit héheren
Kosten belastet: Seit 1988 gelten
nicht mehr die Beglnstigungen des
Energieforderungsgesetzes; die Bil-
dung steuerfreier Energiefdrderungs-
ricklagen ist nicht mehr maglich, und
die Energie-Lieferunternehmen unter-
liegen nunmehr der Vermdigensbe-
steuerung. Die Fernwarmefdrderung
wurde 1987 gekiirzt, 198% trat ein
neues Fernwdrmefdrderungsgesetz in
Kraft Bis Ende 1991 ist die Férderung
von Investitionen bis 11 Mrd S vorge-
sehen. Das neue Luftreinhaltegesetz
bringt fir Produzenten von Fernwér-
me Belastungen, weil strengere Um-
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weltschutzvorschriften zusatzlich In-
vestitionen erforden

Gas- und Fernwirmeversorgungs-
unternehmen haben investitionsplane
bis 1997, die ailerdings nicht nach
Bauten und Ausrlstungen gegliedert
sind Diese Investitionsplane wurden
fur die vorliegende Prognose mit den
Bauinvestitionen des Jahres 1987 ver-
knOpft {unter der Annahme eines
Uber den gesamten Prognosezeit-
raum konstanten Anteils der Bauinve-
stitionen)

Nach dieser Berechnung werden
die Gasversorgungsunternehmen von
1989 bis 1995 3 Mrd S in Bauten inve-
stieren Besonders hohe Ausgaben
sind bis zum Jahr 1990 geplant Nach
den Erwartungen der Unternehmen
kénnte danach das Investitionsvolu-
men sinken Die Fernwarmeversorger
planen von 1989 bis 1995 5% Mrd S in
Bauten zu investieren. Sie sehen der-
zeit kaum Méglichkeiten, ihr Investi-
tionsvolumen dariiber hinaus zu stei-
gern.

Die Investitionen der Strom-, Gas-
und Fernwarmeversorger werden
Uberwiegend Uber den Kapitalmarki
finanziert: die der Elektrizititswirt-
schaft Uber den Anleihenmarkt, die
der Fernwdrme- und Gaswirtschatt
mit langfristigen Krediten. In Wien
sind die Elektrizitdts- und Gaswerke
ein Teil der Stadtwerke und damit Be-

standteil des Sondervermogens der |

Stadt Wien Der Gemeinderat ent-
scheidet uber Investitionen und
schlieit die Finanzierungsiiucken des
Stadtbudgets durch die Aufnahme
von Fremdkapital Fernwérme liefert
in Wien ein eigenes, privatwirtschaft-
lich gefihrtes Unternehmen [Heizbe-
triebe Wien GmbH) Fir seine Kredit-
aufnahmen haftet im allgemeinen die
Stadt Wien Die Laufzeit der Fremdka-
pitalfinanzierung von Energiebauten
erstreckt sich bis zu 25 Jahren

Kinftig mebx Tiefbau in
Bereichen mit positivem
tkologischen Image

Auswirkungen des Tiefbaus geschaf-
fen

Eine Ad-hoc-Umfrage dber das
dkologische Image der verschiedenen
Tiefbaubereiche ergab ein sehr ein-
heitliches Bild: Als dkologisch positiv
geiten der Marchfeldkanal, Wasser-
versorgungs- und Abwasserentsor-
gungseinrichtungen, geordnete Mull-
deponien, Eisenbahn- und U-Bahn-
bauten, die Fernwdrme- und Gasver-
sorgung Indifferent werden der Bau
von Landes- und Gemeindestralen,
die Lawinenverbauung und der Wie-
ner Hochwasserschutz beurteilt. Ein
negatives Skologisches Image haben
der FluB- und Wasserbau, die Wild-
bachverbauung, Bundes- und Forst-
straBen, Flugh#&fen und Elekfrizitats-
werke.

Freilich ist diese Zuordnung sub-
jektiv eine objektive Gkologische Bi-
fanz wirde vermutlich ein ganz ande-
res Bild Uber die Umweltfolgen man-
cher Tiefbauinvestitionen zeichnen
So kdénnen geschickte Offentlich-
keitsarbeit und optische Retuschen
an den Bauwerken die Meinung der
Offentlichkeit tiber den Tiefbau beein-
flussen, ohne die Umweltvertréglich-
keit zu verédndern

Dle okologlsch posntw besetzten
Berenche des Tlefbaus hatten m den i

knapp 30%, lm Prognosez

" “Tiefbauvolumens ausmachen.

Auch die Anteile der verschiede-
nen Investoren am ¢gesamien Tiefbau
werden sich &ndern Die gemeinwirt-
schaftlichen Unternehmen ({&ffentli-
che Verkehrsunternehmen, Wasser-,
Energieversorgung) gewinnen, die
Hoheitsverwaltung verliert als Auf-
traggeber des Tiefbaus an Bedeu-
tung, Private sind ohnedies kaum ver-
treten

Nachfragepotential fiir den
Tiefbau wird nicht ausgeschopft

Die meisten Tiefbauinvestitionen
greifen massiv in die Natur ein, zum
Teil ziehen sie langerfristig Nachteile
fir die Umwelt nach sich, zum Teil
werden Umweltschidden verringert.
Die seit Jahren laufenden umweltpoli-
tischen Diskussionen haben in der
breiten Offentlichkeit ganz bestimmte
Vorsteillungen (ber dig dkologischen
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Die Leistungen des Tiefbaus sta-
gnieren seit 1976; die EinbuBen im
StraBen- und Kraftwerksbau wurden
von der Ausweitung der Investitionen
in Abwasserentsorgung, Fernwirme
und Eisenbahn-Unterbau nicht ganz
kompensiert Allgemein ist eine Um-
schichtung der Tiefbauinvestitionen
zu umweltpolitisch positiv besetzten

Tiefbau und - -

" Ubersichi 6
dkologisches Image

Tiefbauinvestitionen
& 1870/ @ 1980/ & 1989/

1880 1987 1995
Anteile in %
Okologisch
positiv 308 37 1 49 6
indifferent .7 14.3 129
negativ 525 48 6 375

Bereichen zu beobachten — eine
Tendenz, die auch in den nichsten
sieben Jahren anhalten wird Umwelt-
sensible Bauvorhaben werden stren-
ger auf ihre dkologischen Eigenschaf-
ten geprift, groBer Widerstand der
betroffenen Birger kann sie verzo-
gern oder verhindern

Eine Prognose der Tiefbaunach-
frage ist in diesen Bereichen daher
zwangslaufig mit groBen Unsicherhei-
ten behaftet. Dementsprechend gibt
es zur Zeit im BundesstraBenbau kei-
ne langerfristige Investitionsplanung,
die Stromversorger kdnnen fur ihre
Ausbaupldne nur die ,untere” Variante
der bereits angelaufenen bzw. bewil-
ligten Bauten und eihe gewlinschte
.obere® Variante nennen Diese obere
Variante erfordert fast viermal so ho-
he Investitionen wie die untere Der
Umwelt- und Wasserwirtschaftsfonds
Uberarbeitet eben seine Vorschau for

WasserreinhaltemaBnahmen {Abwas-

ser, Mulldeponien)

Konkrete Investitionsplane liegen
fur die OBB bis 1992, fiir die Wiener
U-Bahn bis 1995, die Elektrizitatswirt-
schaft bis 1996 (obere und untere Va-
riante), die Gas- und Fernwdrmever-
sorgung bis 1997, den Marchfeldkana)
bis 1996 und fir den Wiener Hoch-
wasserschutz {aber ochne Fertigstel-
fungstermin) vor Diese Plane wurden
in die Tiefbauprognose einbezogen,
die Investitionen in den lbrigen Berei-
chen wurden trendextrapoliert und
auf ihre Realisierbarkeit geprift Die
gesamtien Tiefbauinvestitionen wer-
den im Prognosezeitraum tendenziell
sinken Das Jahresvolumen wird im
Durchschnitt 1988/19%5 etwas mehr
als 31 Mrd S erreichen (zu Preisen

Tiefbauinvestitionen - Ubersicht 7

21970/ @ 19807 (J 1988/

1880 1987 1985

Anteile in %
Hoheitsverwaltung A7 5 432 400
Gemeinwirtschaft 47 0 524 566
Private Investeran L3 44 34
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Zu Prejsén vow 1987 -/ R TR

51970/ & 1980/ &7 1989/
1980 1987 1985

Anteile in %
StraBenbau . 459 413 364
Sonstiger Verkehrsbau g4 g5 139
Wasserbau') 271 325 394
Energieversorgung 176 167 103
Insgesamf
Jéhrliche Verdnderung
in % +006 -—218 —578
Mill S 43225 38781 31144

') Gewdsserbau, Lawinenverbauung, Wasserversor-
gung Abwasserbeseitigung Milldeponien

von 1987), gegeniber 39 Mrd S im
Zeitraum 1980/1987 und 43 Mrd. S in
den siebziger Jahren Die vorliegende
Prognose flr den Tiefbau kann als
,vorsichtig” bezeichnet werden, sie
gibt eher Untergrenzen der Entwick-
lung an. Es ist durchaus vorstellbar,
daB im Zuge von Verdnderungen in

Monatsberichie 6/89

der Wirtschaft und der Umweltpolitik
sthon bald neue Aufgaben auf den
Tiefbau zukommen, dementspre-
chend muB die Prognose laufend revi-
diert werden

Nach den Prognoseergebnissen
wird die Nachfrage nach Leistungen
des Tiefbaus bis 1991 zunehmen Ei-
nige wichtige Bauvorhaben fur Ver-
kehr, Energieversorgung und Wasser-
bau werden fertiggestellt in den Jah-
ren nach 1991 zeichnet sich mit dem
Auslaufen dieser Bauvorhaben ein
deutliches Nachlassen der Tiefbauté-
tigkeit ab. Als stabiler Bereich verblei-
ben allein die Ersatzinvestitionen in
StraBen Ein groBes Potential fir Neu-
investitionen bestiinde aber noch im
Eisenbahn-, U-Bahn- und Kraftwerks-
bau Wieweit diese Projekte zu finan-
zieren und politisch durchzusetzen
sind, kann zur Zeit nicht abgesehen
werden.

WIEOQ
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