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Besondere Bedeutung der synchronischen Schan

Der Siidostraum, in dem ,,50 vielerlei Vollk . ..
geschleadert und . . . durcheinander gewirbelt wurde®
{ Ernst Wagemann '), kann weder als ein ,,raumwirt-
schaftliches Ausgleichsgebiet” (Hermann Grof )2},
noch als eine geographische Einheit gelten. Unihn-
lich den meisten anderen Gebieten der Erde, far
die die Bezeichnung eines ,,Raumes” in Anspruch
genommen wird, liegt beim Sidostraum das, was die
Raumteile miteinander verbindet, nicht so sehr in der
geographischen Gleichartigleit oder der wirtschaft-
lichen Anfeinanderabstimmung, sondern wesent-
lich in der Gemeinsamkeit des politischen Schicksals.

Alle Siidostlander sind seit Beginn des Fisenbahn-

zeitalters Objekie der Michtepolitik gewesen. Das
gilt auch fiir das Ottomanische Reich, obgleich es
in fast drei Vierteln dieser Zeit noch gewisse andere
Teile dieses Raumes beherrschte. Daher ist auch die
Entwicklung des Fisenbahnwesens in Sildosteuropa
entscheidend von politischen Ereignissen und Bewe-
gungen bestimmt worden. Mechr als anderswo ist
infolgedessen die Bewertung der wirtschaftlichen
Seite” der Entwicklungsgeschichte des Eisenbahn-
wesens abhingig von einer simultanen Betrachtung
der politischen, eisenbahnpolitischen und wirtschaft-
lichen Daten.

Es waren im wesentlichen diese Uberlegungen,

die zur Zusammenstellung der nachfolgenden syn-
chronischen Schau der Entwicklung der Eisenbahnen

diidosteurcpas veranlaBt haben, in die mit Abgicht

auch alle jene politischen FEreignisse aufgenommen
wurden, die in der Zeit zwischen 1825 und 1942
als eisenbahnwirtschaftlich relevant angesehen wor-
den sind. Die ,,Zeittafel” spricht daher auch dort,
wo sie keine Angaben aafweist. Auf solche Weise
kommt z. B. sehr deutlich in ihr die Tatsache zum
Ausdruck, daB Ungarn seine politische Selbstindig-
keit schon wesentlich frither als andere Linder der
Balkanhalibinsel erlangt und demzufolge auch schon
Jahrzehnte frither sein Eisenbahnnetz selbstindig
und ,,staatsraumbezogen’ gestalten konnte als die
anderen Siidostlinder, die teils erst auf dem Ber-
liner KongreB, teils noch spiter zu ihrer vollen
staatlichen Souveridnitit gelangten. Ahnlich wird
auch der bestimmende, wenn auch vielfach entgegen-
gesetzie Einflul der im zo. Jahrhundert gefithrien

) Der neue Balkan, I:Iamburg 1039, S. i5.
*) Siidostenropa, Bau und Entwicklung der Wirt-
schaft, Leipzig 19037, S. 4.
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" Zeittafel zur Entwicklung der Eisenbahnen im Siidostraum 1825 — 1942

Kriege auf die Entwicklung des Eisenbahnwesens
der einzelhen Lander ersichtlich.

Die Zeittafel beabsichtigt indessen nicht nur die
Auifhellung der politischen Einfliisse aul das Eisen-
bahnwesen; sie ist zu gleicher Zeit auch ein Spiegel
der wirtschaftlichen Entwicklung des Raumes, die
in der Entwicklung des Eisenbahnwesens einen
ihrer entscheidenden Gradmesser findet, Sie erginzt
sich hier mit den Eisenbahnverkehrskarten der ein-
zelnen Siidostlander, die im Laufe der letzten
zwel Jahre in den ,,Monatsherichten des Wiener In-
stituts fitr Wirtschaftsforschung'’ versifentlicht wor-
den sind?). Das gleiche gilt fiir die im vorliegenden
Heft auf den Seiten 18 und 19 enthaltene allge-
meine Ubersichtskarte iiber das Eisenbahnnetz des
Gesamtraumes. ' '

Der Wert der Zeittafel fiir eisenbahnpolitische
Entschlitsse und fiir die Beurteilung der lkiinftigen
Entwicklung wird sich in Betrichtlichem MaBe
danach richten, wie eng in Zukunft die politischen
und wirtschaftlichen und damit auch die verkehrs-
wirtschaftlichen Tatbestinde miteinander verflochten

bleiben werden.
* *

*

In der Tafel kam es nicht darauf an, in licken-
loser Vollstindigkeit alle kieinen wund kleinsten
Linien, die szahllosen Konzessionserteilungen und
-aurtcksichungen, olle eingelnen Baubeginne und
Bauwsnterbrechungen sowte den hiufigen Wechsel n
den  Besitzverhdlinissen — Soweit er mnicht von
grundsitzlicher Bedeuiung wor — wiedersugeben.
Ste beschrinkt sich auch, wm nicht durch eine zu
grofle Fiille won weniger wichtigen Daten wmit der
Ubersichilichkeit die Erreichung ihres eigenilichen
Zwecks zu gefahwden, auf die Wiedergabe der die
Gesamistruktur des FEisenbohnwesens bestimmenden
Faktoren, zu denen neben der Inbetricbnohme dev
Hauptstrecken wund wichtigeren Nebenlinien die
Finanzierung, die Einflufnahme des Sioates auf das
Eisenbohnwesen w. o. gesihlt werden.

%) Das Eisenbahnnetz Ruméniens, in: Monatsberichte
des Wiener Instituts fitr Wirtschafis{orschung, 14. Jg- (1940),
Heft 7/8, 8. 123; Die Eisenbahnen Bulgariens, ebenda,
14. Jg. (1940), Heft 9/10, 8. 159; Die Risenbahnen Griechen-

lands, ebenda, 13. Jg. (1941), Heft 1/2, 5. 25; Die Eisen- .

bahnen der Slowakei, ehenda, 15. Jg. (1941), Heft 3/4, 8. 57

Die Eisenbahnen der THirkei, ebenda, 13. Jg. (1941), Heft 3/4,

S. 61; Die Eisenbahnen Ungarns, chenda, 15. Jg. (1942?:
Heft ¢/10, S. 153; Die Risenbahnen des ehemal. jugostawi-

schen Staatsgebietes, ebenda, 15. Jg. (1942}, Heft o/10, S. 163 4
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- ' Zeittafel

Die Anfithrung der Stvecken ohne weitere Zusilze bedeutet ihre Inbetriebnohme. Fiir die Kemweichvmﬂg der Ldngen der eingelnen
Strecken standen teils die Bau-, teils die Tarifkilometer sur Verfiigung. Nur in wenigen Fdllen wurde die Linge dev. Strecken mangels
entsprechender Angaben vorsichiig geschitzt.

Jahr Ungarn Ehemal. Jugoslawien Rumiinien Bulgarien Griechenland Tiirkei

Osterreidiische und ungarische Soudienkom-
mission empfiehls w, a. Bau Budapest —Esseg,
Budapest—Sisalc—Semlin (—~Adria)

1825

1827

Plan Pferdebahn Pest—
Debrecen

1836

Lisenbabnbau-Geselz
LErste Konzession Plerde-
babn Gybr—bsterr.

Grenze

1844

Konzession Pferdebahn
Marchegg—Budapest—
Debrecen und Zweige
an Ung. Zentralbahn-
Ges.

1845

Friedrich List verdffent-
licht Betrachtungen
dber kinftiges ungar.
Eisenbahnnetz

1846

Budapesi—Vic (34 km)

1847

Sopron—Katzelsdorf
Skim) u. Budapest—
Cegléd—Szolnok
(101 km) -

1848

Eisenbahnbaupregramm
{Graf Szechényz)

1850

Vic—Pirkiny—Niéna—
Frefburg (180 %m)
Verstaatl., d. Ung. Zen-

tralbahn-Ges,

Lajbach—Triest (94 Am)
E

1851

Tirkel versagt Serbien
Bewilligung f. Bauten
in eigener Regie

1852

Plan [, Bau Istanbul—
Edirne—Plovdiv—
Sofia—Semendria—
Belgrad (engl. Kapi-
tal); Serbien will eig.
Teilstr. selbst bauen
(pol. Unterst. Frank-
reichs

Plan f. Bau Istanbul—

Edirne—Flovdiv—
Sofla—Semendria—
Belgrad (engl. Kapi-
tal)

Plan f. Bau Istanbul—
Edirne—Plovdiv—
Bofia—Semendria—
Belgrad (engl. Kapi-
tal)

1853

Cegléd—Télegyhdza
(39 km) i

1854

Félegyhaza—Szeged
(78" Ra)

Verstaatl, Sopron—
Katzelsdorf

Konzessionsgesetx
(Heranziehung Privat-
kapital)

1855

Gyér—Hegyeshalom-—
Bruck a. d. Leitha
(84 km)

1856

Komérom—Gyor (38 km)
Staat garantiert Eisen-
bahnbonds
(100 Ml f.)

Tiirkische Kongession *
Cernaveda—Konstanza
{an engl. Ges.}

Konzession Izmir—
Aydin (an engl. Ges.)

1857

Szolnok—Debrecen
121 km); Szeged—
emeschburg (117 hm)
u. Pées—Mohdes
{61 km; Kohlenbahn)

Wien-~Graz~~Laibadi~
Rakek—Triest (380 Am;
Bau d. Staates); Ver-
bindung dstl. Adria-
raum—Milteleuropa

Tiirkisdies Militdr er-
wigt Bau Istanbul—
Russe (Donau) mit
Zweigen Burgas und

arna

Tiirkisches Militdr er-
wigt Bau Istanbul—
Russe (Donau) mit
Zwcigen Burgas und
Varna

1858

Piispékladiny-—Nagy-
varad (69 km) u.
Szolnok—DBékéscsaba—
Lokdshéza—Arad
(153 km)

Temeschburg-~—Bazias
(120 km) u. Szolnok—
Arad (153 hm)
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Jahr Ungatn Ehemal. Jugoslawien " Ruménien Bulgarien Griechenland Tirkei
Debrecen—Nyiregyhdza Cbergang Wien—Lai- % Vereinigung der
1859 ~Szerencs—Miskolcz bach-~Triest vom Donalf;liirgten-
(137 hm) Staat an K. K. A
Privilegierte Stdliche tiimer Moldau
Stagts-, Lombardisdh- und Walachei
N Ucnezianische w. Cen- | Yirteilung der ersten
tral-ltelienigche Eisen- Baukenzessionen
bahn-Ges. {Spiter
£. K. Privilegierte
Siidbekn-Ges.)

860 | Komirom—Székesfehér- Pragerhol—Nagykanizsa | Gernavoda—EKonsianza lzmir—Trianda {43 kum;
1 var (80 km); Prager- (110 km) (63 km; tiirkisch} 1. Teil Izmir—-( "
hof—Nagykavizsa Aydin-Bahn)

(110 km) v, Miskolez~—
Kassa (89 im)
61 | Budapest—Székesfehér- Trianda—Djellad-
13 var—Sidfok—Nagy- Kawe—Kosz::ar
kanizsa (221 n':ngy (21 km)
1862 Steinbriick—Agram— Kozbunar—A jasoluk
Sisak (51 km) (13 km)
186 Staat pgarantiert Eisen- | Marburg—Klagenlurt Tiirk. Reg. #ibertrigt
363 bahnbends (4-5 Mill. {93 km) Bau Russe—Varma an
fl. jshil.) engl. Ges.
1864 Grste Lisenbahnanleihe
{12 Mill, ffr.)
1865 | Sepron—Szombathely— Agram—Karlstadt Rasdjelnaja—Kutschur- Temir—Manisa (66 k)
Nagykanizsa (165 km) {49 hm)} gan (14 km; russisch) u, Penagia—Bomova
Cisenbahnaunleihe (5 &m)
{11 Mill. ffr) Errichtung v, Ministe-
rium f. 6ffentl, Arbei-
ten [zusifindig f.
Eisenbahnbauten)
1866 Lemberg~—Czernowitz Russe—Varna (223 km: Manisa—Turgutlu
(267 km; Osterreich,) tiirk.) (27 km) w. Ajasoluk—
! Avydin (53 km; letzte
M Teilstrecke Izmir—
] Aydin)
1867 Usterreichisch-ungarischer
Ausgleich
Budapest—Haivan— Konzession fir serbische
Salgbtarjan (123 km} Eisenbahnen  (an bel-
Errichtung ciner Eisen- gisch-frane. Ges.)
bahnbaudirektion
1868 Ungarisch-kroatischer Ausgleich Ar(aztlil—lgar)lsburg
N . m
{Eroatien u. Slawonien antopom) Wegebaugesetz
Nagykanizsa—Mura- Konzession Fir 916 jem
keresztiir—Zikdny— an preul. Ges.
Barcs (72 km) u. Barcs
~~Pécs (68 Rm)
Staat garantiert Eisen-
bahnbonds
{8-3 Mill. . jahrl.)
Errichtung Eisenbahn-
Zentralbehdrde
Verstaatlichung  Nord-
bakn (Budapest—
Losonc
1869 | Szeped—Subotica—Zom- Bukarest—Giurgin Pirius—Athen (865 km; | Konzession fir Orient-
bor (100 %m; 1. Teilstr, {70 Kin; engl. Bau- Bau engl. Ges.) bakn in europdischer
d. Alfsid-Fiumaner firma; staatl. Betrieb) : Tirkei
Bahnr) u, Suceava—Burdu-
jeni—Veregti—Pag~
cani—Roman (103 &m}
1870 | Zakiny—Agram Pagcani—Jassi (76 km) Staail. Prémienobliga-

{103 km); Hatvan—
Miskolcz {115 km)
Nagyvarad—Kolozsvar
(152 km); Békdscsaba
—Hédmezdvasirhely—
Szeged {97 kumn;

2. Teilstr.  4.Aldid-
Fiumaner Bahn);
Zombor—Esseg—Vil-
1&ny (103 fon; 3. Teil-
str. d. Alféld-
Fiumaner Bahn);
Gombos—Erdsd
[Donau-Dampfirajekt)

Apgram—Zikany
I%103: km); Tarvis—

Laibach (105 km} wu,

Subetica—Esseg
{114 km)

u. Pigki~Petrogeni
(79 km)

tionen {300 Mill {fr;
f. Eisenbahnbau) X

Grilndung d. Compagnie -
d’explottation dos
diemins de fer
orientaux
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Jahr Ungarn Ehemal. ‘Jugoslawien Ruminien Bulgarien Griechenland Tiirkei
] Nagyvarad—BEkéscaaba Arad—Temeschbury
1871 sg'sy Jom; 4. Teilatr. d. 56 kwm) u. Tiraspol—
Aljsld—Fiumaner- ischinew (70 hm;
Bahn}; Salgdtarjin— russisch)
Losonc—Altsohl Prenfl. Ges. gerit in
(90 km); Sdtoral- fin. u. pel. Schwierig-
jadjhely—Szerencs keiten. Entwertung
© (46" km}; Miskolcz— ihrer Obligationen;
Banréve (46 km); Entziehung der Bau-
Legenye Mihdlyi— * konzession
Humené {66 km);
Gydr—Celldamalk—
Szombathely {115 hm):
Debrecen—Ermihaly-
© falva—Nagykiroly—
Szatmérnémeti
107 km) u. Székely-
kocsdrd—Marasvésir-
hely (59 hm)
1872 | Zakiny—Ujdombdvir Banjaluka—Bosn.-Novi Roman—-Tecuci—Barbogi Edirme-Dedeagatsch Haydarpaga—Pendik
{100 Am; 1. Teilstr. (87 km; tirk.) —Galatz—~Galatz (153 km; tirk.) 24 km) uw. Jedikale
d. Dorau-Drau Bahn); -~ Hafen—Braila Istanbul)~Kiigik
Székesfehérvir—Vesz- —Braila Hafen— ekmedje
rém~Cellddmalk Ploegti-—Chitila—
lézz hm); -Bukarest (482 km);
zombathely-—Gyana. Tecuci—Barlad
falva (63 km}; Satoral- 54 km); Chitila—
- jalljhely—Legenye Pitesti (99 km) u,
Mihdly1 (16 km); Verhindongebahn
Satoraljanjhely—Csap Bukarest-Stadt (7 km)
—Batyu—Kiralyhaza Ruminische Eisenbahn -
(126 &m); Nyiregyhéza G. ¢rhilt Baukon-
~Kisvirdz—Csap— zession; Usterr.-ung.
Ungvar (96 kmg; Stnatseisenbabn-Ges.
Szatmarnémeti— . ibernimmt Betrieh
Bustyahaza—Mirama- ihrer Strecken
rossziget (114 km) u.
Bityuw—Munkics
(26 km)
1873 Hatvan—Szolook Djevdelija—Skeplje Kischinew—EKornesti {Tstanbul—) Swilen- Plan - Pirfus—Athen— Istanbu]—Edirne
(69 km); Biunréve— (165 km; tﬁrkj n (73 km; rus:ischg rad—Belowo Larissa (318 km; —-Sarambey
Filek (48 km); Ujdom- Karlstadt—Ogulin— Hermannstadt—Copsa 208 R tirk.) Saloniki—Skoplie —Belowo} u., Pendik
bévar—Béitaszék Suffak (176 &m) Mica (45 km) u. Ubergabe Russe—Varna (244 km; tork.) —Gebze—Izmit
{66 km; 2. Teilstr. d. Grofiwardein—Kron- an Orientbahn-Ges. (67 hm)
Donau-Drau Bahn); stadt (485 k)
Legenye Mihdlyi—
Kassa {49 km) u,
Kolozsvir—Apahida—
Székelykocsard
(67 km)
Staat parantiert Eisen-
bahnbonds
{15 Milt. 2, jhrl)
1874 | Binréve—Rozsnyd— Skaplje—Mitrovica Vertrag _mit Ungarn Slatidol {Seimen)—
Dobschau (74 km) u. (120 km; tiirk.) iiher Streccenban * Jambaol {106 km; tirk.)
Feled—Rimaszombat— Jassi—Ungheni (21 km: und Tsdirpan—Neva
Theiftholz (49 km) erate  direkte Verbin- Zagora (795 km; tiick.)
Verirag  mit Rumiinien dung m. russ. Grenze)
iiber Streckenbau
Karpalhtn-Tunnel bei
Voloce
1875 Betriebseinstellung Ban- | Pitegti—~Craiova—Var- Staatsbankrott
jaluka—Bosn.-Novi ciorova—Landesgrenze
Projeki Sandschakbahn (274 km; durchgehende
vor Bsterr,-ungar, Verbindung  Bukarest
Kronrat ~Budapest—Wien—
Prag—TRerlin} u.
Kornegti—Ungheni
(36 &m; russisch)
1876 %yﬁr—-—Sopron (84 Ram)
eritaall- d. Ostbatn BEGINN DER UNABHANGIGKEITSKRIEGE GEGEN DIE TURKEI
1877 | Verbindungsbahn Siveric—Split—Sibenic

Budapest Stadt
Verstaatl. Dongu- »
Drau-Bakn

(105 km

Czernowit—Suczava
(90 kmt)s;
Kutschurgan—Tiraspol
(32 kwm) », Bender—
Reni (288 km; rus-
sisch)

Eisenbahnanleihe
(2375 Mill, ffr.)
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Jahr Ungarn Ehemal. Jugoslawien Ruménien Bulgarien Griechenland Tiirkei
1878 BERLINER KONGRESS
Annexion v. Bosnien u. Herzegowina Ruminien wird un- | Griindung des Besetzung Thes- Verluste: Serbien,
durch Osterreich-Ungarn abhiingig, erhilt Fiirstentums Bul- saliens durch Ruminien u. Mon-
. o nirdl. Dobrudscha; | garien Griechenland tenegro selbstiind, ;
Serbien selbstéindig | Bessarabien fillt ; Bulgarien tribut-
{s. ehemal. Jugoslawien) S e
Konvention zwischen Serbien und Uscerr.- an Rufiland pﬂlchtlgeslf‘urstcn—
Ungare: U.-U. muf bis 1881 geive Bahinen Kronstadi—Predeal tum; Bosnien und
Enl serclin. TI:I‘jc.:tjd aus]g_]:lieﬂcrlas,dSerbiand.dStr. (25 km) Herzegowina an
elgrad — Nisch — Pirot — Belowo, isdi—
Vrztgr];j e—-Anschluf Saloniki—Mitrovica bauen Usterr.-Ungam
Dalja—Vinkovici—Bred
(96 km)
Wiederinbetr. Banja-
luka—Prijedor (56 km)
1879 | Scpron—Ebenfurt Slow. Brod—Bosn, Brod | Ploegti~~Campina—

30 km)

(Saveiibergang) und
Bosn, Brod—Zenica
(186 km; Eisenerze)
Bauw militdrischer Roll-
bahnen in Bosnien u.
Herzegowina. {Vor-
1gufer der spdteren
Schmalspurbahnen)

Sinaia—Predeal—
Landesgrenze (85 km;
Verbind. fiber Trans-
sylvanische Alpen mit
Mittel- u. Westeuropa;
LErschliefung des Erd-
dlgebietes u. d. Stein-
salzgruben) u, Orsova
—Temeschburg—Buda-
pest (493 hm)

1880 | Verstaatl. Theifibahn Verstaatl, d. Linien d. A
Lokalbalngesety Rumdnischen Eisenbahn
A G,
1881 Apahida—Dfs \ (45 km; Rumiinien wird Konferenz v. Istan- | Aydin—Kujudjak
zamosizlbohn) Kc':im'greich bu]; Thessalien (56 km)
Buziin—Focsani—Mari- griechisch
segti (90 km) Konzession f, thessal.
Bahneq (200 &m)
1882 | Budapest—Kunszentmik- | Serhien wird Kénig- Pyrgos—Eatakolon Kujudjak—Seraykéy
16s—Kiskarss—Kis- reich & {13 km; Kotinthen- {45 km)
kunhalas—Subotica 5 R handel)
{168 km): Budapest— | Zenica—Sarajevo . - Konzession f. Peloponn.
Sarboghrd—Ujdombs- | (78 fm; Betrieh durch Nets (750 m)
var—S8zentldrinc Militirverwaltung) u. .
206 hm); Rikos— Sunja—Daberlin
{Tjszész (76 km; Ver- (25 Rm)
bindung Theifbahn— | Eisenbabnanleihe
Budapest) u, Szoreg— (90 Mill, Din. {, Bau -
Maké—Mezdhegyes— 4. S_tred:f Belgrad—
Arad (111 km) Vranje—tiitk. Grenze)
1883 VIEREUZEREKONYVENTTION
in Wien zwischen Usterreich-Ungarn, Serbien, Bulgarien und der Tiirkei. Verpflichtung zur Anschlufiherstellung an
serbisches Netz bis 15. Oktober 1886; Tarifabmachungen
Subotica—TU vidék Subotica—Neusa— Planung Pirdus—Papa- | Torbali—Bayindir—Tire
101 km): Galdnta— Semlin (173 km; erster pouli  (Synova); An- (48 km) :
zered (11 km); Zug Wien—Belgrad) schluf an europ, Neg
K.oszeg—Szombathely u, Indija—Mitrovica _
él? km) u, Rétszilas— {44 km)
zekszdrd (55 km)
Staatisbahnsystem
(Sequestrationsgese)
1884 | Budapest— Komirom Bau d. Donaubriide bei | Adjud—Targu Ocna Eisenbahngesety iiber Bau | Volo—Larissa (60 km)
{90 km} u. Szatmir- Neusatz u. Savebriicke {50 km) Serb, Grenze—Zari-
pémeti—Nagybinya bei Semlin (frz. Ges‘g; brod—Sofia—Vakarel
(56 km, Belgrad~~Nisch(244 Am);
Verstaatl, d. Siebenbilrg. | Bares—Pakrac wu,
w. Alféld. Bahn Suhopolje—~Slatina
zus. 118 &m) .
1885 | Subotica—Baja (58 km) Beg—um des Krieges Barlad—Crasna—Vaslui Begi_un des Krit:ges Athen—Laurion (66 km;

u. Rsztergom~~Nina
Csata (20 km)

gegen Bulgarien

Maostar—Metkovic
(42 km

Eisenbahnanleihe
(33 Mill. Din. f.
Nisch—Pirot;

12-5 Mill, Din, f.
Semendria—Velika
Plana und Lapovo—
Kragujevac)

Beginn einer langen Bau-
eriode v. Industrie-,
gdllEpp— und Wald-
bahnen in Bosnien u.
Herzegowina

(52 km)

gegen Serbien

Silber-, Blei- u. Zinn-
bergwerke) und Hera-
kleion—Kephissa

(7 km)
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Jahr Ungarn Ehemal. Jugoslawien Ruminien Bulgarien Griechenland Tiirkei
1886 | Marosvisirhely—Sziez- | Ende des Krieges Piatra Olt—Dragisani | Ende des Krieges Athen—Korinth— Mersin—Jenice—Adana

régen (32 km) n.
Dis—3Beszlerce: (60 k)

gegen Bulgarten
Nisch—Leskovac~Risto-
vac {122 kin;  Anschiuf
Saloniki-~-Mitraviea);
Fliigelbahn Doboj—
Tuzla (Kohlenwerke);
Velike Plana—Semen-
dria (25 km);
Lapovo—Kragujevac
(30 km; Arsenal
Serbiens); 1. Cakovec
—Varazdin—Agram
(99 &m)

(34 km)

gegen Serbien
Eisenbahnanleihe
(47 Mill. Lewa)

Argos—Nauplia

{154 km): Argos—
Myli (97 Jan) u. Vele-
stino—Demerli—Kala«
baka - {143 km)

(67 km

1887

Muaokics—Voloc—
Szkotirszka (68 Am);
Nagyvarad-—Ermihdly-
falva (66 km); Csata—
Léva (32 km); Kiste-
renye—Kislijszallas
{132 Jm); Nyiregyhdza
Mateszalka (57 km):
Nagykédroly—Zilah
{92 km) u. Tarackdz—
Tarackraszna (Tarecz-
talbahn; 29 km)

Bukarest—Fetegti {Uber-
brijdeung von zwei
Donauvarmen); Ciul-
niga—Ciliirasi; Ciul-
niga—S8lobozia~-Faurei
{zus. 282 hm);
Draghigani—~Rimnicn-
Vileaa (53 km); Piatra
Olt—Corabia (76 km);
Golegti—Campuiung
{55 km); Costesti—
Rogiori (65 hm);
Roginri—Turnu Migu-
vele 47 km) u. Del-
hasca—T#ilticeni

vasarhely (92 hm)

(44 km); Kenale—
Morniastir (17 Jm);
Grofllupp—Rudol[s-
werth 1249 Rm); Vrgac
—Kubin {84 km);
Esseg—Nasil {45 km)
u, Nasif—Batrina

(60 km)

russisch,

Anleihe (120 Mill, Lei
firr Bahn-, Straflen-,
Briickenbauten u. a.)

{70 km) u. Vertckop—
Monastir (124 km)

(25 hm)
1888 Erster Zug W ien—Istanbul Hatna~~Kimpolung Lrster Zng Wien— Istanbul
. . ' (67 km; obsterreich.) - . . .
Budatelke—8ajo- Nisch—Bela Palanka— Staat Gbernimmt Russe— | Korinth—Patras Catal—Odemis (26 fim)
magyaros (40 km); Zaribred (98 km); . Varna {131 km) Deutsch-dsterr.  Bank-
Keszthely—Balaton Skoplje—Zibefce Bewilligung- 105 Mill, gruppe kawnfi Linie
Set. Gydrgy (10 km) (82 km; tirk.); Mostar Lewa Ausbau Eisen- Haydarpaga—Izmit
u. Szombaihely— —Ostrofac (66 hm) u. bahnnefy
Pinkafeld {52 /m) Siveric—Knin (20 km) Zaribrod-—Sofia—Vaka-
Verstaatl, d, Buda- rel--Belowa (161 km)
pester Verbindungs-
baln
1889 | Seékelyhid—Sarmasig Ostrofac-—Konjic Czernowitz—INowo- Eisenbahnanleihe Seraykdy---Apa (97 km);
(87 hm); Budapest— 15 km) u. Sisak— sielica (31 km; (30 Mill. Lewa) Apa—Dinar, Goudjel
Lajosmizse {63 km) u. unja—Brod (153 km) Estcrreich.{ —Denizli u. Sitla,
Kisttjszdllis—Gyoma Beginn des Staatsbahn- | Eisenbahnanleihe Civril {insges. 186 i;)
(45 km) systems {50 Mill. Gold-Lei} Griimdung d. Société du
Verstaatl, Budapest— Verstzailidiung d. serb. chemin de fer ottomnn
Pécs (Verb. m. Adria, Linien d. frapz. Ges, a’Anntalie (C.F. Q. A.}
Linfl. auf Donau- (Gesamth, rd. 530 hm) mit deutschem Kapital
Dampfschiffahrt) und {Deutsche Rank und
Westbahn (Betr.) UWhener Bankuvercin)
1890 | Dés—Zilah (99 km); Anleihe (26-6 Mill. Din, Jambol—Burgas Patras—Pyrgos (99 km) | Resadiye—Soke (22 km);
Bethlen—Kisilva— fir Verstaatlichung d. (110 km; Verbindung Izmit—Arifiye (44 km);
Oradna (68 km) u. Bahnen) Seflas mit Schwarzem Manisa—Sema (92 km)
Torna—Kassa (41 km) Meer) u. Sabandja—Adapa-
zari (18 k‘mg :
1801 ] Eszlergom—Almasfiizité | Konjic—Sarajeve Hermannstadt—Landes- Pyrgos—0Dlympia Adapazari—Lelke A
(42 hm); Debrecep— {52 km; cinzige Verb- grenze (16 Am) (21 km); Missolonghi— gb*# Jem) wnd Lefke—
Fuzesabony (101 km) Usterr.-Ungarns mit Anleihe {45 Mill. Lei Kryonerion (17 km); ilegik (36 im)
u. Boba—Tapolca sidl. Adria) u. {ir Bau von Eisen- Myli—Tripelis (58 &m)
(45 k) Mitrovica—Vinkovici babnen u. a.) u. Kalamata—Diabo-
Verstaatl. Budapest— (75 hm) litsion (45 km) mit
Marchegy, Budapest— . Zweig Mikromane—
Zsolna u, Budapest— Messene (5 km)
Orsova
1892 | LEisenbahnnef 1874 bis Cuprija—Qkne Alek- Vaslui—Jassy (68 km}; Anleihe (142 Mill. Lewa; | Missclunghi—Agrinion Bilegik—Indnii—Eski-
1892 ven 5.925 km auf sander {24 km; Slobodka—Rybniza vorw. f. Bahnbauten) {44 km; Tabakgebiet}; sehir—Alpiksi —Lari-
12.144 km; davon Kohlengruben 3. Senje) (50 km; russiseh); Kabasilia—DBartho- kbi (174 Zm); Laoriksi
9.810 Jon  Staatshelrieb TFelek—Fogaras lomio {6 km) n. Salo- —DBelik Eoprii—
(52 Am} u. Hermann- niki—Vertekap Polati—Ankara
stadi—Felek (32 hm) (97 Tm) {171 km) u. Mudanya
—DBursa (42 km;
. Tmbau)
1893 | Balaton Szt. Gylirgy— Lasva—Travaik Balti—Nowosielica Sofia—Pernik (34 km; rott
Somogzyszoh—Barcs (23 Akm) u. Laibach— (ztzg Jmy russisch) Kellenvorkommen) Staatsbankro %
108 km) u, Mezdtur— |  Groflupp—Gotischee
zarvas—MezBhegyes (76 km.
(57 km) Eisenbahnanleihe
) (2 Mill. Din.}
1894 | Puszlatenyd—Hodmerd- } Travaik—Bugojno Rybaiza—Bal{i {123 kme; Salowiki—Dejran Eskigehir—Alayunt -~

Eitahya {78 km)
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1805 | MAramarossziget— Donji Vakul—Tajce Fetesti—Cernavoda— Sdumen—Kaspitsdhan Hadzi Beilik—Serres Alayuni-—Afyonkara-
Kgrasmezi—Havasalja 25 km); Baja~ Saligny (26 km) {23 km) (41 bm); Serres— Lisar (94 km) u.
~Zimir—Stanislau omboer—Neusatz {Uherbriidiung des Anghista (40 km); Afyonkaralisar—
{176 km); Budapesi— (145 km); Podlugovi— Borceaarmes der Anghista—Nusretli Agehir (98 km)
Esztergom (55 km) u. Varek (24 km; Lisen- Donan) u. Craiova— (41 han); Nusratli—

Szentlrine—Slatina— werke) u. Szentlérinc Calafat (106 km) Bukia (23 km) u.
Nasic (93 km) —8latina—Nagic Diakophion—Kala-
(93 ) vryta (22 lm)
1896 | Miskolcz—Torna Anleihe {90 Mill. Lei | Eisenbahnanleilie Kirkbi—0ktschilar Agehir—Ilgin—Konya
(70 &m) f. Eisenbahnen u. a.) {260 Mill. {ir) (109 ki) u, Bodoma~~ {176 km)
Feredzik {39 km);
Gesamtstrecke Fered-
zik—Karasiild
. (527 hm)

1897 | Székesfehérvar—Sirbo- Alvinez—Hermannstadt | Pernik—Rademir (15 km) Alagehir—Usak—Afyon-
gird (38 km); Szek- (81 Am} und Sofia--Roman karahisar {251 hm)
szard—Bataszék (109 &m)

(19 km); Szolnok—
Kiskunfélegyhiza
(65 &m) v, Celldomalk
—Ferté  Szt. Miklos—
Pandorfig {109 Em)
Eisenbahnanleihe
{246 Mill, Kr.)
1898 | Székesfehérvir—Dicske Gala—Ghibarteni Gebedje—Devnia (B km;
(50 km {717 hm) Erleichterung d. Auvs-
fuhr iiber Varna)} und
Somavit— Jassen
(35 km)
Nagyhinya—Zisibo Panfevo—Romanpetre Karpatheniibergang (bei | Roman—Plewen— Tripolis-—Diabolitsion

1899 (?gr km) u. Kronstadt (32 km) P Targu Ocna) Schumen (326 km) (77 hm)

—Bepsiszentgybrgy— Staat fibernimmt Mate-
Gyimes (114 ko, riajbahn “Semovit—
f]ass:n, Ansbau f.
ersonenverkehr
1900 | Kaposvir—Szigetvar Ruosse—Tirnevo {130 km)
54 hm)
1901 Abzweigung der Stredee | Ubergang Transsylv.
Mostar—Metkovié nach Alpen (bei Rimnicu-
Gravosa, Bocche di Vialcea} u. Kimpolung
Cattaro und Trebinje ~—Valeputna {19 im)
(165 km; Anschlofl
der Hifen Dubrovnik
u, Kotor)

1902 | Pipa—Béarhida (90 km) | Autopome Finanzkasse Valeputna—Dorna Pyrgos—Meligala
der serb, Bahnver- Vatra (23 hm) [79 fm) mit Zweig
waltung Kaloneri—Xyparissa

{6 hm)

1903 | Tapelca—Keszthely Sisak—Virginmost Volo~Meleei (28 km) Grindung der Société

23 hm} (60 Jem} Imperiale Otiomane
du Chemin de fer de
Bagdad {deutsches Ka-
pital, Sifs [starbul)

1904 | Verstaatll. Ungtal Split—=Rinj (45 km) w. Anleihe (100 Mill. Konya—Eregli—Bulgurlu
(Csap—Uzsok)- und Mladenovac— ewa; Eiseab, u. a.) (200 km)
Marosvdsdrhely-Szdsz- Arandjelovac (30 Am)
régener Bahn

1905 | Ungvir—Uzsok—

905 Turka—Sambor—Lem-

berg (262 km) u.
Lijosmizae—Kecs-
kemét (29 km)
1906 | Kiskunfélepyhiza— Sarajevo—Vardigie Griedh-tiirk, Verhandl. fiber Anschlufi Nord-

Oroshdza (79 km)

(105 km) u. Klagen-
{urt—Afling—Triest
(202 km

Anleihe (95 Mill. fir. f.
Eisenb, 2. a.)

Zollkrieg mit Usterr.-
Ungarn ({Sduweine-
krieg); neve Ausfuhr-
richtg. Orient, Sale-
niki Ausfallstor

Konferenz in Bremen
berit u. a. direkte
Verbind. Norditalien—
Kroatien—Belgrad

Siidbabn an Saloniki—Mopasur gescheitert

Elektrifizierung Athen—
Pirdus und Verldng.
{als Untergrundbahn)
bis Athen-Stadimitte
(10 km)

S
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1907 | Madélalva—Gyergyb- Virginmost~—~Karlstadt Zimmisa—Sliven (24 km) C. F. 0. 4. iibernimmt

szentmiklts (47 km} (41 km) Anleike (145 Mill. Bewlsscrung von
Lewa; Eisenb, u. a.) 51.000 he in Konya-
Ebene
1908 | Sopron—Késze Karlstadt—M@tiling Anleihe (70 Mill. Gold- | Bulgarien wird un- | Pirdus—Athen— Annexion v. Bosnien

58 fm) u. ézalmér-
németi—Maleszalka
(56 km)

28 km); Vir—DBar
42 km; ilal. Ges.) u.
Okne Aleksander—
Ravna Reka (8 km)
Usterr.-Ungarn  ersucht
Tirkei um Konzession
fir Sandschakbahn
Uval—Mitrovica

Lei f. Eisenbahn-
investitionen, Ausbau
des Hafens von Kon-
slanza u. a.)

abhingiges Kénig-
reich, Einverlei-
bung Ostrume-
liens

310 km ostrumelisdie
Strecken fallen an

Theben—Levadia—
Lianokladi—Demerli
{304 Zm); Zweigstr,
Inot~~Chalkis (22 &m)
u. Lamia—58tilis

{17 km)

Herzegowina
durch Usterr.-
Ungarn

Bulgarien unab-
hangig

Verlust von 310 km ost-

Zuwachs Teil v,
Mazedonien

Ubernahme von 375 km
Strecken i. Mazedonien
{Mitrovica—Skoplje—
Djevdelija; onastir
--Kenale {griech,
Grenze) u. Skoplje—
Zibefce)

Vertrag m, Griechenland
Gber Freizone in Salo-
niki u, freien Ver-
kehr auf Str. Saloniki
—©&koplje u. Saloniki
—Monastir fir
50 Jahre {Wcltkrieg
vercitelt Ratifizierung)

Zuwachs Siid-
dobrudscha von
Bulgarien

Zuwachs Teil v.
Westthrazien

Ubernakme d. 5tr.
Dedeagatsch—Ok-
ischilar; Bodoma—
Feredzik u. Dedea-
gatsch—Swilengrad

Verlust Siid-
dobrudscha an
Rumiinien

Verlust d. Str.
Devnia—Dobritsch

Mezdra—Lom
(118 %m);: Boitsch-
novtze—YFerdinand
{14 Em); Platschkovtze
~~Boruschiitza (23 km)
u, Boruschtitza—
Dabovo (44 km)

Zuwachs Teil v.
Mazedonien u.
‘Westthrazien

Ubernzhme d. Str,
Saloniki-—Monastir bis
Kepale; Saloniki—
Oktschilar (Kanstanti-
nopelbahn); Saloniki—
Skoplje bis Idomeni
{Orientbahn}

Baloniki-Freihafenver-
frag m. chem. Jugo-
%lawien

Bulgarien rumelische Strecken an
Bulgarien
1909 | Baja—Bataszék (19 km; | Stalacr—KruBevac Togaras—Kronstadt Radomir--Kistendil Demerli—Larissa
Donaubriicke} u, (15 km) . [565 k) (55 &m) und Levski~~ (46 km) und Larissa—
Szészrégen—~Gyer- Eisenbahnanleilie - Swistov (51 km) Papapouli (46 km)
yszentmiklos 150 Mill. ffr.) Lisenbahnanleihen
101 Jam) {182 Mill. Lewa)
Staat {ibernimmt Vaka-
rel—Belowo; Belowo—
Saramhbey—Slatidol
{Seimen)—Svilengrad
' —tiirkisthe Grenze und
Slatidel (Sefmen)—
Jambhol
1910 Arandjelovac~Lajkovac | Ploesti—Slobozia Kiistendil—Gnjesevo Dinar—Kegiborlu
(35. k) . (117 k) {33 km); Tirnovo— 35 km)
Bosnlgn u. Herzegowina | Eisenhahnanleihe Platschkovei (49 km);
bestgt Gesaminet {128 Mill. Lei) Plovdiv--Tschirpan
1.631 km, dav, 112 km {59 zm) und Devnia—
Normalspur- und Dobritsds (59 km)
1.520 km_ Schmalspur-
ud Waldbahnen
1911 | Bérgind-—Tapolea Stara Zagora—Dabovo Bulgurlu—Ulukigla
. (118 Igr:l) u, Veszin‘em (37 &m) (38 km); Kegihorlu—
—Alsddry (20 km Kule Unii (36 km)
1912 BEGINN D E § ERSTEN BALXANI KRTIETGESS
Stalat—Uzife (167 km; Esiffnung Tunnel Soma—Balikesir (71 km);
Teilstr. bis Kro¥evac Beresti (3.300 m; Kule Uni—Egridir
1909); Paracin—Zaje- direkte Verbindung (23 km); Balikesir—
Sar—VraZognag Galat;—Barlad) Bandirma (112 km);
{105 km}; Prahavo— Alpullu—Kirklarels
Enjafevac {119 km; (66 Em); Ulekigla—
Timokbahn); Metov- Karapinar (53 &m);-
nica—Bor (25 km; Durak-—Jenice
Kupferbergwerk) u. {18 km) u. Adana—
Lajkovac—Gorni Mamure (79 km}
Milanovae (50 hm)
1913 ENDE DES ERSTEN BALKANKRIEGES (PRALIMINARFRIEDE VONLONDON; MAT1913)

ZWEITER BALKANKRIEG (JUNI-AUGUST 1913; FRIEDE VON BUKAREST)

Europ. Besitz be-
schrankt auf thra-
zisches Gebiet
zw. Edirne
u. Istanbul

Verlust der meisten
europ. Linien an Bul-
garien, Griechenland

u, Serbien
Toprakkale—Iskenderun
(60 km)
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1914 B EGINN D E S W ELTI KR RTIEGES
Gesamtnety 22.530 hm Rudolfswerth~ Gesamtoety 3.588 km Gesamtnely 2.124 km Gesamtnety 1,609 fm Kriegserkli d.
. 19,022 o Méttling (58 km) Tast sl staatl av. 2108 km staatl, | Plan Verbindungsairecke e idr;nlfte
taatshetrieb) Serb. Gesamtneb Bahnen) Bahnen) (36 km) zwisch. Salo- ntenie-fiac
1.753 km (dav. 692 km | Mircea Voda—Bazargic niki—Monastir und an Tirkei (NOV.)
schmalsp.; in Bau (116 km) Saloniki—Skeplje Fevzipaga—Haran
571 hm) Eisenbahnanleihe (290 km)
Eisenbaln- und Armee- (428 Mill, Lei; Net Staat fbernimmt Ver-
ankeihe soll in 7 Jahren auf waltun;i Lzmir—Tur-
{250 Mill. Din.) 5.600 km  erweitert gutlu, lzmir—Aydin
werden; Kriegsaus- uv. Mudanya—DBursa
bruch verhindert .
Durdifiilirung)
1915 Leipzig—Akkerman Biindnis mit Staal Gbernimmt maze- | Bavbeginn Uzunkdpri—
(159 &m; russisch) Deutschland u donisches Nety u. Betr. Gallipoli (178 km;
< . an! * Saloniki~—Pjevdelija fertiggestellt nor
UOsterreich~-Un- (79 km) 78 km
garn (6. 9.)
Eintritt i. d. Krieg .
8. 10.)
Umgechungsbahn Sofia
- (18 km
22:5 Mill. Lewa fiir
Eisenbahnbauten
Staat Gbermimmi Dedea-
gatsdr—Ldirne
16 Batajnica~—DBaljevei intritt i, d. Krie Deutsdhe Militdrverw. Eintritt i. d. Krie Sarikemis—Erzurum
19 (22 km) EBﬁ dnis mit & iibernimmt TFahrdienst (Bii dnis mit Eng— (075 Bpurw., 190 km
Bau provis. Kleinbhahnen n 01 EKaspitschan—V¥arna, ndms von russ, Militdr er-
Skoplje-~Ochridasee: Entente-Michten Gebedje—Oboristhte tente-Miichten) baut.; dadurch Anschi.
Gradsko—Prilep— (bie 1917) u. Sofia— | Mazedon. Netz an an russ. Breitspur
Mopastir; Prijedor— Nisch (bis 1918) o Ll Sarikamis—Xars—
Knin w., Smmetica— franzds. Saloniki- tirk.-tusg. Gronze—
Jajce durch deutsche, Armee abgetr. Leninakan [124 km])
osterr. u. bulgar. Papapouli—Platy
. Truppen wahrend des (%9 km; Europaverb,
Weltkrieges d. Anschlufl ap Salo-
niki—Monastir u.
Sa]ouiki—Skaplje} u.
Stavres—Sarakl:
(67 km)
A . Radomir—Pctrits‘ch Baloniki—Angista Mamure—Fevzipasa
1917 Baljevci—Lajkovac (167 km); Dubnia— (134 l.C:w:; militirische ?"?SJ Em; Amatﬁus-
(42 kom) Grube Bobovdal Anlage} gebirge)
(26 km); Kaspitschan—
Kraina (57 k) ; Struma
—7Rila (12 km) u. Jam-
bol—Elbovo (40 km)
1918 Tscherwene Breg—Bela | Militirbahn Sarakli— - | Haran—Nusayhin
Slatina (52 ) u. Angista verstaatlicht (200 km; tiirk.-syr.
‘(Jolu a'l,):——Bankya (spater abgebrochen) Grenze)
11 &m
E N DE D E S8 WELTI XKIRTIETGES
l%t:rriil.{j_cte Verkehrgvcrh\;i\}tnisse, \i:erfagl imMOb“i Besetzung Istanbuls
au, Verrottung des Wagenparks, bes. Mange] I
an Lokometiven (Besteﬁungcn im Auvsland (A]luertc Truppen)
1919 FRIEDE VON SAINT-GERMAIN UND VON NEUILLY Besetzung von
. Kilikien (franz.),
" . . o Adalia (ital.
Riiterepublik Griindung d. Ver- | Zuwacbs v. Buko- | Verfust v. West- Zuwachs v. Sid- Ostthraiie n );1_
(Mérz— Juli) einigien Konig- wina u. Sid- thrazien, Std- mazedopien u. Tzmir (griech)
reiches d. Serben, | dobrudscha dobrudscha u. ‘Westthrazien I
K 1 s M Engl. Militirhcharde
roaten u. Slo- g'cl.l v. Maze- ﬁbcm;mnit V%"‘{;‘,“""g
wenen gnien agatolischer Baknen
Zuwachs v. Bosnien, Simplon_Expref et ‘l’g‘;gi{:&‘g’;ﬁ;‘-s&ﬁk““‘
M mplon-Expreffl erst- .
Her.zegm ina, Dal- Im!ajlin lgcaflriu—lstanbu] Konya v. Franzosen
matien u. Monte- (%6 Em,} besetzt .
negro Ut;t:!:'ste'llunbg d.tOne&::-
Prilep—Manastir (44 km) b?:t:n munt::ch;:nz.
Szmplgu-Exprc,’] erst- Militir
malig Paris—Istanhul Simplon-Exprefi _erst-
(96 Std.) malig Paris—Istanbul
(96 Btd.)
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1920 FRIEDE VON TRIANON Rakowski—Minz FRIEDE VON SEVRES
Maritza (5 km)

Verlust v, Ober- Zuwachsv.Kroatien- Zuwfachs v. Sieben- Zuwachs . Teil Verlust v, Teil
ungarn, Sichen- Slawonien, Banat, | biirgen, dstl. Banat Ostthraziens Ostthraziens;
biirgen, Banat u. ‘Wojwodina u, Zusprach von {?7 S‘E;’:ﬁf"a “’SJ]‘?Z““ Kemalisten

. » €T . ‘ . -
Kroatien-Slawo- Baischka Bessarabien  Hellen. Eisenbakhn- nghmen Km‘s L.
nien Vertrag v. Rapallo Gesaminety 11.009 &im; Ges., Orientbahn-Ges. Ardaban in Besitz

Gesaminely 1914 bis it Ttali iibe von Ruliland 1.221 km, u. Konstantinopelbakn | Ubernabme d. v. Russen

920 von 22.53C km mut llaien uber Osterreich 638 km u. Zweig Simplon-Lxpref ¢b. Str, Erzutum—
Javon  19.002 km Adriakiiste Ungarn 5.562 km iiber- Paris-Istanbul Gber iarikamisﬂLeninakan
taatshetrieh) auf Gradsko—Prilep nommen " Nisch—Saloniki bis {Friede v, Giimri)
9.529 km (davon (135 km; im Krieg Athen Regierung iber-
1.198 Em  Siaatshe- Militirbahn) u nimmt anatol. Netz
trieb); Verringerung Cagak-~Gornji (926 km); Bagdad-
d. Gilterwagen von * Milanayac (20 km)_ bahnstr. Konya—
110.000 auf 35.000 Simplon-Expref Paris— Kelebek (325 km) u.
Lokomotiven v. 4.887 Istanbul Gber Teil v, lzmir—
aufl 1,528 s Nischi—Saloniki Turguilu—Alyon-
’ {58 Btd.); m. Zweig karahisar mit Zw.
n. Athen (insges. 223 km)
Generaldirektion in
- Eskigehir
Auflgsung  der deutsch-
psterr. Betrichsges. d.
oriental. Eisenbahnen
1921 | Burgenland an -Anleﬁw (50(}13 .Mill}.hDin_. Oreche—DBelene (24 &m) Griechisch-tiirkischer
chemal. Usterreich | g, 30 ¥ gifeaoatnen, ] :
Straflen, Halenplaen Konflikt
usw.)
1922 Ogulin—Grafac (160 km; Jambol—Elhove Verstaatl, der Pelo- Griechenland aus
Likabakhn) (39°5 km; auf Normal- ponneshahn-Ges. Kleinasien ver-
Knjafevac-~Nisch spur o
{185 Em) driingt
Gesamtnel 7.740 km: Karapinar—Durak
alle Streden  eingleisig (35 km; letstes Teil-
Anleihe (100 Mill. stiick d, Begdadbahn
Dollar, davon 15:25 auf tiirk. Boden)
Mill. realisiert fiir
Eisenb., Hafen von
Koter u. a.)
1923 Donau-Save-Adria-Bahn-Ges. Brusarzi—Aleksan- FRIEDE VON LAUSANNE
wbernimmi H?{[gg.’,;fck&n d. chemal. deowo—Vidin (87 km) i
et Verlust v. Ostthra- | Festlegung der
zienu. Anspriichen Grenzen;
Sulgfl]tic?i—"(gik? ) in Kleinasien Griindung der
ikinda i} u. B o 1s _
Gornje Skoplje—Ohrid Tiirkischen Re
(234 Jm, teilw. whd. publik
Re‘;cﬁ;ﬂ:g?,:g;?fa’:ﬂ‘zr Griedh.-tirk. Bevilkerungsaustausch
Baloniki; jugasl. Zoll- Verstaatl. d. bisher tirk. | Gesey zur Nationali-
freizone; Anschlufl bei Str.; Siaatsbahnver-~ sierung der tiirkischen
Djevdelija waltung in Athen Bahnen
i échcraldireklion) u.
R alloniki LT
egelung jugosl. Transit
i'lxzhcr gafuniki; jugosl.
Zollireizone
1924 Aﬁ_iﬁom*cn.[mitGItaiien Friede v. Brest- .
iiber Tarife, Grenz- u. . « _
Transitverkehr, Litowsk mlt Ruf}
Fiumaner Hafen land (bestatlgt Zu-
Besn. Novi—Bihac wachs v. 5 W
(66 ) Ardahan)
1925 Ué#ice—~Vardifte (65 km; | Staatseisenbahnen wer- ™
Anschlufl Belgrads an den autonem; Verwal-
gas Ebosnaneg%E;B o) El}.mg dnzlréh kaufméann.
ratac—Knin m, rundsifsen
u. Titel—Orlovat
(27 -km; dir. Verb.
Batschka—Banat)
1926 B“d?-li_eﬁt_—.l’lchCShalom Anleihe (263.260 engl Tscherwene Breg— Nearegelung der Staals-

_ zweigleisig fd., fir Rickkauf Saraeve (97 km) und bahnverwaliung;

Eisenbalinanleihe von FEisenbaknlinien) Sarambey—Ledschene Untersiellung unter
14 Mill, Pengé; (38 km) Verkehrsministerium

dlkerbund)
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hien—Barat ib, neue
Donaubrfidee}

840 Mill. Lei geit 1920
Eisenbahnanleihe
(280 Mill. Lei)

Kemaolar (96 km);
Kalofer—Klissura

(34 km); Klissura—
Makozews [60 km);
Leskowats—Elena

(24 Am); Preslav—
Warbita (10 km);
Lowetsch—Trojan

(36 km); Umgehungs-
bahn Sofia [2 km);
Somowit—Nikopol
(12 km) und Tsacher-
wene Breg—Tetewens

des Wetibewerbs
Schiene — Strafle

vorkommen); Fevzi-
aga—Malatya—
g’ulgati-—Diyarbahr
(530 km; Kupfererze
v. Ergani i
Verstaatl., Izmir—Aydin
(mit Zw. 610 km)

{66 km)

BEGINN DER SANKTIONEN (ABESSINIENKONFLIKT) GEGEN ITALIEN (NOV.)

19 42 1
¢
Jahr Ungamn Ehemal. Jugoslawien Ruminien Bulgarien Griechenland Tiirkei
1927 Anleilie (30 Mill, Doll, | Beseitipung der Auto- | Levski—Lowetad: Ankara—Kayseri
fiir Belgrad—Adria nomie;  Unterstellung {47 km) {381 km} u. Sameun—
u. a. unter Verkehrsmini- Amasya {133 km)
sterium Anlcike (200 Mill. Tpf.
{. Bahnen u. a.)
Scinellzugsdienst An-
kara—Haydarpaga
(Intern, Seilafwagen-
Ges.)
Simplon-Orient-Exprefi
b, Istanbul—Kenya—
Aleppo—Iioms—Tri-
poli—Haifa bis Kairo
verlingert

1028 | Eisenbalnanleihe Belgrad—~Obrenavac Baubeginn Kronstadt— | Rakowski—Knishownik Verstaatl, Mersin—Tar-
{3 Mill. Pf. 8t., engl., (39 km; Fertigstellung Buzau (145 km) (41 km) sus~—Adana, Hafen-
fiir Elekirifizierung Belgrad—wG‘rug u. Kajanlagen

{Haydarpasa)
1929 | Dieselmalorwagen mit Trebinje—Lastva Sanierungsprogramm; General Todorol— Betriebsrechie Saloniki~—~ | Modernes Signal- und
Rohbélantrieb (12 km) u. Kragujevac Lisenbahnen wieder Kulata (16 km) Djevdelija von Jugo- Weichensidierungs-
—Kraljevo (56 #m) autonom; Belrieh nadi [ 4q v, H. der seit 1519 slawien system apf Stredke
Betrich Saloniki—Djev- kaufm., Grundsigen entst. Bahnen (264 km} Haydarpaga—Ankara
delija an Griethenland vom Arbeiisdicnst Sir. Kitahya—Balikesir
gebaut in Slaatsbetrieb
Verstaatl. Konya—
Feviipaga
1930 | Eisenbahnanieihe Kommerzialisieruag der | Gesegl. Regelung des Knigdhownik—Maslinove | Piréus—Athen—Pela- Kayseri=—Sivas (222 km)
{30 Mill. Pengd) Staatshalnen Wetthewerbs  Sdhiiene 10 km): Twerdiza— ponres-Eisenbahn-Ges,
Auvtomatische Bremsen LErste staatl, Eisenbahn- — Strafle liven (44 km) und (PAP) ibernimmt Be-
Gesetgl. Regelung des Reparaturwerkstitte Radomir-—Dubpiga trieb  Athen—Laurion
‘Wetthewesbs Schiene in Kraljevo (39 km; [riiher
— Strafie Dentsche Reparations- &0 et~ Kriegshahn)
kanto-Licfp, acit 1926
rd. 2 Md. Din. Eisen-
bahnmaterial; davon
1.110 Mill, rollendes
Material u. 205 Mill.
Schiengn
1931 Kraljevo—Mitrovica Eigsenbahnanleihe Maslinovo—Kardjali Eisenbahnanleihe fir Derbesiye—Mardin
{135 km; Verbindung (1.637 Mill. Lei) 33 bn); llianki— Pelep, Fisenbahn-Ges, 5 k)
Belgrad—S8koplje mit akozewo (46 km) u. {500.000 engl. PIfd.) Versiaatl. Muodanya—
Umgehvng Nisdh) Saraevo—Donauhafen Bursa
Orehowo (8 km)

1932 | Verstaatl, ungar, Str. ¢. | Staail. Fremdenverkehrs- | Kischinew—Sahaidac Kardjali—Momtschilgrad | Baubeginn Kalabaka— Kitahaya—Balikesir
Deonay-Save-Adria- {orderung durch Grin- (45 Em) (14 km) Kozani—Verria (253 km; ErschlieRung
Bakn-Ges. (560 k) dupg Putuik-Bire (182 km; mach 32 km der Chromerze von

' unterbrochen) Tavganli u., Dagardi
Verstaatl. Samsun—
Cargamba v, Adana—
Fevzipaga
1983 Plovdiv—Panaguriste Amasya—Bivas (245 km);
l57‘1 km) |.1|:\dE Plov- Ka}geri—Ulukisla
iv—Karlowa 180 kmz u. Irmak—
{60 km) mit Zweig erkes (175 hm)
Dolna  Mahala—Hisar
(17 &m) R

1934 | Elektrifizierung Buda- Eisenbahnverwallun Hisarbni—Eskipazar .
pest—Komarém— iibernimmt Betrieb d. {120 km) . 1
Hegyeshalom (196 &m) Erdslleitungen Verstaatl. d. Jamir— 3

Schaellverkehr Buda- Beférderungsmonapol m, Turguilu-Bakn [mit
cat—Wien (3 S5id.); Kraftwagen aul 150 Abzw. 710 km)
udapest—Sreged und widitigen Straflen
Budapest—Péck (10.000 Am)

1935 Belgrad—Panteve Deuische Reparaiions- In Bau: Eisenbahnverkehrs- Yisardni-—Zonguldak

(26 km: Verbind. Ser- lief, an Eisenbabnen Popowo—Rasgrad— monopol; Staat], Regl. (Evschl. d. Kollen-

S R —
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Jahr Ungarn Ehemal. Jugoslawien Rumiinien Bulgarien Griechenland Tirkei
1936 ENDE DER . SANKTIONEN (ABESSINIENKONFLIKT) GEGEN ITALIEN (JULI)
Jugoslawisdi-ruminische Konvention Michailowo—Rakoewski Zehnjahresplan fir Aus- | Meerengenvertrag
. betr. Donauvbriicke Turn-Severin {34 km) bau der Eisenbahnen von Montreux
. b ¢ und Strafien
Schienenautobusse an Staat kauft Konzessionen
Schmalspursiredke d C.F O A zuriik
Belgrad—Dubrovanik '
19347 | Wettbewerbsabkommen iiber zwischensiaatl. Giiterverkehr (Staatshalinen-Donanschiffahrts-Ges.) zwischen Zonguldak—Eregli

ngarn, ehemal. Usterreidh, ehemal. Tschechoslowakei u. ehemal.

Eisenbahnanleihe
(96 Mill, Pengd fiir
rollendes Materjal)

Einfiihsung Schnellirieb-
wagen Bukarest—Kon-
stanza u. Bukarest—
Kronstadt

Jugoslawien

Dubniga—Gorna Dju-
maja (33 km); Kar-
lowo—Bopol  (5-4 km);
Eiitechim--Peschiera
(285 km) u, Tsche-
inobanja—Istok
?44 km)

(Kohlenbahn; Teil v.
Irmak—Filyos—
Eregli); Afyonkara-
hisgar—Karakuyu

{119 km) w. Tlica—-
Palamutluk (45 km)

1938

SUDETENKRISE; ABEOMMEN VON MUNCHEN

Erster Wiener

Kleinilva—Dorna Vatra

Sdiumen—Smedova

Dieselmotor-Doppel-
triecbwagen (Franz.-
kell. Eisenbahn-Ges.)

Baladiz—Isparta
(12 A4m) v. Bozandnii
—Burdur (Teilstr.
nach Antalya—Mittel-

1939

1940

. . (Karpateniibergang, (24-8 km); Xarnobat—
S‘:P"Eds_spru‘:h' Verbind, mit Sieben- Kamereyo (17 km); ! meer)
Riickgliederung biirgen); Konstanza— Kalofer—Kazanlik Tiirk,-engl. Kreditver-
Oberungarns Mangalia u, Caran- (368 km) u. Burgas— trige (Verkehrs-
sebes—Resdhiza Pomoric (24 km) materiallisferungen)
Gesamtnety; v. 9.529 km (Schwerindustrie)
auf 10.614 km Zunehmende Motori-
Kisilva—H¥osna (60 km; sierung d. Eisenbahnen
Karpatheniihergang (24 v.H. der Zug-
nach Ruminien) leistungen ent{allen
. auf Triebwagen)
Befdrderungsmonopol f,
Kraftwagen auf
2.500 km Strafien be- -
schrinkt
Schaffung des Serbhokroatischer Deutsch-rumdn. cht},z Riickgliederung
Protekiorates; Ausgleich: Auto- iﬂ};’;’;ﬂ;ﬁﬁfw( oit- ‘Hatays (Sandschak
Riickgliederung des | nomie des Banats mit Vereinbarungen von Alexandrette)
Karpatenlandes Kroatien iber Verkehrsausbau
Gesamtnely v, 10.614 km Brit.-rumdn. Wirt-
auf 11,033 km schaftsabkommen ([Ver-
’ kehrshanten)
Griindung des selb-
stindigen Staates
Slowalket
B EGTINN D E § N E UE N K RI E G E §
Eisenbahnanleihe Sivas—Cetinkaya
(75 Mill. Lewa) (112 km); Cetinkaya—
Malatya {140 km) u.
Cetinkaya—Erzurum
{448 km; Erschl. der
Erze v. Divrigi)
EIN';[‘RITT ITALIENS IN DEN KRIEG; MITTELMEERSPERRE

Zweiter Wiener
Schiedsspruch:
Riickgliederung
Nordsieben-
biirgens

Gesamtney v. 11.033 km
auf 12.680 km

Zweigleisiger Ausbau:
Budapest—Székes-
fehéxvir

Fiinfjahr-Invest.~-Pro-

gramm (500 bis
700 Mill. Pengé)

Nordbukowina und
Bessarabien an
Rufiland

Zweiter Wiener
Schiedsspruch: .
Nordsiebenbiirgen
an Ungarn

Vertrag von
Craiova:
Siiddobrudscha an
Bulgarieii

Eizsenbahnanleihe
(85 Md. Lei)

Teins—Apahida u,
Schiifburg—Kron-
stadt—Ploesti zwei-
gleisig

Bau d. $ir. Arciz—
Ismail {durch die
Russen whd. der
Bescizung)

Vertrag v. Craiova;
Zuwachs Sid-
dobrudscha v.
Rumiinien

TUbernahme d. Str.
Kardam—Oboriste

Italienisch-griechi-
scher Konflikt

Zonguldak—Xozlu
{5 km)

Geplante Str. Eldzig—
Mug—Tatvan—Katur
(um 159 km  weiter-
gefiihrt)

Fertigstellung der
. Bagdadbahn; durch-
gehender Verkehr
Istanbul (Haydarpasa)
—Basra
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. 1942
Jahr Ungarn Ehemal. Jugoslawien Ruminien Bulgarien Griechenland Tiirkei
1941 DEUTSCHER FELDZUG IN EHEMAL. JUGOSLAWIEN UND GRIECHENLAND

Batschka an Ungarn

ERIEG GEGEN DIE SOW]JETUNION

Zerfall Jugoslawiens

Griindung des Un-
abhingigen Staates
Kroaticn

Beginn d.  Elekirifizier.

Riickgliederung
Bessarabiens
Gesamtine $.963 km

Besetzung

Transnistriens

Zuwachs eines Nekes v,
1.250 hm

Inbetr. der Fahre
Giurgiu—Russe

In Bau:

Bukarest—Videle—
Rosiori—Caracal—
Craiova (202 km);
Bukarest—Urziceni—
TFaurei (130 km);
Deva—DBrad (36 km);
Tindiirei—Giurgeni
21 Em) u. Bumbegti—
ivezeni (30 km)

d. Str. Ploegti—Kron-
stadt (107 km)

Ubernahme Mazedo-
niens, d. Morawa-
distriktes w. Teil
‘Westthraziens

Angliederung d. Str,
Mazedoniens u,
Thraziens

Gorna Djumaja-~—
Simitli—Krupnik
{21 km; Volispur) und
Murna—Luliakowo
(35 km); Inbetr. der
Fahre Giurgiv—Russe

In Bau:
Gnjesevo—Kumanovo
{110 km); Gorna Dju-
maje—Kolane
(108 km) u. Momlischil-

rad—Giimirdjina
95 k)

Besetzung durch
deutsche, italien. v.
bulgar. Truppen

1942

Szeretfalva—Déda
48 km; Verbindung
zamos—Sajbtal u,
Marostal) in Bau

In Bau: Bihac—Knin
(80 km); Karlstadt—
Bihac (92 km); Metko-
vic—Ploce u. Banja-
luka—Ukrina

TFinfjahresplan
{97 Md." Lei)

Kulata—Demir Hissar
(16 km; Schmalspur)

Plan: Kestinbrod-—
Batapovi (59 km:
Entlastung Pernik—
Sofia)

Einfiihrurg von Trieh-
wagen

DT U
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Anmerkungen z4 den nachstehenden Tabellen:

Ungarn:

1y Monatsende. — *) Staatliche und private Geldforderungen. — 3} 5%ige Zwangsanleihe 1924, Monatsdurchschnitt nach
Notierung an der Budapester Borse, Angabe der Nationalbank., — *) Originalbasis 1926, Magyar Statisztikai Szemle.
— 5} Postsparkasse. ~— 5} Neuberechnung des Statistischen Zentralamtes. — 7) Index des Statistischen Zentral-
amtes, Originalbasis 1913. — 8 Verhiltnis zwischen Preisen fiir landwirtschaftliche wnd nichtlandwirtschaftliche Er-
zeugnisse. — %) Fabriksindustrie, — %) EinschiieBlich Wohnbautstigkeit. — ) Ohne Wobnbautitigkeit. — *) Berechnung
des Ungarischen Institutes fiir Wirtschaftsforschung, — %) Arbeiterstand der Fabriksindustrie, der Hiitten und des Hand-
werks in ganz Ungarn. — ¥} Monatsdurchschnitte ans Jahres- bzw. Vierteljahressummen. — ) Ab Januar 1938 einschlief-

lich Ostmark. — ) Ab November 1938 cinschlieBlich des zuriickgegliederten Nordgebietes und Karpatenlandes, ab
Oktober 1939 einschlieBlich Ostungarn und Nordsiebenbiirgen und ab Mai 1941 einschlieBlich der zurfickgewonnenen
Sidgebiete,

Jugoslawien (ehemal.): ‘ .

P

1) Monatsende. — *) 7%ige Investitionsanleihe '1521, ohne Beriicksichtigung des Kursgewinnes oder -verlustes bei der
Einlésung, Monatsdurchschnitt, Nationalbank. — ) Allgemeine Sparkassen und Postsparkasse. — *) Neugriindungen
und Kapitalerhthungen von Aktiengesellschaften, Vierteljahressummen, bzw. Durchschnitt aus Vierteljahressummen., —
5y 20 groBere Banken. —~ ®) Monatsanfang. — 7) Die Zahl innerhalb der Klammer gibt die Bevdlkerungszahl in Iooo nach

dem letzten Berichte an, — 8) EinschlieBlich Gold und Silber. — ®) Fiir die Monatsdurchschnitte ist das jeweilige Finanzjahr

(beginnend am 1. April des betreffenden Jahres) zugrunde gelegt worden. «— ) Ab Janvar 1938 éinschliefilich Ostmark.
L ]

Ruminien: i

1) Monatsende, — *) Am 9. November 1936 Goldbestinde gemiB ErhBhung des Goldankaufspreises (um 38 v. H.) neu
bewertet. — *) EinschlieBlich Devisen auf Clearingkonto. — *) Vom Markt begleichbar. Stand am Jahresende. -— 5) Staats-
und Kommunalanleihen, Pfandbriefe; auf Grund der Notierungen an der Bukarester Bérse. Ab 1934 ohne Auslandsanleihen.
— 8) Vélkerbund. — 7) Neugriindungen und Kapitalerhdhungen von Aktiengesellschaften. — 8) Allgemeine Sparkassen. —

%) Allgemeines Statistisches Staatsamt. — %) Nur die bei den staatlichen .Arbeitsimtern eingetragenen Arbeits-
losen, ohne die gewerkschaftlich organisierten Arbeitslosen. Die Zahl innerhalb der Klammer gibt die Bevilkerungs-
zahl in 1000 nach dem letzten Berichte an, — 2!) Bénzin, Petroleum, Gastl, Schmierd!, Mazut. — 1) Brennholz, Bauholz
(Laubholz), Nadelholzbretter. — %) Ab Januar 1038 einschlieBlich Ostmark. — %) Ab Oktober 1930 ohne die abgetretenen
Gebiete.
Bulgarien:

4 Monatsende, — 2) Berichte der Nationalbank, — %) Gesamte Nettoeinlagen in Bulgarien. — *) Dir. Gén, de la
Statistigue, — ¥) Neuregistrierte Arbeitslose nach der Statistik des Arbeitsamtes am Monatsende. Die Zahl innerhalb der

Klammer gibt die Bevilkerungszah] in 1ooo nach dem letzten Berichte an, — %) Dir. Gén. de la Statistique, Sofia; fiir 1936:
Juli bis Dezember. — 7) Wert nach Ausschaltung der Preisschwankupgen. — B) EinschlieBlich Einnahmen, bzw. Ausgaben
der Eisenbahnen und Hifen. ~ ®) Ab Januar 1938 einschlieBlich Ostmark. — ) Ab Mai 1941 ohne die Okkupationsgebiete.

Griechenland:

1) Monatsende. — 2) EinschlieBlich Vorschiisse an den Staat. — 3) Bulleiin Mensuel de Statistique, Genf.
I Drachma = 1-298 Goldcents, — *) Internationales Institut fiir Sparwesen, Mailand, — %) Bulletin Mensuel de Statistique,
Athen. — %) 44 Stidte. — 7) Einschlieflich Gold und Silber. — *) Jahresende. — %) Ab Januar 1938 einschlieBlich
Ostmark. '
Tiirkei:

1) Monatsende. — ?) Istanbul. — %) Bregli-Zonguldak-Becken. — *) EinschlieBlich Gold und Silber. — ®) Eisen, Stahl
und Maschinen. — 8 ADb Januar 1938 einschlieflich Ostmark.

Herausgegeben von Prof. Dr. Ernst Wageniann, Berlin. -~ Fir den Inhalt verantwortlich: Dr, Ernst John —
Druck: Carl Uecberreutersche Buchdruckerei und SchriftgieBerei (M. Salzer), Wien, IX/71, Pelikangasse 1.



34

Heft 1/2 i
. o .- I 9042
Wirtschaftszahlen der Siidostlinder
Ungarnl®)
: 1 Geld- und | Grobhan- N Industrielle 12 ; 3
Nationalbank ™ |21 000 |elepreisca) g|  Ereugumgih i} AuBenhandel ' (Spezialhandel) ;
- ~ 1.5 g Finfuhr Aus{ulr Handel b
8 & s & £3 E Indu. mit I
W g s k= |z gﬂ — o striell Deutsch-
o = ] sulunlew s | o i ¢ & land1s
< 2 g |4 2Et2 B8] % |3 £ . e 3 |22t )
gl g1 8 Her| ¥ 01 Rl KA Elkle ~|E| 8 =2 Se i &
@l e 31 8 T ] o v BB alslglul= 4 5 A4l = -
Pl @|lw 5]R zela % R A RN (3|2 (2= ]|8 ER A 3w [}
L wm| 2l 2 R 2 '\.':‘l vilalold ] 510 ERE g w ;3 B 5 4|0k
zeit |O| E| 21515 ], |55 | 2| (BES[ERE 12|22 8 6 e 2] (&3 5| |E5 5t
=1 — o= =] =
535“5é"‘aﬁs”&.auaﬁmﬁﬁﬁiiz'g.sﬁ=@«%&E#%%”:E;E
S| 2| EE|E 8 [28 |28 E|E 58| s 3B 128|5 (8|83 |15 |5 28|26 =825 2|2
S| SIE|R|E |5 |sf |2k 2|g|n2E[ela g e|s| 2|82 |5 15 585|888 3m B3
Slelz (B0l | |S|S|<E A |disl=|a|r|(<|a|la|c|[@jm|op |8 &)= i
N . in v, B | foaf Mill 1929] Mill/| . i
Mill. Pengd a = |Pen-| 1929 = 100 1029 = 100 = {Pen-{1c0a:¢ Millicnen Pengd |
P. 8 100 [ gé 100 | g0 {
1{ 2| 4|5 6 7 [ g |wojaa =13l 1a]egla6ia7118]19] 20| 21 22 | 231 24 | a5 |26 | 27 | 28 | 29 « 30 i
&1 1038] 17| 152 6400198151 a0 | 73] 587lazz{ B7| 73| oz § BBf 79 ) rzzini6lizzirz3 161112 ] 194 ) 1635 | 3470 1p°2| 03] 43°6) 24°2] 10°3] 1472 1979 h
1039 215{ 528| 028 178|1776] 4'a | 7-0c0| 4861132 | 861 75| 93| 87] B=z| 153[136 (163|181 [216] 124 | 204 | 1087 | 40°9) 2a'g) f4°L) 50°4 328 H-z| 19-8| a52 r
@ 1040|179 676|1152|156(2:17) 48 | Gr7o| 573|144 |ro1| 02|10z | 04| 96| 163|157 (168|168 |28 | ra0 | 225 | 2270 [49°9| 22" 184 g42°1f 25'6] 71 . i
& 1941) 140| goy{1721|276|2°9z 370 | 5°56{1261|170 |123 20 123 |11 OB| ... [« . . . | 2809 | 608 . | 659 . . . R
1940 V1.| 183 6701078| 162 182 4°0 | 6r93| 53-1|136 | 00| 02|103 | 02| 92| 162|157 165|172 |229| 138 | 227 | 2384 156°4| 3o'4| 19°0f 36°7| 27'B| 75 i
V11.|181| 693)1158{r14\2°55| 4'0 | 7°42| 55°3|136 }102| 095|104 | 04 9B 130 2190 | 6174 339 ]
VII1.] 74| Bqglrzco|zag]a-38] 4°0 [ 7-12( 565|238 {10g|102{ 105 | 54100 |t157]155 1158 1166 | 20B) 331 {¢z2q | 2283 14370191 n7°7) 31°7[ 176 ) i
IX. 167 8isi1agy| 172z 01| 4:0 | G-96| 53°8)143 [106]|106| 105 | 96| 103 131 2300 | 463 zy‘ﬂ[ 6 i"
X.|164| 689137g|113|2°70| 370 | 6:68| 50°8] 151 |107 (108|106 |ro0| 104 133 l 2937 |41°5 l 38-2‘ 7 &
X1.)160| 72Bl1366|180|2+25| 30 | 651] 520|151 [108}100| 106 100|104 | 3168|154 |175 163 (208 {136 | 243 | 2866 §42-3] 1162 117°0| 45°0| (2477 l
XII.{158| 7101387\ t6oj2*31| 370 | 6-2B| 612|159 |109 |108 | 109 100} 101 131 I 2265 | 42-9 ] 48'5[
1941 1.]|160] 692(1345|187|2°59| 370 | 611 751|167 f1og |108 136 {105 | 100 133 2200 | 379 346
IT.[156] gt(1344| 166/2-26[ 30 [ 5°87( 79*0jtys {rr1(reg 113 jror] o7 [eb7ir50|175/263 203 [139 {0254 | 2070 f400 512 ;
Y11 151 729(1369|177|2"33] 370 | 5°69] 79°a|ty6 113 |2en| 114 |roz] o8 145 25354540 6570 ]
IV.] r52| B4alr681(1823-1¢] 370 5'4E|mo'o 174 |115|115 | 115 |105 | 100 143 2166 | 5174 414
V. is1| 826|1734|202/2-50| 300 | 528 112°3| 180 115|114 | 117 |05} 09 |;150|164 (157 [164 | 176[154 =88 | 2828 | 6275 620 :
VI.|149| 825|1786|200|2428| 30 | 5 06{142°1|164 |116 [113| 119 J106) o7 158 2601 fGa1 49°0) :
VIL|144| 885|1773|251] 310 570 ) 5'23|341°0 167 |125 [126 | 120 |115] 10 l 155 2001 | 6g°4] 530
VIIL|14a(razp{19:22 3zﬁ3-3{ 370§ 5-41)141°7|170 biz0f129 127 115 02 JMa61]i73 [154 165 172 162 3115 §61°3 677
IX.|t16]1017|1009{338] 3 11) 370 | 5°52[150°2) 50 J133 [r3a 132 |110] o8 } 3168 [66-g FOR: 3
X.| r18|1020{1941|337|3"54| 30 | 5°53|r62 1| r70 {133 {228 135 |r20] 94 3791 | 797 86'g
X 1.} exy|1121|18g9|465|3°22] 3-0 | 5-6a|161*7| 175 135|128 137 f120] 92 3317 | 654 922
XTIIL.| x18|1196l1984]472| 3°49| 30 | 5-02|r68-6| 164 137 {126 | 140 [225] o1 2840 | 8a+4] 1158 i
1842 1.|119|1033)1082|419|3-81( 3°0 | 61o[s665(169 [140 131|144 |125] 90 2309 | 70°6 74'5 E
I c1g(ro24lrars 37712:02] 370 ¢ 5'9a 262, 142 127 }
IIT.}18|1117(1999 380 4
VIis 2083
Jugoslawien (ehemal.)
Nationalbank? Geld- u. Kapitalmarkt GraBhandelspreise €) ‘:irnl’sgf:' Industrielle Erzeugung ;
v = Privat- v @ N ‘
L@ o banken @ © o b ;
= =3 o 1) 5 2 o 2 w | 5 4
h = b4 _ — s b = w _ b = i
& F4 T 4 Bl = =17 s Il .
c:g o [ o~ =4 I ] ] rg =8 a o & . i
245l & ° = o o tn i o : gl s S8 T
R - - Y G ¥ | @ & = o = w alEB[=2|aiRlY|L]8
E-I t = Nl o e o jid ] g g |3 <ie 21E|®|5|e|E|at®
eI 2= o Sl o & » M 2 E |8 u | o slolBi=2 8RB
Zeit | 4R B3 1S |8 ,]|2 | ¥t 858 Zi 8¢ 8 |sefs|e Tlw(R|E e R 3|8
tel 2| E |2 |88 |egl2]e|2|2]s]5)3 EE“E%EE'E%EM;M]MD"”
R | g e L (§{gEl T B (E|E Bl E (2 pal|d g w|ElEE
= B ) e =4 a 14 g @ g B 0 0 « L] =] 4 imaly |2 BRI RS "
=l =1 - B [:5 {87 & St 4| T 5] = 2| ‘- ] Forderung
Slélg g |Ci2lR|e did la|<{e || d|[@a|< |8 |k <|8 |H &
: ) — tooo | 1026—30
. . v H.| win, {v.H. drd . : = - = ¢
Millionen Dinar poa. | nimar §p.a. | Fsar Mill. Dinar 1926 = 10D s]g:?;n ol 1000
1| = 31 4 15 [ 7 81| g 16 |1t |tz | 13 [ 14 [ 15 16 [ 17 [ 18 | g | 20 | 21 | 22 ) =23 | 24| 25]26]27(28)29
7 1937|1686 658 | 1640| 5.6022185( 5'0 | 9v'4| 7'74| 3'4 | 73°1 32281‘4122 74‘7' gact| 77-6| 7a71| 726| 73°2| 6%0rz21-7| 128] 1471373 333315254 | 3068
5 1038|1832 | 438 [ 1669 | 6.305{2340 50 | 850l 7-04) 5°7 | 321'8 32B0i4066] 78-3| 85-8| y8-z| 7r-2{ 76z | Br-3 715 22'5| 143y 1911479 3'5) 373) 51 63134 (73]
7 A3 yoq1 | 538 | 2041 | 7.867|158g | 50 | By-g| 7705 37 | 6orB 2830.3971] yo'3) B2s 5987 70°7 | 77°a| Ba's| 723)24'2] 140| 197|5-1| 3°5|305|56;83(26|465 -
(7 1940 2282 | 660 [ 1816 11.829 2299 5'0 | S57°2) FI3{ 34 544 2824 3800 114':‘137‘4 otz 1150 iz frogq) . ) 267
1040 VY2244 | 520 | 1901 |12.210(1862 | 570 | 33| 7°56| 33 | 72°'1{26061|3878 105'8#{8‘3 10674 112°4 | roo-3 [104:7| 761 19-1] 159| 262 6'B| 3-0)a37| G2 | 74|27 |63 N
VIT.| 2286 | 513 | 1238 |12.170| 1945 | 570 | 26°2| 772133 | 62Gia757)3763|108-3 128711061 |112-g| 05+ [10br2) ys0| 193 177 282|770 | 2°9)484) 7874 33 61 ’
VIIl.J2330| 556 {16571 [12.241{ 2181 570 | 408 7°12| 3°3 | 19°0 2012 2758 121‘2‘163'6 114°8 119°6 |120°6 |110°6| 76| 18-1| 78| 286|8-2| 31| 488|357 (88135 66 3
1X.| 2380 | £78 | 1622 |1z.403| za6g | 570 | Bova| 706] 34 | 15-5|3021|3800fr204! 1738|1200 | 12472 | 1267|216 0] 7881167 170| 298| 7-0| 3'71474] 18 81138 o
X.|2485 | 272 | 1692 12024 2816 | 50 | 57°6| 6ro0| 3°¢ | 201j2082|3Bizliaartirs6 s|zar-t|rab-0 3-8 azr 5] 7861 161 81 30| 500)67 88|23 |64 ;
X1 2504 61¢ {1827 [13.363] 3064 | 50 | 7777, 7i02| 34 | 26-3{2000 38B6(136°6.187°8,124°2127°6 11 35:8 |12B-7] 756, 191 :
XII.|27407 726 | 1787 [13.834| 3531 50 42:6] 7o0| 25 | s0°0|3027'3878|r43-9/195°6'132"6 {136°8 1420 [133°2 321
1941 X.{z791| Bog | 1740 |13.717/ 4004 5°0 G'963'6 | 74'2 §50°7|210°5/139°2 130°[ |151°4 |1382 49°1 '
I1.|2700| gog | 1686 |13.973| 3510 50 G'gz) 377 | =267 155'3 2137 14176 1141°5 |157°4 {141°3 ;
I1T.| 2705 15,281 :
1};, .
VI.
VII.
VIIL, .
IX.
X.
XI.
MIL. ;
1942 1. .
Il H
II1. :
1v,




Heit 1/2

19 42
Noch: Jugoslawien (ehem.) Ruminien™)
Giiter- Slaats~ . Y F Grofhandels-
verkehr AuBenhandel Jrm Nationalbank Geld-~ u. Kapitalmarkt preise o)
Handel mit \ BN
g © Deutsch- , & 8 u g &
2| @ land 1%) B | © | 2 o BB 2 151%le
] E g =1 = = L] ea= | g ] 2 2 S
Ak NETIN N Sl |as|2elE IR R
g |5} Y~ | G = °E:] DM lap | @ B 5 ] &
A e{es | 5 | B g | =8 - A 22l gl g =
zeit | © | 8 o gl a8 | & ek S8 sf || 51 B sl Bl 2] g
- M - =
et el 3| @l 2] | Llgd]gel e | 2| B |EE 2[5 SNS BE | 2 Ew| &) 2} 5
o o ) =1 @ o2 = I ] aa ] o
u = e =] = -] F= = S = @ a =3 i xiz Ha m| @ .o | ) ) E n
T B2 &5 & & |eS=B| & | B € | B35 | = |SE|EE(dg = E]1 §|=E| 3 1°8]| %
= [ &1 .81 &8 8| & |BR|s=]| 8 e | B | 5% | S|EW|8=1gR| § ) Elsa] =] =
glEd[E|<c|@l<|o | |[a|Blals |m|lg | & |wla]d|la | 8] a]<
- ) 1926 |1g20| |- 1060
1000 1:701291‘ Millionen Dinar Millionen ILei vwil.pa,| = | = 1%;]11 1{:‘3 1533 = 100 Per-
100 | 00 sonen
30 | ar | 32 | 33 | 34 [ 35 [ 36 1 2 | 3 1 a4 | s 3 7 8 | g ) ro i ar 2] 15| 34 f 15| 16
V1938 149 | 1652 | 415 | 421 | 163 | 1zy | 1042 f17.176| 1.747| B.z10(31.703|25.777( 3B | 733| 044 107 1 3021 30 | 73| 672 | go'g |1zr7) 73
G A103B[ 154 | 1533 ) 396 | 460 | 189 | 14y | 1038 f10.357| 1.514|13.661)41.463|26 B64| 3-5 | 7°64; vo=*4| 115 | 2471 3'5 | 877 | 727 1036 |137°G| 6o
2 1940) 167 | 1043} 50z | 557 | . | 1240 §28.224] 2.555]18.834)56.192|27.638] 23 | B'o1] 03'6| 1oz | r7z2| a1 ligoez |133-¢ 16872 |198-a] 3z
7 1941] | . . | . . Naz.tsalra.gar|24.680/80.087|34.815| 30 | 887 975 114 ] 3008 43 . . .. . o9
1M0 VI 68 | raga| 474 | 565 1069 J31.607| 2.997 [18,104|56.331]27.559| 3°5 865 046 ror )| 1:8-a) 371 {131°7 [tag4'g |16170 fro4a} 1B |
VILY 177 | tagB | 476 | 578 1363 §31-745| 2.208|19.124|58.961|28.459] 3°5 871 o449 B7 | 215'5| 20 {1330 [t07°1 {160'1 f107g) =22
VIIL.} 86 | r106 | 4o0 | 402 1306 §31.843| 1.088|19.405/60.357|28.358| 35 | 9°68] o2'z| 96| 61°5| 290 |135'5 [r086 1620 |z084| .
IX.l 186 | to47 | 429 | 413 1303 [31.930| 2.191 [19.487|62.342)29.105| 30 047| oo'z| 98 643 2'9 |140'5 {1105 [170°3 | 21601 21
X.f 203 | o0y | 489 | 372 1433 [32.038 2.107|20.778/63.128/30.665| 30 | 1005 89°8] 8z | =230'c| 3'0 |146'6 |11g9°2 (1736 |23170] o3
XI.J 1B7 | 834] 537 } 436 1566 |32.080 1.110|19.554|61.44529.489| 3‘0 o41| g06| go | 186¢| 31 1562 [133'7 {1Bi"4 |=250] 10
XIT.] 146 | 8i7| 579 | 611 1409 32,156 1.520|20 494|04.349/ 30,300 3'0 | 9°39| 8970 7o | 34r'5| 3'3 J:00'0 |13579 |1B2°5 f2307] 14
1841 I{. 147 | 867) 513 | 333 1354 [32.204| 1.835(22.548/64.863| 32,011 3'0 g2z By3| 81| 104'3] 3'4 |1642 [145°0 |182'4 |za07} 1-7
. 32.262| 1.712|23.881|66.976/33.258| 3'0 | 9-72| B85'6| 01| 3317 35 1737 {1408 (1954 [243°1] 19
IIl. 32.325| 2.901 [24.727]68,886|33.084| 30 8 44| go-6| 101 99'1| 3'7 [185'4 |164'1 |203°2 |261°3] =1
Iv. J 32.279] 3.517|23.413)71.44833.830| 3'0 | 10'40| B39 78| 155'1| 3'9 fror'z |174°6 |203°5 | =800 a7
V. 32.356/ 5.869|23.270170.519/33.447| 3'0 | o'7t| B2'6l Bs| 7oroi 4'0 f1087 [1867 |205°g |zgo's| o7
VI 32.074110.336 | 24.207|77.081| 34.550| 3'0 | 9'86| 8g-2| 95| 5408| 4'r J2e5'5 (1503 |2127g fac2-3| 06
VII. 33-605(12,334 [24.610|81.861|34.483] 30 | 866 97:a| 121 | r1g'5| 44 3040} 05
VIIL. 13.673|14.357 | 24.503|87.163|35.243| 30 | B8-2r| 105z 118 | 56:6| 4'5 z210] o6
1X. 33.715|17.265124.043|89.691|35.481] 3-0 | 8'50[ 106°7| 1833 | 7420| 47 o7
X. 33-881[r7.716126.078|02.244|30.559( 30 7+80| 114°7| 166 | 1B7-0| 4'8 o5
XI. 34.070|17.044 | 26.035(63.66237.950| 370 | B8-eo; 1189l 160 | 5022] §1 o'z
XT1I1. 34.20z|17.865 | 27.034|06.6500 37 179| 30 | 778 1124 138 | Gozty| 54 o'z
1942 1. 34.332l13.058 | 26.003|05.256136.07) | a0 | 823! 110°6] 143 | S2000| £'7
IL 37.419) 06.006 7°76] 121'7| 157 |1149°3| 5°8
IIIVI' ap.oy gs-ggﬂ 7°45| 126'9
. 3o.21 05.880
Noch: Ruminien Bulgarien10)
T - —— . " . -
E:it;;:f;ﬁ) G‘::ir AuBenhandel (Spezialhandel) g}l’xi};’f&n Nationalbank V) einslgz-;n!) GroBhandelspreise 4)
Metall- kehr d.| Handel mit | Ordent-
warenind. Eisen- 1y, Ausfubr Dewtscilaad]  liche
_ bahnen |—— ,
w0
o
~ u
b ] w | g pet gi B g %
E E £l4 3 3 .2 z |, g |3 -
3 o ER K i 8 B 5 D | @ E|383185]8
. w| g | = Ele| = El — =] =3 B g & ER =T A -
Zeit |5 | © TN LA 2 o I I I =t = R = R A
g ! 8 E v 'ﬁ B 2 v PR I g o =) ug E Blubd|™ his £ .y & E
sl s |Elalg|dlelg|Els|e|gE(d]2 58 28| B g £ 3 S| a|als g | &
a8 | = T 18]l sla ﬁ S 8| e |ElIE]|8] @ |== ':E'E 6 |H| 82| & = S| 38|23
bﬁE5‘,?5.&5%’255.5%.5’Qsﬂgv‘sﬁﬁmg53&3}3”3
> Oole |dle|d|o|ec|u|0 Ale|ad | < |0 |6 | & @ x| m|o|<d]i|E | =
1927 . v - T T TE)
B IR I e =
100 ‘
17 1 18 | 19 ) 20 |21 |22| 25|24 | 25| 26| 27 | 28 | 29| 30| 31 | 3= I z 3 4 5|6 2 B | o io]i11rli12
I
5 1988 !56'4!182-7 147'6(174°8| 550|4583( GBafrs64|1794{344°1|109 0| 66°7| 576|476 j2602| 23530 1907| 765 2.628{6+013.256]3075| 12.422119°C[r34° 1|04 0|106°8)161 2
2 ADBBLI5EB 1764 153°6116171| 520]503] GaojigeB|2zz4]318 gl1sB 0| 59-B) 750|723 |era0] 2zzz)2006| oBo| 3.480{6-0l15.164]3258] 13.287}121-7|14079|1 002|108 g1 787
7 1n30] . . . . | 4Bo]446| Guz[2284)3065[260%0( gosof 24'6] .| . [3295] 2qz2f 2006 1.781| 4.056]5-817.824]4795 . fr39'z(i53-8r16-6r49-a[182-¢
@i1041| | . . . . l43z|r2s8] . N . . . . . |4735] < j20006| 6.g44|10.02%|5Ci21.083[4471 . [r76'1{193°7|r49"3185g[204"7
1940 VX, tg2-3 1682 147'2148 2| 499|453| 628]2371|2017|206'9| g1-2| 32:7 3019 1585§2006 1.496 4.537|6'0{17.048|3711] 14. 17601312 142°B[109 71507 [170°0] -
VII, 13570 517|831 G19f2274]|3609(283°8113°6 129 3044 24591 2006| 1.158| 4.620|6 0{18,221 (3803 135°2|146°3(113"3|157°6|175°1
VIII. 139°0] 524[490| S90l2z62|3011|286°1) 56-3| ¢'7 3233| 4102h2006 1.385) 4.87¢/6%0[18.310]3704 t40°8/152°2(120"3 158 4/176°1
- IX] 441 |382| 467]2568|2030(245'6] 87| 76 3497| 21g7)=006| 1.203 5.420|6%c{18.093(3815 1488 16073(r28-0(165°8|182"2
x}%. 413 438 524 221% 2532 zgg's 74| 7o 3831( 2028 znog 1.436| G.262(5°5[19.506|38352 156+8/17374|r31°5166°3|198-1
L. 308|383| 502f1556|276(238'0] 52°2) 43 3257| 2325]2006| 2.450| 6.566|5'5/10.468 (3877 156°9|178'2(r32°4|169°1|203%9
XIL 423|307| 510[1430|2241|175'5| 2373 =2 3445| 304820006 2.314| 6.518/570l19.202|4047 16eo|177'8[132*8/170-8[204°0
1941 1. 374|263(1c12|1238| 1448|1280 17°7| 114 3142 23o0]2006| 2.370| 6.444] 5 cl19.009[4158 15801727133 71730/ 1B0"8
Iﬂ 411|410 Goslra46|2204(197%4| 17°5| 10°3 3525| 3004)20006|.2.233| 6.820) 5 019.417[4151 158-q/170' 7136 1]174 21825
o 472|455 080l2097|3044(246°3| 23°1| 23"3 152010384) 2006| 3.787 7.80c|5-0|10.681 4155 161°0174'2(138°61761|1B5"7
A 449|300|1060] 947|3187(257°3| 259 74 3375 1700420006] 5.163| 8.634]5°0[19.504|d242 164°3|179'1{140°4|1772/ 1885
v a71|496| 963|1767|3345(|267"2| 25°6] 120 2455 1024]2006| 5.822 8.610|5%¢|19.873[43561 167*1|182"2|143"4|177"0/190" 7
Wi 1;; ;éﬁ% 1931|2055 : 4215 2691 2002 5.479 8.36; 5'020.151 4412 1662183-g|145"2183°0/ 1557
. 22 k1637 2006| 8.031| 9.838| 5 0|20.482|4472 174*1l1007g|147-2(188"5/105"0)
VII[)E' 1;; :ggg gz:g 2002 2.81[ 11.306{ 5°0l21.508 4532 13\5‘7 107461538 [ga-g zué-u
% z5 200 LGIT|I2.330{5°0/22.351 |454 1853205 1(1552|196°B|216-9,
. X}i. 474|1420] 5587 2006( 9.768|12.995 5-0[23,086[4705 1528121581607 196323077
i oy 430[1438 5860 20006|10.249(13-204] 5°0|23.459|4850 198'9/224'0(165*8/196-G|236°6
B 42611601 6326 20006(|10.696|13.467] 5-0l24.478|5061 203°5(z2B'7\17172|rg7 6242 2
1942 1 °
11 gzag 3006 11.147|13.268 z1.751|5138 208:5 179317570197 4| 2524
It 232 ;gzgn.684 ::gg; 23.827{5166 2067178 7176119772255 1
V. 2006 I3,
3.085 ;



http://i-.Ln.bvj
http://�H4.tLlUJj.UM

——— et

Noch: Bulgarien Griechenland
Industrielle : t . - ital-
Erzeugung?) AuBenhandel (Spezialhandel) ﬁ?]j:?;:n Bank van Griechenland 1) Geld :E;arll{c:p“al
~ a Volu- | Nandel mit | Ordent-
H ,E': Einfubr [Ansfulr men 7y | Daulselland liche -
o 1
FREN i = g o, s |, | g
- 8 a |¢g u & |8 L 2 g | Ex
i = B —_ | [ u i Y 1) 8 R Vi
) i = ] a ] h=] t o =} Eu
o < Y] z | B h=p s = v o - e | w £
Ela ElE |8 o2 E i Sle P G| 8 |d A I
Zeit | S | & S E1s |E% 8 2 sl Eitalee e £ 0L o | 25 50| 55
5 — - ™ R v « ' [ [% o o — & & =ad (g9 -
EVEE 2B (s |55 5 8 22|51 5|2 |50o0 22| 5 |en|E|5% g8 s
El2) 5 Bl g |sela<slg) |2 2 alE |5 |5 8| 52 58 2 751d 55 83 ¢
ET) ™ i o Bl Rt il 4 u (a2 2! .E o R o e (Ma o vl @ Ao [B<] F=
Hi<|ola|a (o [BlcjE|o|g|E|lald|<|e|<f]a (B z |eaja|a A& |4
= - I
b]i';a:s 1000 1934/35 = 100 ool pfl, Tewa |1934/35=)  Mill. Mill. il 5O w] Ml e
= 100 Do 934/35 = ¥ - 100 Lewa Lewa Drachmen jm] tILE Ty, [ 19°F =100
13 | 14] 15 6 | 17 | 18 J1g |20 | 21 | 22 |230/24 [254 26 | 27 | 28 | 29 ! 2 | 3 4 | 5 [ 8
(71838 of2| oz| r5500) rayy| 180-1| 5153°6 } 460 | 411| 165 | 465 [107| 172, 144| 204 | 274 | B21 | 768 | 3.335( 8.841) 6.739| 40°8| 60| 36249) /686 72-3
(21 1038) 1005 | B-8| 164'1| 153°6) 109°6| 160°1 | 479 | 433 188 | 505 |207| 104} 144| 284 | 342 | Bs2 | 707 | 3.496)10.903| €.480] . G-ef 3211 . .
(71 10340]| 109°6| 81| 1Bz 1| r53'7] 249°2| 175°7 | 548 | 586| 294 | 583 | . | 185| 148 . . 085 | 922 ] 5.504 . 11192 . | 6 N1 .
) 18941 135'0] 69| 103°7| r40'2| 260°5) 1847 | 642 | Bs3| 390 | 68| . | 2o0g| 18Bo| . . . . . . . . 6o . . .
1840 VI.J 1064 36| rya-1| tprig| 143'0| 17571 527 | s25| 163 | 444 | . | 181) 126 1oog | 857 | 4.600 11.475 60
VIL]1087] 3-8] z08's5| 194°8| 1603 2142 | 575 | SB6| 143 | as6 | . | —| — 1033 (1400 | 4.790 10,603 60
VII1 i10e] 3-5] 222-5| 202°9) 206'0] 22B-0 | 607 ) 407 120 | 442 ] . - - 953 | goz § 4.957 11,077 60
IX.|e13'1]| 28| 215-0f 191'4] 391°2| 217°0 | g2 | az3| 150 | 620 . | 144| 132 Torg | 886 | 4.059 11.326 60
iG5| 55| 2637¢| 1o6's) 566°1) 226°4 | 724 s512| 235 | 959 | . - - 1165 (1205 | 6.076 12.599 G0
XTI.J119'3] 165 220'2| 160°4) 469°3| 1900 | 725 |r129) 736{ 741 | . | —| — 904 | 854 ] 9.738 14.174 6o
XII.\120%0| 24'3[ 187'g| 121°1| 2870 1822 ] 610 1169 Bz0 1067 | . { 281) 230 1447 | 087 [11.856 15.369 Gro
1041 I.|121'1| 15'4| 139'2] 89'2| 165'4| 142°4 | 503 | 432] 269 [ 501 | . | —[ — 12.239 16,175 60
1Y} 122'7) 1ov2| 140'8| 774| 153°1| 1482 ] 400 | 631 307 | 208|. | —| — 19.4L1[ 17.039 6o
111} 123'9] s5'7| 549-3| 86-8| 197-8| 1508 | 6oz ] 757| 419 | 6o7 | . | 165l 151 19.09G 17.614 60
IV.125-7| a'7| 1181| 71'8| 1521| r19'5 | 499 | 523 250 | 322} « et Ga
V.| 1286} a-z| 158'B| 113'5) 185°5| 161°3{ 565 | 279| o6 ] 377 | . o Bl 60
VI 130t 26| 103'9| 167'3| 178-4| z00°3 | 640 | 679| 222 | 524 | . | 126] o7 ]
V11| 1340] 3'e| 219'0| 173°7| 164°5| 234'1 | 685 | 058| asp | 733{ . | —| — 6o
VILT.}137°3| 26| 226-7| 1B7-g| x8c*1] 239°7 | 716 | o06| 403 | 636 . | — | — 60
IX.Jrqo 1] 3°a| 250°2| 1Bs-5| 4303|2432 | 760 |r1oz| 464 | 793 | . | 247] 149 60
K. )146+3] 51 282-8| zoB-q) 667°6] 2335 | Boz |r427| z72 |1334 - - 60
XL ig0a| 81| 227-9] 176%4| 400°2| 2084 ] 710 [1270| 735 |1137 -_ = 60
XI1L.|:59'6] 20:1| 20970 145°3] 359°0| 194'9 | 713 118G 408 1974 2p8| 322 60
1942 TI.|162'5] 14:2| 12173 75| 175°3) 119°4| 383} 355 168 | 672
I1.]164%4] 51 432 | 547 218 | 508
IIi.
Iv.
Noch: Griechenland Tiirkei
\ . Aufenhandel P t
GroBhandelspreise (Spesiathandel 7) Tirk. Zentralbank?® AufBenhandel
Tandel mil = Nande) wik
"': Deutseland i~ i ..‘; Einfubr | Ausiubr | 0
& b5 ] ¢
PRS- & s | E|E e
o = .o A Y ]
@ u = u -] ] m | O -1
4 = - @ w0 g Bl 215 s
= ) i () A 5] ] e o =] o 2 an
. I =T I~ T ~FS| % |3 i |2 12]% =
Zeit R I = B elEfzl s |Elel2|2lE2]lslslalale]|e
&l 8|2 |=2|% %] x| BlzslE5)s| E|2|F|E|la|2|c]l=z|5|2|2]|58]|2%
gl @l = g & 3 g | & 3|5 |21 2 ¥ gl stls|lsle8l=|8|8 |8 | =|F|=
g el sl 22516 2| ¢ |€|d|2|28 |8 =g | |g|=[%!%
7] B a =t = S [ < ] &, o 0] i D 1] =] =} a
(3 Erzeugnisse [y = < || < | &) A zla|adld|la|lag|s!S|o | =m|E]<
1559 = 100 Mill. Drachmen | Mill. tirk. Pfd. [v. 30| " |rg2g == roo| *97° | M. tiirk, P1d.| 197 tﬁg\gjgv, g
g 10 1r 12 13 14 | 15 16 17 8| 19 3 2 .| 3 4 5 [ i 8 g 1w | 1 | r2 | 13 | 14
7 1838! 12370| 114°4| 134°3 126°1| 111°5] 131°5]113°1| 1230 | 846 ( 373 | az0 | 36-9|—19'0| 165 | 4'75/r10°4f 61°1| J0°4) 206 | t2'5i 4'3 | 12°0) 35 5'9( 53
& 19890] 1219 110°6| 1358, 126°5| 107-9| 131°6] 112°8| rez2 | 767 | 306 | 211 | 36-9]—=25'6] 230 | 4-0o| Brg) 63°1| 71°0| 225 | 9'9] 3'3 | 106 36 50 39
1940 . . : . . . v ) reas | opsry . foz7|— o8] 330 | 400 . | 7574 784| zs0| 57 12| o3| 23] . | .
] 1041 . . . . . . . . . . . frisez| 183( 497 | 4r00] L . o | 252 . . . . .
1840 VIt 14370 1194 | 933 1ro'3(— 88342 | 40 | 77°9| 724, 77 266 68 26| 58 11
VIL.| 144'0 1023 | 55T 107°9|— 62344 | 40 | 7851 71'9) 76°7| 263 | 40 @9 5o 06
VIIL] v47'0 574 | 468 10B2|— 85351 | 40 | Boo3] 73-7| 77°2{ 262 | 4'5| 09 32| 04
IX.| 1480 Bog | Gze 108-6l~10'3| 357  4°0 | Br-5f y8-2 70| 26B| 51y a5 | 74| 24
X.| 15000 61g | Giz 108:31— Brq|abg | a0 | yo-3| Bre6) g0°5] 250 | 3'9f 09 G 18
X71.| 152'a 71z | 236 108-2l— 55| 303 | 40 | y6-B| B=2'5| Bro] 228 55 27| 110f 33
XI Biz | 666 rotr|— 22| 403 | 40 B4'7| Ba4| 277 ] 53| vo| 119 3
1841 1. . 599 1og'2{— o7 [ g04 | 4’0 By4) Bg'q) 104] 45| 07y 13°9] 573
I1. ’ . 599 tog-al 129| 18 | 470 83:4] 86-6] 269 | v2[ 16 | 17°4] 64
IT1. . 599 110°8] 22'6| 453 | 40 8g-4! d9°9| 283 | 7| 174 | 15°3| a2
1V. 29z | 18p rigeal 141{482| 40 g1°3| 895 293| 83 17°9| 76
V. ayz | 189 120°3| 2135051 40 ga-g| goo| 358 94| 13
V1. 29z | i8g 120°6| 16'z| 500 | 4’0 g1+7| 288
VIIL. toj | =z=zz 1:9°3| 147|400 | 40 oz'sf 23590
VIII. 157l 176|479 | 40 045 268
IX. 14’7 19z 487 | 4'0 97'5] 259
X. ] 1139 153|402 | 40 o848 189
XI1. 114°4| 24'3| 497 | 4'0 oc'1] 237 |.
XII, 150l a8 | 312 | 40 186
1842 L. 111'3| 484|512 | 40
11, . 1z4'6! 42'2| 535 470
I1I. 123°9)  44'4 ] 559
Iv. 134°2[ 539584






