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Kurzberichte

Langfristige Verinderungen det Steuerstruk-
tur und Steuerbelastung

Infolge vermehiter wirtschaftlicher und so-

zialer Aufgaben beansprucht die offentliche
Hand heute in allen entwickelten Volkswirt-
schaften weit mehr vom Sozialprodukt als

vor dem Kiieg Gleichzeitig wurden die Steuer-
systeme den gefinderten wirtschaftlichen, sozialen
und politischen Bediirfnissen angepafit. Die vor-
Hegende Arbeit orientiett in groben Ziigen,
wie sich das Steueraufkommen und die Steuer-
struktur  samtlicher offentlicher Korperschaften
(Bund, Gebietskorperschaften, Kammern, Sozialver-
sicherung) in Osterreich seit 1937 verandert haben
und vergleicht die Steuerbelastung der heimischen
Wiztschaft mit der anderer Volkswirtschaften

Steuerbelastung um mehr als eih Viertel hoher als
vor dem Kriege

Der Bund hob im Jahre 1957 &ffentliche Ab-
gaben (Bundessteuein und gemeinwirtschaftliche
Abgaben) im Werte von 250 Mid S ein Rechnet
man verschiedenc steuerdhnliche Einnahmen des
Bundes und der von ihm verwalteten Fonds mit
eigener Rechtspersonlichkeit, weiters die Landes-
und Gemeindesteuern, die Arbheitgeber- und Arbeit-
nehmerbeitrige zur Sozialversicherung sowie die
Umlagen der gesetzlichen Interessenvertretungen
(Kammern) hinzu, so ergibt sich ein Gesamtauf-
kommen an Steuern und steuerihnlichen Abgaben
von 397 Mid 8, das sind 5700 5 pro Kopf der
Bevilkerung Die Steuer- und Sozialbelastung, ge-
messen  am  Brutto-Nationalprodukt,
22'6%0

Das Steueraufkommen ist gegenwiitig absolut
und relativ hoher als vor dem Krieg. Im Jahre 1957

erreichte

Steueraufkommen und Steuerbelastung

Steuerauflommen®) Steuerbelastung
zo laufenden zu Preisen?) in % des

Preisen 1957 Brutto-Natio-

Mrd S Mid 3 1937 .= 100  nalprodulktes
1937 214 18’5 100 254
1953, . 2678 308 187 345
1954, 28 20 318 193 322
1955 3154 344 208 315
1954, 1575 373 226 323
19575 3974 397 241 326

1 Brottobetrag der &ffentlichen Abpaben, steveribnliche Einmahmen des Bundes
und der von ihm verwalteten Foads, Lander- und Gemeindesteuern, Kammerumlagen.
Beitrige zur Sozialversichetung, 1937 Ist —Etfolg, 1953 bis 1957 Soll ~Ertzag,  (Ist-Brfolg
plus Saldo der Steuerriickstinde) — % Deflacioniart dusch den Preisindex fiir das Sorigl-
produkt — %) Voriinfige Erpebnisse teilweise durch Schitzungen erginzt

nahmen sdmtliche offentliche Kérperschaften 22
M:id S Steuern und steuerdhnliche Abgaben em,
das sind 165 Mrd S heutiger Kaufkraft Die
Steuerbelastung betrug 25 4% des Brutto-National-
produktes In 20 Jahien ist somit die reale Steuer-
leistung der osterreichischen Wirtschaft um 141%,
gestiegen, um 28% stirker als das reale Brutio-
Nationalprodukt Dabei waren die Steuern schon in
den Dreifigerjahren ziemlich hoch, da viele dfent-
liche Haushalte versuchten, den durch die Wiit-
schaftskrise verursachten Finnahmenausfall durch
Tariferhchungen wettzumachen Im Vergleich zu
den Konjunkturjahren bis 1929 ist die Steuer-
belastung noch stirker gestiegen

In den letzten Jabren bhat der Anteil des
Steueraufkommens am Brutto-Nationalproduktleicht
geschwankt, ohne dafl eine eindeutige Tendenz in
der einen oder anderen Richtung erkennbar wire
Die Steuerbelastung war am hochsten im Jahie
1953 mit 34'5%, sank in den beiden folgenden
Jabhren auf 31 5% wund stieg seither auf 326%
Diese kurzfristigen Schwankungen wurden teil-
weise dadurch verursacht, dafl die Frtrage der pro-
gressiven direkten Steuern stdrker zu steigen ten-
dieren als das Sozialprodukt Um ein automatisches
Anziehen der Steuerschraube zu verhindern, wu-
den die Steuersitze von Zeit zu Zeit gesenkt und
den geanderten Einkommensverhilinissen angepafit
(Senkung der Einkommensteuer 1954, 1955 und
1958). Auflerdem spielte eine Rolle, daf die E:-
trige aus veranlagten Steuern in der Regel erst
nach zwei Jahren eingehen und sich daher nicht
kurzfristig dem Konjunkturverlauf anpassen Im
Jahre 1953 z. B war die Steuerbelastung deshalb
besonders hoch, weil erst in diesem Jahre die Ge-
winme des Konjunkturjahres 1951 veranlagt wurden

Steueraufkommen und Steuerverteilung nach
dffentlichen Koy perschaften

Steueranfkommen®) Sreuerverteilung?)

Buad u Li#nderu. Kammern Bundu Linderu. Kammem

Fonds Gemeinden u. Sozisl-  Fonds Gemeinden  u, Sozial-
versich versich
%
1937 63 4 16 2 204 532 6 4 20 4
1953 765 43 192z 77 23t 192
1954 49 45 206 567 227 W04
1935. z7 45 228 558 214 228
1956, 22 435 253 554 213 233
1957%) 727 473 239 549 221 230

1y Vor dem Finanzansgleich — %) Nach dem Finrnzausgleich — %) Vorliufige Er-
gebnisse teilweise durch Schitzungen erginzt
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Die Verteilung des Steueraufkommens nach dffentlichen
Kirperschaften
(Logarithmischer Maflstab; in Prozent des

Gesamtabgabenertrages)
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" Der Bund (einschliefilich Fonds) beonsprucht gegenwdirtig
cinen etwas grifleren Anteil amn gesamien Abgabenaufkom-
men als vor dem Kriege, da thm xusdtzliche Aufgaben
{Woknbaufonds, Kinder- und Familienlastenausgleich, Kriegs-
folgelasten, Lehierbesoldung usw ) tibertragen wurden, denen
keine ausreickenden Ersparungen (z. B Staatsschulder) ge-

o geniiberstehen Dagegen ist der Anteil der Linder am Stewer

v lertrag zuriickgegangen Das gleiche gilt fir die Gemeinden,

‘vor allem wegen der vergleichsweise geringen Ergiebigheit

. einiger gemeindeeigener Abgaben (z B Grundsteuwsrn) Kam-

cmern und Sozialversicherung dagegen konnten thren Anieil

. ver grofiern.

© Von den gesamten Steuern und steuerdhn-
lichen Abgaben von 397 Mrd S im Jahre 1957
wirden 75%s vom Bund, 4% von den Lindern und
Gemeinden und 23% von den Kammern und
Sozialversicherungstiagern eingehoben Nach dem
-"r:.Finanzausgleich verbliehen dem Bund und den von
~ihm verwalteten Fonds 55% aller Steuermittel,
wahrend sich der Anteil der Linder und Gemein-
den auf 229/s erhohte. Im Jahre 1937 entfielen auf
den Bund 53¢/, die Linder und Gemeinden 26%
_____Und die Kammern und Sozialversicherungstriger
20% des Steueraufkommens Der gegeniiber der
Vorknegsze1t etwas grofere Anteil des Bundes er-

klart sich daraus, dall er besonders statk mit zu-
siatzlichen Aufgaben belastet wurde (z B Kinder-
beihilfen und Familienlastenausgleich, Wohnbau-
finanzierung, Abloselieferungen). Auflerdem tber-
nahm er den Personalaufwand fiir die Volks- und
Hauptschullehrer, dex frither von den Lindern
getragen wurde Der Anteil der Gemeinden am
Steueraufkommen ist zum Teil deshalb riicklaufig,
weil der Ertrag der Grundsteuer, die vor allem in
den Landgemeinden eine der wichtigsten Ein-
nahmequellen ist, welt schwicher zugenommen hat
als det der iibrigen Steuern

Vetrschiebung der Steuerstruktur zu Gunsten der

ditekten Steuern

Die Zunahme der Steuerbelastung seit 1937
geht hauptsdchlich auf die direkten Steuern zu-
rick Ihr Ertrag hat sich in den letzten 20 Jahren
real vervierfacht, ithr Anteil am Brutto-National-
produkt stieg von 56% im Jahre 1937 auf 12'2%¢
im Jahre 1957 Demgegentiber hat sich der Ertrag
der indirekten Steuern 1eal nur knapp verdoppelt,
ihr Anteil am Brutto-Nationalprodukt ging von
14 7% auf 134% zuriick In den letzten Jahren
stieg das Aufkommen an indirekien Steuern fast
genau so stark wie das Brutto-Nationalprodukt. Die
Sozialabgaben (einschliefilich der Arbeitslosenver-
sicherungsbeittdge) sind gegenwirtig real etwa
dreimal so hoch wie vor dem Krieg, ihr Anteil am
Brutte-Nationalprodukt stieg von 5% auf 7%

Struktur der Steuern

Dirckte Steuera Indirekte Steuern  Sozialversicherungs-

beitrage

Mid § % Mrd 8 %N Mrd S oL
1037 . 042 56 125 147 0 43% 51
1053, .. . 11587 149 10°48 135 473 61
1954 S 20 128 1166 133 534 61
1955 . P § %) 12 1370 137 662 66
1956.. 1293 17 1508 136 774 Iy
19573) 14 82 122 1632 134 8§50 Xy

Iy Steuerbelastung in 9 des Brutto-Nationalproduktes. — 2} Einschlieflich Arbeies.-
losenversicherungsheitrige die ab 1953 water den direkten Stenern ausgewiesen sind, —
) Vorlinfige Ergebnisse, teilweise durch Schirzungen erginzt

Infolge der ungleichen Entwicklung der Steuer-
ertriage hat sich das Schwergewicht des dsterreichi-
schen Steuersystems seit der Vorkiiegszeit deutlich
von den indirekten zu den direkten Steuein ver-
schoben. Der Anteil der direkten Steuern am Ge-
samtaufkommen an Steuern und Sozialabgaben
stieg von 22% im Jahre 1937 auf 438% im Jahre
1953 In den folgenden Jahren ging er etwas zu-
riick, erreichte aber im Jahre 1957 noch immer
38% Demgegeniiber sank der Beitrag der indirek-
ten Steuein zum gesamten Steueraufkommen von
58%a im Jahre 1937 auf durchschnittlich 40% in
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Entwicklung der Steuerbelastung
{Normaler MaBistab; Steueraufkommen in Prozent des
Brutto-Nationalproduktes)

,f - Direkte Steuern
V2] indirekte Steusrn
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Seit 1937 ist die Steuerbelastung des Brutto-Nationalproduk-

tes um mehr als cin Viertel gestiegen Der erhéhie Steuer-

druck geht hauptsichlich auf die direkien Steuern zuriick

Auck die Belastung mit Sozialabgaben hat infolge des Aus-

banes der Sozialversicherung rzugenommen Dagegen ist der

Anteil der indirekten Steuern am  Brutto-Nationalproduki
leicht zuriickgegangen.

den letzten Jahien Ordnet man die Sozialversiche-
rungsbeitrige den direkten Steuern zu, dann hat
sich das Verhaltnis von den direkten zu den in-
direkten Steuern umgekehit Es betrug vor dem
Krieg 2 : 3 und seither 3:2

Diese Verlagerung erlaubt es, die Steuei-
belastung besser den individuellen Einkommens-
verhiltnissen anzupassen und nach sozialpolitischen
Gesichtspunkten zu differenzieren Allerdings 1afit
die grobe Einteilung in dirckte und indirekte
Steuern noch keine eindeutigen Schlisse auf die
Progression des Steuersystems und die relative Be-
lastung verschiedener Berufsschichten zu Die star-
kere Belastung mit direkten Steuern trifft nicht nur
die Bezieher hoher und hdchster Einkommen, son-
dern auch die Masse der Lohn- und Gehaltsemp-
finger. Von 1937 bis 1957 ist der Ertrag der Lohn-
steuer sogar etwas stirker gestiegen als der Ertiag
der veranlagten direkten Steuern. Weiters ist zu
berticksichtigen, daff in der Praxis auch die direk-
ten Steuern unter bestimmten Voraussetzungen zu-
mindest teilweise uberwilzt werden. Andererseits
kénnen auch die indirekten Steuern durch Staffe-
lung der Umsatzsteuerséitze und stirkere Belastung
des Luxuskonsums progressiv gestaltet werden.

Internationaler Steuerbelastungsvergleich

Internationale Steucrbelastungsvergleiche singd .. ;
deshalb schwierig, weil die institutionellen Bedy, & .|

gungen von Land zu Land verschieden sind ung
der Begriff ,Steuer® nicht immer gleich weit ge-

zogen wird (in Usterreich z B. werden die Kay. i

merumlagen zu den steuerdhnlichen Einnahmen ge.

zahlt, in den apderen Lindern dagegen in de; -

Regel nicht). Auflerdem wird das Nationalprodukt
vielfach nur grob berechnet Trotz diesem Vor.
behalten gibt eine vergleichende Gegeniiberstellung
von Steuerleistung und Nationalprodukt in ver-
schiedenen Lindern wertvolle Hinweise

Zum Vergleich wurden 12 Liander heran-
gezogen, fir die eine einigermaflen einheitliche
Berechnung méglich und sinnvoll war. Sie scheiden
sich hinsichtlich der Steuerbelastung deutlich in
zwel Gruppen. In die erste Gruppe mit einem An-
teil der Steuern am Brutto-Nationalprodukt von
28 bis 33%s fallen Staaten mit einem gut ausgebau-
ten System sozialer Sicherheit, wie die skandina-
vischen Staaten, Grofbritannien, Holland, Frank-
reich, die Bundesrepublik Deutschland und Uster-
reich Zur zweiten Gruppe (Steuerbelastung 19 bis
26%0) gehéren die USA, Kanada, Belgien, die
Schweiz und Japan, wo es eine obligatorische Kran-
ken- und Rentenversicherung nicht oder nur in
Ansatzen gibt. Osterreich hat nach dieser Zusam-
menstellung die zweithdchste Steuerbelastung nach
der Bundestepublik Deutschtand Die Bedeutung die-
ser Reihung dar{ jedoch nicht tiberschitzt werden,
da die Belastungsunterschiede in dieser Gruppe
gering sind und moglicherweise auf statistische
Ungenauvigkeiten zuriickgehen. Auflerdem  gibt
Osterreich zwar relativ weniger fiir die Landes-
verteidigung und die Staatsschuld aus als die

Internationaler Uergleich der Steuwer- und Sozial-
belastung des Brutto-Nationalproduktes im Jahre
19551)

Steveranfkommen®) Sreuerhelastung
in Landeswihrung  des Brutto-Natic-

nalproduktes
Mrd. %
Bundesrepublik Deutschland DM 53'85 32's
Osterreich . . . . 8. 3154 M5
Frankreich . S fs 5155 309
Holland . . . ft 863 29'4
Grolbritannien . & 551 289
Schweden . . . s Kr 1273 22
Norwegen . R o Kr . 667 276
USA | . o $ 1006 256
Kanada A con. § 634 23'%
Belgien . . .. S v we..  bfms 1060 223
Schweiz.. . . . o CosfsL . 518 194
Japaa.. . . Y 1591 194
1 Q: Statistical Yearhook of UNGO® 10/1957, teilweise erginzt dutch OEEC-Be-

richte: Institutsherechnung — *) Stevern in weitcstem Sinne, efnschlieBlich aller Sozial-
beitrige und dhnlicher Abgaben




isten anderen Linder, dagegen mehi fir Sozial-

‘mei
© yersicherung und Kinder- und Familienlastenaus-

4leich Einige Wirtschaftszweige, wie die Woh-

angswirtschaft und offentliche Verkehrs- und
ersorgungsbetriebe, die in anderen Léndern ihre

Kosten ausschlieflich oder weitgehend durch er-
werbswirtschaftliche Einnahmen decken, werden
in Usterreich in hohem Mafle durch Steuern finan-
ziert. Auch die Lasten des Staatsvertrages dirfen
in diesemn Zusammenhang nicht {ibersehen werden.

Produktionsriickgang in der Fahrzeug-
industrie
" Die heimische Kiaftfahrzeugindustrie hat nach
dem Krieg, dank gewaltigem Nachholbedarf, rasch
iwachsendem Lebensstandard und geringen Import-
' kontlngenten, besonders schnell expandiert Thre Pro-
duktion erreichte im I Quartal 1956 mit dem Vier-
cinhalbfachen der Vorkriegszeit den bisher hdch-
sten Stand Unmittelbar danach {folgte ein schaifer
Ritckschlag Vom 1. bis zum IV. Quartal 1956 sank
die Produktion von Kraftfahrzeugen um 34% und
war damit um 31% niedriger als im IV Quartal
1955 Seither hat sic sich wieder leicht erholt. Im
“Jahresdurchschnitt 1957 war sie zwar um 16% und
19%o niedriger als in den Jahren 1956 und 1935,
im IV. Quartal aber schon wieder um fast 11%
héher als ein Jahr vorher
Die Beschiftigtenzahlen spiegeln, wenn auch
.abgeschwicht, die gleiche Entwicklung wider. Von
. Ende 1955 bis Ende 1956 schrinkte die Fahrzeug-
* “industrie ihren Beschiftigtenstand von 25500 auf
23400 (um 8%) ein und erhohte ihn bis Ende
1957 wieder aul 24.700. Regional war die Entwick-
lung stark unterschiedlich. In Oberdsterreich (Trak-
toren- und Lastkraftwagenerzeugung) wurde die
Beschiftigung auch 1957 weiter eingeschrinkt (von
. 8100 Ende 1955 auf 6.500 Ende 1957), in der Steier-
" martk (Zweiradindustrie) nach dem Riickschlag im
Jahre 1956 wieder kriftig erhéht In Wien wurde
sie 1956 und 1957 leicht ausgeweitet, weil die
Dimpfung in der Lastkraftwagen- und Auto-
branche durch einen guten Geschiftsgang der Zun-
behérindustrie ausgeglichen wurde.

Beschiftigte in der Fahrzeugindustrie)

Jahr Insgesamt  Wien [eXe} Stmk.
1955 . 25522 8,093 79015 6.976
1956 . 25432 8.187 6,902 5761
1957 . .. o 24.673 8.699 6.545 6.769

1) Jahtesenda

Uneinheitliche Entwicklung
In den einzelnen Sparten der Fahrzevgindu-
strie war der Konjunkturablauf allerdings sehr un-
einheitlich. In einzelnen Zweigen begann der Kon-
: '_'_"junkturriickgang schon lange vor dem Frithjahr
1956, in anderen erst spiter und auch das Ausmaf}
der Dimpfung war ungleich.

Produktion von Kraftfahrzeugen?)
(Normaler Mafistab; in 1000 Einheiten)
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1) Die in der Abbildung enthaltenen Fahrzeugarten wurden mit Preisen von 1955
in fktive Einheiten umgerechnet Die Flichen zwischen den einzelnen Kurven geben
den Anteil der Fahrzeugarten an der Gesamtproduktion (wertmiBig zu Preisen 1955) an.
Der starken Produktionssieigerung in den Jahren 1954 und
1955 folgte nach dem Héhepunkt im I Quartal 1956 ein
scharfer Riickschlag, der bis zum [ Quartal 1957 dauerte
Seither hat sich die Erzeugung wieder erholl, erreichte aber
bei weilem nicht mehr den fritheren Hochststand. Die stirk-
sten Einbufen erlitten Lastkraftwagen und Trakioren, wih-
rend die Zweiradindustrie durch die Umstellung auf Mopeds
ihre Gesamtproduktion anndhernd halten konnte. Die im
Herbst 1957 begonnene Serienerzeugung von Personenkraft-
wagen wirkte sich in der Berichtszeit nock nickt aus, wird
aber im [ahre 1958 mekr zur Stabilisierung der Fahrzeug-

produkiion beitragen

Die Produktion von Autebussen erreichte schon
Mitte 1955 ihren Hohepunkt, sank dann aber be-
sonders stark, bis Mitte 1956 um 55%, und erholte
sich seither nur leicht In den Jahren 1956 und
1957 war sie um 24% und 26%o niedriger als im
Jahre 1955

41
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Produktion wichtiger Fahrzeugarten
(Normaler Mafistab; in 1 000 Stick)
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Der Konjunkturverlauf war in den vergangenen vier jahren
von Sparte zu Sparte sehr uneinheitlich In einzelnen Zwei-
gen (2 B Motorrad- und Autobuserzeugung) setzte der Rick-
schlag vorzeitig ein Auch das Ausmafy des Produktionsriick-
ganges war verschicden grofi Schliefilich belebien sich die
einzelnen Sparten im Jahre 1957 wnterschiedlich. Die Trak-
toren- und die Rollererzeugung ging sogar weiter zuriick

Die Erzeugung von Lastkraftwagen stieg bis
Ende 1955 und ging bis zum 1V. Quartal 1956 um
48%,, bis zum 1. Quartal 1957 um 75%s zurlick. Von
diesem Tiefstand erholte sie sich ebenso rasch wie-
der; schon im TV. Quartal 1957 war sie um 54%%
hoher als ein Jahr vorher und nur noch um ein
Funftel niedriger als die Produktionsspitze Ende
1955 Im Jahresergebnis 1957, das um 36% un-
glinstiger war als das von 1955, wirkt sich aber
diese neuerliche Tendenzumkehr noch nicht voll
aus.

In der Traktorenindustrie hielt die Konjunk-
tur bis Mitte 1956 an Die hochste Produktion
wurde im I Quartal erreicht Seither geht sie stetig
zuriick Ende 1956 und Ende 1957 war sie um 31%s
und 63%0 niedriger als zur Zeit des Hochststandes.

Insgesamt wurden im Jahre 1957 um 18% ypq -

e

37%0 weniger Traktoren erzeugt als in den Jahe,

1955 und 1956

In der Zweiradindustrie iiberlagerten sich dj
Entwicklungswellen in den einzelnen Sparten Dje *-
Motorraderzeugung uberschritt schon im ITI Quay.
tal 1955 ihren Hohepunkt, wihrend die Produktio,

von Motorrollern noch bis zum I. Quartal 1956

stieg. Der Produktionsriickgang war aber dann bej -

Motorrollern stirker und rascher als bei Motor-

ridern und hilt an Vom I Quartal 1956 bis zum -

IV. Quartal 1957 sank die Produktion von Rollern
um 82%. Die von Motorrddern ging von ihrem
Héhepunkt (III. Quartal 1955) bis zum I Quartal

1957 um 64% zuriick, hat sich aber seither wieder -

leicht erholt Die Jahreserzeugung 1957 war be
Rollern um 65% und bei Motorrddern um 56%
niedriger als im fahre 1955

Im Jahre 1955 hat ein GroBunternehmen die
Erzeugung von Mopeds aufgenommen und dadurch

den Riickschlag bei Motorrddern und Rollern bis .

Mitte 1956 Gberkompensiert Die stiirmische Ent.
wicklung der Mopedproduktion wurde im 2. Halb-
jahr 1956 unterbrochen und setzte sich erst 1957
wieder fort. Die Erzeugung war zwar um 24%
grofler als im Jahre 1956, konnte aber den Riick-
schlag bei Motorrddern und Rollern nicht mehr
ausgleichen Die Gesamtproduktion der Zweirad-
industrie (Motorrdder, Roller und Mopeds) war im
Jahre 1956 fast gleich hoch (99%) wie im Jahre
1955, im Jahre 1957 aber um 7% niedriger

Produktion von Kraftfahrzeugen von 1955 bis 1957

1955 1956 1957
Stiick 1955=100 Siick 1955= 100

Mopeds . 63.980 116.250 18177 144.173 22513
Motorrider . 41 288 27223 659 18.336 44 4
Moterroller . . . 27526 18.736 681 9728 353
Personenkrafrwagent) 410 217 529 1278 317
fasthrafroagent) 6.031 4220 00 38714 642
Autobuasse 512 380 62 377 736
Traktoren e . 14328 18.434 128 7 11690 86

" Insgesamt 1955%=100 1000 9% 9 813

1) Ohne Assembling — ) Gewogener Durchschnitt

Die Erzeugung von Personenkraftwagen wuide
erst im IV Quartal 1957 in groferem Umfang auf-
genommen, und zwar cbenfalls als Ausweichpio-
duktion in der Zweiradindustrie In der Gesamt-
produktion von Kraftfahrzeugen fillt sie erst seit
Anfang 1958 stirker ins Gewicht

Ungiinstige strukturelle Nachfrageverlagerungen

Die Einbufien der heimischen Fahrzeugproduk-
tion waren trotz der elastischen Anpassung an die
Nachfrageverlagerungen stirker als in den meisten
anderen Lindern mit grofer Fahrzeugindustiie,




~W€11.'..d01t die bis vor kutzem noch immer expan-
Jierende Erzeugung von Personenkraftwagen tiber-
wiegt.

‘Die heimische Kraftfahrzeugindustrie besteht
agegen fast nur aus Zwelgen, die auch schon in
anderen Lindern groe Absatzschwierigkeiten
haben und ihre Produktion einschrinken mufiten.

~Meistens handelt es sich nicht nur um kurz-
:fr_'igtigc Nachfrageschwankungen, sondern um
sirukturelle Nachfrageverlagerungen, z B von
Motorridern und Rollern zu Kleinwagen (1957
“wurden erstmals in der Nachkriegszeit mehr Motor-
rider und Roller aus dem Verkehr gezogen, als
gleichzeitig neu zugelassen wurden )} Andererseits
wurden mit dem Moped neue Kauferschichten in
“{die Mototisierung einhezogen, dic zumindest voi-
: -gabergehend eine anndhernd stabile Gesamtnach-
frage nach Zweiradfahrzeugen sichern Andere
'..:'S'parten der Fahrzeugindustrie haben strukturelle
" 'Uberkaparzititen, deren Entstehen nach dem Kriege
.durch den weltweiten Stoflbedarf an Transport-
~mitteln vor allem im Giterverkehr und in der
- Landwirtschaft begiinstigt wurde. Nun zeigt sich,
~.dafB nach dem Authéren der nachkriegsbedingten
“‘Ersatzinvestitionen die normale Zuwachsrate ver-
“hiltnisméllig gering ist und vor allem der laufende
- Etrsatzbedarf niedriger ist, als man bisher annahm,
- weil man die Nutzungsdauer der Fahizeuge unter-
- schitzte.

i In Osterreich trifft dies vor allem fiir die
- Traktoren- und Lastkraftwagenerzeugung zu, die
‘zusammen iiber dic Hilfte der Fahrzeugindustrie
i reprasenticren. Teilweise durch Subventionen und

‘Zuschiisse begunstigt, hat sich die Landwirtschaft
+bis 1956 weitgehend mit Traktoren versorgt Die
+stiirmische Investitionsperiode ist aber vortiber und
~die Neuanschaffungen werden im Verhiltnis zum
o laufenden FErsatzbedarf immer kleiner. Dieser ist

~liberraschend niedrig, weil die Traktoren vielfach
/. nur extensiv genutzt werden

i Auch der Beda:f an Lastkraftwagen (vor allem
.-~ an schweren Einheiten) ist grofiteils gesittigt Die
" nach dem Krieg zuerst itberwiegend verwendeten
~Armeelastwagen der Besatzungsmichte sind durch
. neue Fahrzeuge ersetzt worden Die verhiltnis-
- - mifig niedrigen Bahntarife verhindern, dafi ein
. groferer Teil des Massenverkehrs auf die Strafe

abwandert und den Bedar{ an Fahrzeugen anregt
. Die stirker wachsende Nachirage nach leichten
- Lastkraftwagen und sogenannten »Combiwagen®,
- die von Handel und Gewerbe fiir den innerstidti-
~ schen Transport immer mehr hevorzugt werden,

kommt der heimischen Industiie nicht zugute, weil
sie diese Wagen nicht erzeugt.

Auch die Nachfrage nach Autobussen ist
schwiicher geworden. Die Verkehrsleistung im
Autobusverkehr nimmt nur noch wenig zu und wird
zumindest teilweise duich bessere Ausnutzung des
vothandenen Fahiparks erzielt Die Nachfrage
nach Autobussen beschrénkt sich iberwiegend auf
Frsatzbedarf, der uberdies in steigendem Male
durch Importe befriedigt wird

Bestand an Kraftfahrzeugent)

Personen-  Motorrader Zog- Omnibusse Last-
kraftwagen und Roller maschinen kraftwagen
1.000 Sciick

1950 513 1368 178 33 439
1952 655 1641 284 36 469
1954 920 2490 434 39 538
1955 1431 3016 559 43 616
1956. . 1879 3270 722 44 540
1957%) 2323 3261 8¢ 4 45 653

Y31 Qktober — ) Vorlaufige Zahlen

Die Zweiradindustrie hat sich bisher bemer-
kenswert gut gehalten, obwohl sie international seit
Jahren mit groflen Absatzschwierigkeiten kimpft.
Die Entwicklung in Osterreich hinkt allerdings
hinter der in anderen Landern um ein bis zwei
Jahre nach; sie ist aber auffallend dhnlich und die
heimische Industrie hat auch die gleichen Gegen-
mafinahmen getroften. Im Jahre 1955 stellte sie
rechtzeitig einen Teil ihrer Kapazitit auf die Er-
zeugung von Mopeds um und konnte dadurch den
Ausfall im Motorrad- und Rollerabsatz fast aus-
gleichen Inzwischen nahm man auch noch die Er-
zeugung eines Kleinwagens auf und folgte damit
der Entwicklung in andesen Lidndern, vor allem
in der Bundesrepublik Deutschland, wo sich inzwi-
schen gezeigt hat, dal die urspriinglich heftige
Nachfrage nach Mopeds schon wieder schwicher
wird

Inlands- und Exportnachfrage

Die Zahlen tiber die Neuzulassung von fabriks-
neuen Fahrzeugen zeigen deutlich, daf} sich die In-
landsnachfrage stark zu Ungunsten der wichtigsten
Sparten der heimischen Kraftfahrzeugindustrie ve:-
schoben hat Die gesamten Neuzulassungen (ohne
Mopeds) waren in den Jahten 1956 und 1957 (ge-
wogen) um 8% und 5% niedriger als im [ahre
1955, einschlieflich der in der Statistik nicht aus-
gewiesenen Mopeds zumindest gleich grof oder
sogar geringfligig hoher als im Jahre 1955 Wih-
rend aber die Neuzulassungen an allen im Inland
erzeugten Fahrzeugarten stark zuriickgingen, nah-
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Neuzulassungen von fabriksneuen Kraftfahrzeugen
(ohne Mopeds) von 1955 bis 1957%)

1955 1956 1957
Stiick Sttick  1955= Stiick  1955=
100 100
Motorrader . 38.240 24 62% 64 4 13795 361
Motarraller und Autozolier 21,337 16.185 759 46.909 325
Personenkrafrwagen 43189 48037 1123 52806 1223
Autobusse . . 446 287 643 285 639
Nurzkraftwagend) 190.430 6.520 62'5 8511 816
Zugmaschinen ... .,... 13.978 16367 1170 14746 1055
Insgesamt 1955=:100%) . 160 0 922 a1

1y Erstmals zum Verkehr zugelassen; importierte Gebrauchtwagen sind in den Neu-
zulassungen nicht eathalter — &) Ohne Autobusse — ) Gewogen mit Preisen von 1955

men die an ausldndischen Personenkraftwagen,
Spezialfahrzeugen und Combiwagen noch immer zu

Auch der weitgehende Schutz der heimischen
Erzeuger vor der Auslandskonkurrenz konnte den
Konjunkturriickschlag nicht verhindern Unmittel-
bar konkurrenziert wird nur die Autobusindustrie,
weil die Einfuhr liberalisiert ist und die auslindi-
schen Erzeuger trotz den ésterseichischen Zéllen
wettbewerbsfahig sind Der Anteil auslandischer
Autobusse an den Neuzulassungen stieg daher von
1955 bis 1957 von 20%4 auf 31%0

In den ubrigen Sparten ist die unmittelbare
Importkonkurrenz praktisch ausgeschaltet, weil die
Einfuhr nicht liberalisiert ist {(Zweiradfahrzeuge bis
275 ccm Hubvolumen, Traktoren bis 40 PS und iber
50PS) oder durch prohibitive Zélle verhindert
wird (schwere Lastkraftwagen bis zu 100% des
Wertes) Die Auswirkungen des Nachfrageriick-

Kraftfahrzeugimporte von 1955 bis 1957

1955 1956 1957

Stiick Mil, 8 Stirck Mill. 8 Stiick Mill. §
Kraftrider?) . . 8418 679 3422 259 3.659 272
Personenkraftwagen . 60601 13533 51 636 12769 55.361 13867
Lastautomohile . 5500 159 4 3504 974 4,428 1232
Traktoren Z903 998 2416 756 2451 826
Rahmengestelle fiir PKW
{einschl Matoren). ... 15 oS 8 a2 26 07
Rahmengestelle fiir LKW
(einschl Motoren) . ... 1.566 42'8 785 M35 963 45
Insgesamt 17236 1510°5 1664'8
* Einschliefilich Motorroler.

schlages im Inland wurden teilweise durch iibex-
raschende Exporterfolge gemildert

Kraftfahrzeugexport von 1955 bis 1957

1955 1956 1957

Mill, §
Kraftfaherider!) . 12006 1537 2331
Lastktaftwapent) 2103 1256 973
Teaktorea . ..., .. 751 937 1003
Personenautomobile?) ... 294 285 491
Insgesamt . 4354 401's 479'8

1) Mototrader, Roller upd Mopeds. — ?) und Fahrgestelie

Die gesamte Ausfuhr von Kraftfahrzeugen war
im Jahre 1957 (wertmifig) um 20% und 10%

héher als in den Jahren 1956 und 1955 Dies ist yop
allem der Zweiradindustiie zu danken, die my
ithren Mopeds in Furopa und Ubersee (vor allep -
in Jugoslawien, USA und Siidafrika) gute Erfolge
erzielte und im Jahre 1957 um 52% und 92% mehy
expottierte als in den Jahren 1956 und 1955 Sie
glich damit den schweien Riickschlag im Export
von Lastkraftwagen, der seit 1955 um mehr als die
Hilfte zuriickging, nahezu aus Die Traktorenaus-
tuhr nahm gegeniiber 1956 noch geringfilgig zy,
war um fast 33% hoher als im Jahre 1955 und im
Veigleich zu anderen europaischen Erzeugerlandern
beachtlich stabil Die Autobuserzeuger konnten die
Ausfuhr seit 1955 um die Hélfte steigern Beiden
Sparten kommt die starke Streuung ihrer Ausfubr
zugute. Die Traktorenausfuhr in die europiischen
Linder schwichte sich zwar stark ab, dafir nahmen
iiberseeische Linder, darunter Indien, Aigentinien
und Brasilien, viel mehr ab. Autobusse konnten im
Osten und Stdosten gut abgesetzt werden

Entwicklungstendenzen

Es ist nicht anzunehmen, daff die strukturellen
Nachfrageverlagerungen der letzten Jahre durch
eine gegenlaufige Entwicklung abgeldst werden. Die
heimische Kraftfahrzeugindustrie kann daher aus
dem Inland kaum (auBler der Klemnwagenerzeugung)
mit neuen kriftigen Impulsen rechnen

Der neue Zolltarif wid unmittelbar nur die
Frzeuger von Lastkiaftwagen treffen Die Einfuhr
war zwar schon bisher liberalisiert, die Auslands-
konkurrenz wird aber erst durch die niedrigeren
Zolle des neuen Tarifes wirklich wirksam werden

Erst eine weitere Liberalisierung der Einfuhr
oder der kiinftige ewropdische Markt wiinden die
Konkuirenzverhiltnisse auch in den groflen Zwei-
gen der heimischen Kraftfahrzeugindustiie stdrker
indern. Die Chancen der einzelnen Zweige im
fieien internationalen Wettbewerb werden, ab-
gesehen von den mehr oder weniger ginstigen
langfristigen Entwicklungstendenzen der Nach-
frage, schr unterschiedlich sein. Die Zwetradindu-
strie ist in Osterreich nach Betriebsgréfie und Pro-
duktionstechnik den auslidndischen Erzeugern durch-
aus ebenbiirtig Auch die neue Personenkraftwagen-
produktion sollte reelle Zukunftschancen haben,
solange auch in den anderen Lidndern Kleinwagen
nur von Befrieben mittlerer Grofle erzeugt werden
und sich die groflen Personenkraftwagenerzeuger
nicht in die Produktion einschalten Ein freier
europaischer Markt wirde es sehr erleichtern, die
Schrumpfung des Motorradabsatzes durch den
Kleinwagenbau auszugleichen und gemeinsam mit
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;'dcm Inlandsmarkt, den Absatz der fiir eine ratio-
:‘nelle Produktion notwendigen Serien sichern.
_ Die Trakiorenindustrie ist zwar ebenfalls den
"".."meisten Konkurrenzfitmen in Girofle und technt-
'_3:_'.scher Ausstattung nicht unterlegen. Die strukturelle
" Uberkapazitit in Furopa wiirde aber die Konkur-
renz in einem [reien Markt sehr verschiifen
Die Vorteile der wichtigsten Konkurrenten im
o Aytobusbauy (Bundesrepublik Deutschland) liegen
"~ weniger in den gréfleren Serien und der rationelle-
- ren Fertigung, sondern in der leistungsfdhigeren
. Zubringerindustrie In einem gemeinsamen Markt
* wiirden sich die Produktionshedingungen der hei-

mischen Erzeuger entsprechend bessern und wahr-
scheinlich zumindest den Wegfall des bisherigen
Zollschutzes kompensieren.

Die Lastkraftwagenerzeuger arbeiten in Uster-
reich mit kleinen und zersplitterten Produktions-
programmen und sind den auslindischen Unter-
nehmungen kostenmaflig stark unterlegen Die
heimischen Frzeugnisse sind aber von ausgezeich-
neter Qualitat, so dafl bei entsprechender Typen-
bereinigung in einem gemeinsamen Markt ge-
niigend Absatz flir eine rationelle Fertigung gefun-
den werden kénnte.

 Die ERP-Kredite fiir den Fremdenverkehr

: Die rasche Entwicklung des osterreichischen
° Fremdenverkehrs in den Nachkriegsjahren wire
- ohne die umfangreichen Investitionen, vor allem
- in den westlichen Bundeslindern, kaum méglich
. gewesen. Dic Zahl der Fremdbetten (ohne die in
.. Privatquartieren, Schutzhiitten, Jugendherbergen
- sowie Kindererholungsheimen) betiug Ende 1956
- 226 840 gegen 203.827 im Jahre 1937. Infolge von
Kriegsschiden, Beschlagnahme wund sonstiger
. Zweckentfremdung waren im Jahre 1946 nur knapp
- 100.000 Betten verfiigbar und auch diese Kapazitit
- war mangels jeder Erneuverung wihrend des Krie-
ges veraltet. Ende 1956 war die Beherbergungs-
kapazitét in den westlichen Bundeslindern um 28%%
-~ grofler, in Wien, Niederdsterreich und dem Burgen-
- land aber noch um $1%o niedriger alsim Jahre 1937,
. Nicht nur die héhere Kapazitit, sondern auch die
- Modernisierung und Steigerung des Komforts so-
. wie der Ausbau von ortlichen Verkehrsanlagen
- (Lifte usw) erméglichten es, einen betrichtlichen
~ Teil des curopiischen Reiseverkehrs nach Uster-
- reich zu lenken. Die Bedeutung der Komfortinvesti-
tionen wird vielfach unterschitzt, obwohl es bei
standiger Wohlstandssteigerung selbstverstindlich
ist, dafl auch die Giste hdhere Anspriche stellen.
. Dies gilt insbesondere fir Osterreich, wo das
j 1S.Chwer,grewicht des Angebotes in der ,Erholung®
© liegt.

Gesamtinvestitionen

: Von den Investitionen im Fremdenverkehrs-
. gewerbe sind nur die mit ERP-Mitteln und einigen
- Sonderkrediten finanzierten genau erfafit. Aus der
Bettenanzahl, dem Bergbahnenverkehr, der Nich-
- tigungsfrequenz und der geitbten Praxis, daf
. durchschnittlich 85% der ERP-Investitionsvor-

haben aus eigenen Mitteln aufzubringen sind, lassen
sich, wenn auch nur grob, die privaten Investi-
tionen schitzen

Von 1950, dem Beginn der ERP-Aktion im
Fremdenverkehr, bis Ende 1957 wurden 5788 Mill. S
aus ERP-Mitteln, 108 7 Mill. S aus Sonderaktionen
und mindestens 314 Mill. S aus Eigenmitteln —
zusammen td 1 Mrd S — finanziert Auflerhalb der
ERP-Aktion wurde fir Modernisierungen, An-,
Um- und Neubauten, Lifte usw. in nennenswertem
Umfang ebenfalls erst ab 1950 investiert, und zwar
bis Ende 1957 schitzungsweise weitere 1. 400 Mill S.

Investitionen im Fremdenverkehr
(Stand 51. Dezember 1957}

Mill. 5 Anteile

Insgesamt Kredite
%
ERP-Kredite . 5738 240 841
Bankenaktion . . . 98 £ 41 144
SAC Anleihetnittelaktion . 103 04 15
Sumnme det Kredite G82°5 285 1000
Eigenmittel im Zusarmmen--
hang mit den Krediten) 3140 131 —
Sonstige ptivate Investi-
donend),. . . . ... 1.400'0 58 4 —
Summe der Eigenmitteil) 1.7149 5 —
Summe der Investitionen 2.396'5 10070 —

1y Schitzung.

Verglichen mit den Investitionen in anderen
Wirtschaftszweigen sind die in sieben Jahren ins-
gesamt investierten Summen von 2400 Mill S ge-
ring. Es handelt sich allerdings nur um Investitio-
nen in Fremdenverkehrsbetrieben, deten es (ohne
Gaststattengewerbe) in Usterreich 12 000 gibt. Pio
Betrieb wurden demnach durchschnittlich 200.000 S
investiert. Von den 1 Mrd S ERP-Investitionen
(einschlieflich Eigenmittel) entfielen durchschnitt-
lich 548 000 S auf den einzelnen Betrieh, ohne Ver-
kehrsbetriebe 450000 S. Der Betrag ist, da
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es sich itberwiegend nur um Modernisietungen und
Erweiterungen handelt und die Rentabilitit der
Unternebmungen im allgemeinen gering ist, relativ
hach.

Umfang und regionale Verteilung der ERP-Kredite

Die 5511 Mill S ERP-Kredite machen 23%o
der gesamten Investitionssumme aus. lhie Bedeu-
tung ist viel grofler, als dieser Prozentsatz andeutet,
da sie pach bestimmten {remdenverkehispolitischen
Gesichtspunkten gesteuert wurden. Bis 1954 erhiel-
ten nur devisenbringende Betriebe ERP-Kredite.
Dadurch gewannen die von Auslindern bevorzug-
ten Gebiete Westosterreichs einen weiten Vor-
sprung. Ferner wurden die Kredite vor allem fiix
An-, Um- und Zubauten sowic Modernisierung ein-
gerdumt, nicht fiir Neubauten, in denen der Betten-
zuwachs mit gleich groflen Mitteln viel geringex
gewesen wire. Auch wurden Sessel- und Schlepp-
lifte sowie Kleinseilbahnen den teucren Vollseil-
bahnen vorgezogen Diese Kreditverteilung fihrte
zwar zu einer gewissen Schwerpunktbildung im
Fremdenverkehr, hatte jedoch die erfreuliche Wiz~
kung, dafl in diesen Gebieten der ERP-Kredit zu
weiteren privaten Investitionen anspornte. Diese
dienten zwar uberwiegend den ausldndischen
Gisten, entlasteten jedoch dank den stindig stei-
genden Devisencinnahmen entscheidend die passive
Zahlungsbilanz

Seit dem Staatsvertrag von 1955 wurden die
bis dahin benachteiligten Ostgebiete stirker mit
ERP-Krediten bedacht Aufierdem rdumte der Bund
verbilligte Kredite (ZinsfuR 35%0) in Héhe von
140 Mill S fin den Wiederaufbau frei gewordener
»Besatzungsbetriebe” ein Davon wurden jedoch
nur 984 Mill S in Anspruch gepommen Diese
,Bankenaktion® — die Banken haben dem Bund
diesen Betrag gegen eine Verzinsung von 6% und
Tilgung in drei Jahren ab I Oktober 1959 vor-
gestieckt — ist damit abgeschlossen. Der Zinsfufl
fiir ERP-Kredite betrug in den Ostgebicten fiir An-
suchen, die bis 31. Dezember 1957 eingebracht
worden waren, 3 5%, seitdem aber 5% wie in den
Gbrigen Bundeslindern Dort wurde der Zinssatz
am 1. Juli 1955 von 3 5% auf 4 5% und am 1 Jin-
ner 1957 auf 5% erhoht.

Die Umschichtung in der regionalen Vertei-
lung der ERP-Kredite seit 1954 war bettichtlich.
Wihrend Wien, Niederdsterreich und das Burgen-
land bis Ende 1954 nur 85% der ausgezahlten
Kredite erhielten, stieg ihr Anteil in den folgenden
diei Jahren anf 48%, 3%6% und 38% bzw ins-
samt auf 40%b; davon entfielen auf Niederdsterreich

.l
Die Verteilung der ERP-Kredite nach Bundeslinder, "
am 31. Dezember 1957

(Normaler Maflstab; in Mill 8 bzw. in Prozent)

Mill § P
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d.rew/i
Die ERP-Kredite fir den Fremdenverhehr sollen in ersier

Linie devisenbringende Inmvestitionen fordern Die Bundes- -

ldnder mif den hochduen Auslinderibernachtungen, Tirol und
Salzburg, erhiclien dahker mit Abstand die meisten der bis
her insgesamt erteilten Kredite Da eine zu starke Ballung
des Fremdenverkehrs in einigen Gebicten langfristig eine
weitere Steigerung des Gdstezusiromes hemmen kann, wire
¢s wvortcilhafter, nunmehr das Schwergewichi der Inuvesin
tionen auf die Reisegebicte in Oberdsterreich, Kdrnlen und
der Steiermark zu verlegen

57%,. Von den 551 1 Mill. S ERP-Krediten erhiel-
ten bisher die 6stlichen Bundesldnder 106 2 Mill §
(19°8%), Salzburg, Tirol und Voratlberg 3266
Mill. S (59 3%) und Oberdsterieich, Steiermark und
Kérnten 1183 Mill S (21'4%). Einschliefllich de
Sonder-Kreditaktion in Héhe von 1087 Mill. S be-
tragen dic Anteile der drei Lindergruppen 25 2%,
54'3% und 20 5%

Titol und Salzburg bekamen entsprechend
ihrer Stellung im Auslanderverkehr die héachsten
Kredite EinschlieBlich der Bankenaktion und SAC-
Mitteln betrug ihr Anteil 27% und 17%, es folgen
‘Wien (18%), Vorarlberg, Niederdsterzeich (je 10%0),
Steierman k (8%}, Karnten (7%s), Oberosterreich (6%)
und das Burgenland mit knapp 3%. Fiir die kunf-
tige Kreditverteilung wire es angebracht, den stin-
dig wachsenden Auslinderstrom nach Kidrnten zu
beriicksichtigen und in diesem Bundesland die Initi-
ative {ir giéfere Investitionen zu wecken. Leider
sind in den vorlaufigen Kreditbeschlissen 1957 in
Héhe von 876 Mill.S fiir Karnten nur 63 Mil.S
(7°2%0) vorgesehen, fir Tirol jedoch 818 Mill §
(36'3%0) Es ist richtig, dafi auch Tirol und Salzburg
noch einen hohen Kapitalbedarf haben und in den
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Hauptsaisonen das Angebot hinter der Nachfrage
suriickbleibt Von den 87 Mrd. § Deviseneinnah-
“men aus dem Auslinderverkehr im Jahre 1956/57
rzielten aber Tirol mindestens 40%0 und Salzburg
rund 27%. Die Eigenfinanzierung ist daher in die-
.en Lindern am leichtesten moglich. Auflerdem ist
“Fir die kinftige Entwicklung des Auslinderver-
' kehrs eine stirkere Erschliefung und Moderni-
: ':_.sierung weiterer Fremdenverkehisgebiete notwen-
“dig, um die bereits unlicbsamen Ballungen in den
- Hauptgebieten aufzulockern. Kiinten, die Nord-
< west-Steiermark und das siidliche Oberdsterreich
“-"gind natiirliche Erweiterungsgebiete. Alle drei Lin-
. ‘der zusammen erhalten aber pach den bisherigen
" Kreditbeschliissen 1957 nur 21°5 Mill. S, 82%/0 weni-
:-ger als Tirol Von den bisherigen Auszahlungen
11957 in Héhe von 255 Mill. S erhielten Oberdster-

- reich und Kiinten bis Ende 1957 nichts, Steiermark
1 Mill. S und Tirol 141 Mill. S Im Jahre 1956 be-
“trug der Anteil dieser drei erstgenannten Linder
15%, jener von Tirol und Salzburg aber $72%.
Die Investitionen mdgen in diesen beiden Lindern
zur Zeit devisenpolitisch rentabler sein, langfristig
“scheint es jedoch beim gegenwirtigen Investitions-
“stand in Tirol und Salzburg wichtiger, dafl vor

der Anteil der ,Hotellerie® auf 78'4%%, jener der
Verkehrsanlagen aber sinkt auf 18 8%,

Die Hotelleiie verwendete die Kredite vor
allem fiir Modernisierungen, An-, Um- und Zu-
bauten. Fiiz Neubanten 1dumte die ERP-Verwal-
tung 21'8% der Kreditsumme (4264 Mill. S} ein.
Die Neubaukredite (92'8 Mill. S), die hauptsichlich
in den letzten Jahren in groferem Ausmafl ver-
geben wurden, verteilen sich auf 33 Betriebe. Sie
cthielten durchschnittlich 2°8 Mill. 8, 21.000 S pro
neugewonnenem Bett. Da die Hotellerie mit In-
vestitionskosten von §0.000 S pro Bett rechnet,
mufiten noch betrdchtliche private Mittel aufge-
bracht werden. Soweit diese Neubauten auch ohne
ERP-Kredit durchgefithrt worden wiren, und die
hohen Eigenmittel lassen dies vermuten, wire es
vielleicht besser gewesen, diese ERP-Mittel ander-
weitig zu verwenden. Die Kreditbestimmungen ver-
pllichten zwar, die Devisen-Rentabilitit des Pro-
jektes zu tiberprufen, die Kreditkonditionen: 5%/o
und 15jdhrige Laufzeit sind jedoch fiir Projekte

Sachliche Gliederung der ERP-Kredite

(Stand am 31 Dezember 1957)

Zahlder Kredit~ @ Kredit Anteile

e . . Betriche  summe jeBeteieh Insges.  Hotel-
“allem andere Gebiete ausgebaut werden und damit MILS 10005 sektor
: o . o %
- das Angebot quantitativ wie auch qualitativ (an-  rotwiseuor
o del' er L nd af 1 * H Modernisisrunger An-, Um- und
| andschaftscharakter) erweitert wird. e o oo 3w s0s 618
MNeubauten 33 928 238121 162 218
Nurhduser .. . . 4 117 19500 20 27
Sachliche Verteilung der Kredite Preishiliige Berriebe 395 254 643 44 60
Sanitdre Anfagen... . _,.... 253 75 256 13 17
< Von den bis Ende 1957 eingeriumten ERP- Howlsektor insgesame . 1457 426'4 2927 743 10000
5 ' : H Verkehr
_ . Krediten (5738 Mill. 8) erhielt das Beherbergungs- Vel 8 112 12494 154 —
o gewetbe  74'3%; Verkehrsanlagen wurden mit  senstges ... ... — 135 - 23—
. 21'7%, Werbung, Forderung usw. mit 4% dotiert. Verkebriasgesemme . 8147 — A7 -
S _hl_ ﬂ . d R . . . Werbung, Subventionen . . ,..,.. — 227 — 40 -
“-- Schliefit man die Sonderaktionen ein, so erhéht sich Gessmteumme 158 e = 10—
Regionale Uerteilung der ERP-Kredite
(Stand am %1 Dezember 1957)
bis 1952 1952 953 1954 1955 1956 1957 bis 1957 davon Anteile
Hotel- Verkehrs-  Insges. Hote!  Verkehr
Mill § sektor %
1 Wien . 91 01 39 24 46 129 6'2 402 3 32 i3 87 24§
2. Nicderdsterseich 54 02 14 26 154 286 33 516 451 &5 24 pL S 52
3 Burgenland 45 og 03 03 31 45 03 144 136 08 26 32 0é
1+2+3. . 1970 11 56 53 231 41°¢ ¥8 1062 954 10°5 19'3 225 84
4. Oberbsterreich | 235 31 6 48 12 56 - 379 302 P 69 71 61
5, Steiermark 166 &7 59 108 50 7o 10 48 8 40 4 84 &8 95 4'8
6 Kitnten 177 3t 22 22 22 4'4 - 316 31 g4 57 73 03
44546 578 69 o7 17'8 8'4 17'0_ 10 1183 101'8 1674 214 230 132
7 Selzburg . 500 99 590 g8 50 198 ¢7 295 754 242 151 177 194
8. Tirol . 839 68 1%3 78 76 224 140 1852 1045 607 300 245 487
9. Vorerlberg 3zg i% 31 53 37 133 ~— 618 489 129 112 14 103
T+8+9 177 186 274 21°9 16'3 55'5 147 3266 228°8 978 59°3 53'6 784
Summe 1—9 248°5 266 42'7 450 478 1133 2581 551t 426'4 12477 100°0 100°¢  100'0
Niche nufteilbare Kredire. . 27 — 13 — ¥2 — — 27 —_ — — — —
Insgessmt. .. 271°2 26'6 £4°0 450 480 1i3°5 25’51 57¥8 4264 12477 _ —_ _

13Geplante Jahresquote 110 Mill S,
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“gedacht; die mangels privater Mittel ohne ERP-
Kredit nicht realisierbar sind

Fiir Modernisierung, An-, Um- und Zubauten
wurden 3356 Mill. S, das sind 78 2% der Hotel-
kredite, zugeteilt Auf Grund der Bettenstatistik
der ERP-Verwaltung muffl der giflere Teil fir
Modernisierungen verwendet worden sein. Von den
19.206 Betten, die bisher in die ERP-Aktion ein-
bezogen wurden, entfielen 4428 auf Neubauten,
10448 auf An-, Um- und Zubauten und %4 330 auf
Modesnisierungen.

Von den Krediten fir Modernisierung ent-
fielen auf die Aktionen ,Preisbillige Betriebe®
254 Mill. 5, ,Sanitire Anlagen® 7'5 Mill. § und
far Kurhauser 117 Mill S. Bei den ersten beiden
Aktionen, die praktisch abgeschlossen sind, han-
delte es sich um Kleinkredite Die 395 ,preisbilligen
Betriebe® erhielten durchschnittlich 64.000 S, 253
Betriche bekamen fiir sanitire Anlagen je 30.60083,
6 Kurhiuser je Betrieb 195 Miil. S.

Fir Verkehrsprojekte — uberwiegend Sessel-
und Schlepplifte — wurden 89 Betrieben 1247
Mill S, 14 Mill. § je Betrieb, kreditiert. 785%
entfielen auf Tirol, Salzburg und Vorarlberg als
zentrale Wintersportgebicte

Duich das ERP wurden bis Ende 1957 1.457
Behetber gungsbetriebe und 89 Verkehrshetriebe in

—_l1y
die verbilligte Kreditaktion cingeschlossen. In de;
Hotellerie konnten 49 206 Betten, d. 5. 22% des
Bestandes, erfafit werden Rund 14.000 Betten und
3.327 Bider wurden neu gewonnen Uber die sach-
lichen Erfolge der Sonderaktionen liegen keine
Unterlagen vor. Es wurden 57 Betriebe erfafit, von
denen 16 in den 6stlichen und 41 in den westlichen
Lindern liegen. Von den Sonderkrediten entfielen
allerdings 56%. auf die Ostgebiete.

Die Nachfrage nach ERP-Krediten ist sehr
rege, obwohl der Zinssatz von 5% fir viele Be-
triebe nur noch schwer zu erwirtschaften ist Man-
gels anderer Kieditgeber — Bankkapital ware fin
die Hotellerie selbst zum normalen Zinsfull kaum
zu hahen — ist das ERP die einzige Moglichkeit
Fir die weitere Kreditverteilung witd die Auswahl
der Bewerber noch schirfer als bisher auch von
langfristigen fremdenverkehispolitischen Erwigun-
gen bestimmt werden missen. Dazu gehdért auch,
dafl mittels Kiediten die Initiative in bisher weni-
ger erschlossenen Gebieten geweckt wird. In Win-
tersportgebicten gelingt es oft allein duich die In-
stallation eines Liftes, den Géstezustrom zu erhohen
und weltere Privatinvestitionen auszulosen Die
Hochkonjunktur im Fremdenverkehr wiirde es ge-
statten, ERP-Mittel verstdrkt auch in risikoreiche-
ren ,Neulandgebieten® einzusetzen



