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Die Marktanteilsentwicklung der Bahn im Güterverkehr 
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c h e n . E s w i r d d a b e i v e r s u c h t f e s t z u s t e l l e n , i n w i e w e i t 
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c h e n d i e B a h n m i t e i n e m v e r b e s s e r t e n L e i s t u n g s a n ­

g e b o t i h r e A b s a t z c h a n c e n w i e d e r e r h ö h e n k a n n 

S c h l i e ß l i c h w e r d e n d i e z u e r w a r t e n d e n E n t w i c k l u n g e n 

in d e r T r a n s p o r t n a c h f r a g e e r ö r t e r t , d ie f ü r d a s k ü n f ­

t i g e T r a n s p o r t a u f k o m m e n d e r B a h n r e l e v a n t s e i n 

k ö n n t e n 

Die Marktanteilsentwicklung nach 
Verkehrsträgern und Verkehrszwecken 

i y s e n b e s c h r ä n k e n s i c h d a h e r au f d a s T r a n s p o r t a u f ­

k o m m e n (In T o n n e n ) 2 ) f ü r d i e V e r k e h r s z w e c k e B i n ­

n e n f e r n v e r k e h r ( o h n e W e r k f e r n v e r k e h r ) , A u s f u h r , 

E i n f u h r u n d D u r c h f u h r . 

Stagnierender Binnenverkehr 

D a s T r a n s p o r t a u f k o m m e n i m s t a t i s t i s c h e r f a ß t e n B i n ­

n e n v e r k e h r ist in d e n l e t z t e n 15 J a h r e n k a u m g e s t i e ­

g e n O b w o h l d e r s t a t i s t i s c h n i c h t e r f a ß t e G ü t e r v e r ­

k e h r au f d e r S t r a ß e ( N a h v e r k e h r , W e r k v e r k e h r ) g r o ß e 

B e d e u t u n g h a t u n d s i c h — g e m e s s e n an d e r T r a n s ­

p o r t k a p a z i t ä t — in d i e s e m Z e i t r a u m m e h r a ls v e r d o p ­

p e l t e , b l i e b v e r m u t l i c h d a s W a c h s t u m d e s g e s a m t e n 

B i n n e n v e r k e h r s w e i t h i n t e r d e r g e s a m t w i r t s c h a f t l i ­

c h e n E n t w i c k l u n g z u r ü c k . D ie U r s a c h e d a f ü r l i eg t e i ­

n e r s e i t s in d e r s t a r k z u n e h m e n d e n a u ß e n w i r t s c h a f t l i ­

c h e n V e r f l e c h t u n g u n d a n d e r e r s e i t s in d e n s c h r u m p ­

f e n d e n B i n n e n t r a n s p o r t e n v o n t r a n s p o r t i n t e n s i v e n 

M a s s e n g ü t e r n w i e K o h l e , K o k s u n d E r z e n 

2 ) Die Transportieistung (in n-t-km) wäre an sich die aussage­
kräftigere Größe. Sie beinhaltet auch die Dimension des Trans­
portweges und schließt Mehrfachzählungen wie sie sich im ge­
brochenen Verkehr durch das Umladen auf ein anderes Ver­
kehrsmittel ergeben, aus Im grenzüberschreitenden Verkehr, 
auf dem datenbedingt das Schwergewicht der Analysen liegt, 
spielen diese Probleme aber keine allzu große Roite; die durch­
schnittl ichen Transportstrecken im Inland differieren hier nach 
Verkehrsträgern kaum und blieben im Untersuchungszeitraum 
fast konstant Außerdem wird jeder Transportfall nur einmal 
nämlich beim Grenzübertritt erfaßt 

Lücken in der Statistik 

Die Transportleisrungen v o n B a h n , S c h i f f a h r t u n d 

R o h r l e i t u n g e n s i n d s t a t i s t i s c h h i n r e i c h e n d e r f a ß t : Im 

B e r e i c h d e s S t r a ß e n g ü t e r v e r k e h r s w i r d n u r d e r 

f r a c h t b r i e f p f l i c h t i g e f u h r g e w e r b l i c h e F e r n v e r k e h r r e ­

g i s t r i e r t ( T r a n s p o r t e ü b e r 8 0 k m u n d g r e n z ü b e r ­

s c h r e i t e n d e r V e r k e h r ) Fü r e i n e z a h l e n m ä ß i g e D a r ­

s t e l l u n g d e r M a r k t a n t e i l s v e r s c h i e b u n g e n i m g e s a m ­

t e n G ü t e r v e r k e h r f e h l e n d i e L e i s t u n g s d a t e n d e s f u h r ­

g e w e r b l i c h e n N a h v e r k e h r s , d e s W e r k v e r k e h r s s o w i e 

d e s V e r k e h r s a u s l ä n d i s c h e r F r a c h t e r au f Ö s t e r r e i c h s 

S t r a ß e n 1 ) 

V o l l s t ä n d i g e r faß t is t d a s Transportaufkommen a l le r 

V e r k e h r s t r ä g e r i m g r e n z ü b e r s c h r e i t e n d e n V e r k e h r 

d u r c h d i e A u ß e n h a n d e l s s t a t i s t i k D ie f o l g e n d e n A n a -

') Einige Jahre wurde versucht, auch diese Verkehrsleistungen 
zu erheben. Dies erwies sich jedoch als wenig erfolgreich. Nur 
die Statistik des frachtbriefpflichtigen fuhrgewerblichen Fem­
verkehrs wird weitergeführt leidet aber nach wie vor unter ho­
hen Meldeausfällen 

Übersicht 1 

Marktantei le der Verkehrsträger 1 ) nach Verkehrszwecken 

Binnenverkehr 

Insgesamt Bahn 

1960 
- 100 

Straße Schi f f 

Antei le in % 

Rohr le i ­
t u n g 

1960 - - - - - -

1970. 28 103 - 83 2 13 7=) 3 1 0 

1980 3) 28 850 - 72,5 20 6 ! ) 3 0 3,9* 

Einfuhr 

1960 13 497 100 72 6 6 4 21 0 0 

1970 23 713 176 55,8 15 6 20 4 8 2 

1980 40 037 297 3 5 9 2 2 7 12 1 29,3 

Ausfuhr 

1960 7 236 100 60 5 25 1 1 8 4 0 

1970 9 061 125 5 2 1 38 3 9,6 0 

1980 16.427 227 4 4 1 48,3 7,6 0 

Durchfuhr 

1960 5.543 100 80 8 6 7 12 5 0 

1970 37 954 685 21 0 8 6 2 8 67 6 

1980 58 635 1.058 15,0 26 1 1 8 57 1 

Q: Ö B B Öster re ich isches Stat ist isches Zentralamt — ') Ohne Luf t f racht und Post 

— ! ) Nur fuhrgewerb l i cher Fernverkehr — 3 ) Schätzung — ä ] Nur Produk tenp ipe­

line West 
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Abbildung 1 

Entwicklung des Transportaufkommens 
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D e r A n t e i l d e r B a h n a m s t a t i s t i s c h e r f a ß t e n T r a n s ­

p o r t a u f k o m m e n d e s B i n n e n v e r k e h r s is t z w i s c h e n 

1970 u n d 1 9 8 0 v o n 8 3 , 2 % a u f 7 2 , 5 % g e s u n k e n D ie 

M a r k t a n t e i l e g i n g e n ü b e r w i e g e n d a n d e n f u h r g e w e r b ­

l i c h e n F e r n v e r k e h r v e r l o r e n , d e r v o r a l l e m v o m A u s ­

b a u e i n e s l e i s t u n g s f ä h i g e n S t r a ß e n n e t z e s p r o f i t i e r t e 

D ie 1 9 7 7 in B e t r i e b g e n o m m e n e P r o d u k t e n - P i p e l i n e 

W e s t k o n k u r r e n z i e r t e s o w o h l d ie S c h i f f a h r t a ls a u c h 

B a h n u n d S t r a ß e 

Starke Marktanteilsverluste der Bahn im 
grenzüberschreitenden Verkehr 

D e r i n t e r n a t i o n a l e W a r e n a u s t a u s c h is t in d e n v e r g a n ­

g e n e n J a h r z e h n t e n v ie l r a s c h e r g e w a c h s e n a ls d i e 

n a t i o n a l e n V o l k s w i r t s c h a f t e n . S o ha t d e r A u ß e n h a n ­

d e l d e r O E C D - L ä n d e r s e i t 1 9 6 0 d o p p e l t s o s t a r k z u ­

g e n o m m e n w i e ihr B r u t t o i n l a n d s p r o d u k t D e m e n t ­

s p r e c h e n d k r ä f t i g e x p a n d i e r t e a u c h d e r g r e n z ü b e r ­

s c h r e i t e n d e G ü t e r v e r k e h r . 

Ö s t e r r e i c h is t au f G r u n d s e i n e r g e o g r a p h i s c h e n L a g e 

e i n e s d e r w i c h t i g s t e n e u r o p ä i s c h e n T r a n s i t l ä n d e r . 

D a s T r a n s p o r t a u f k o m m e n im D u r c h f u h r v e r k e h r w a r 

1980 e t w a s h ö h e r a ls in d e r E i n - u n d A u s f u h r z u s a m ­

m e n u n d m e h r a ls d o p p e l t s o h o c h w i e i m s t a t i s t i s c h 

e r f a ß t e n B i n n e n v e r k e h r D ie D y n a m i k d e s D u r c h f u h r ­

v e r k e h r s — d a s T r a n s p o r t a u f k o m m e n w a r 1980 n e u n ­

m a l s o h o c h w i e 1 9 6 0 — w u r d e d u r c h h a n d e l s - u n d 

v e r k e h r s p o l i t i s c h e F a k t o r e n a u ß e r o r d e n t l i c h b e g ü n ­

s t i g t D a z u z ä h l e n e i n e r s e i t s d ie I n t e n s i v i e r u n g d e r 

H a n d e l s b e z i e h u n g e n z w i s c h e n I ta l ien u n d s e i n e n 

n o r d w e s t e u r o p ä i s c h e n E G - P a r t n e r n s o w i e d i e r a s c h e 

Z u n a h m e d e s G ü t e r s t r o m s v o n N o r d w e s t e u r o p a z u 

d e n E r d ö l s t a a t e n d e s N a h e n O s t e n s , a n d e r e r s e i t s d i e 

E r r i c h t u n g d e r t r a n s a l p i n e n R o h r l e i t u n g e n u n d d e r 

B a u d e r e r s t e n A u t o b a h n ü b e r d e n A l p e n h a u p t k a m m 

Z u d e m w u r d e e i n Te i l d e s S t r a ß e n t r a n s i t s v o n d e r 

S c h w e i z d u r c h d a s d o r t b e s t e h e n d e G e w i c h t s l i m i t 

v o n 2 8 1 ( d e r E u r o p a z u g h a t 3 8 1 G e s a m t g e w i c h t ) u n d 

d u r c h N a c h t f a h r v e r b o t e n a c h Ö s t e r r e i c h a b g e ­

d r ä n g t 

D ie B a h n m u ß t e in d e r Durchfuhr e m p f i n d l i c h e M a r k t ­

a n t e i l s v e r l u s t e h i n n e h m e n , 1 9 6 0 w u r d e n n o c h 8 1 % , 

1 9 8 0 n u r m e h r 1 5 % d e s T r a n s p o r t a u f k o m m e n s au f 

d e r B a h n t r a n s p o r t i e r t D ie M a r k t a n t e i l e ü b e r n a h m e n 

b i s 1 9 7 0 z u m ü b e r w i e g e n d e n Te i l d ie R o h r l e i t u n g e n , 

z w i s c h e n 1 9 7 0 u n d 1 9 7 8 e x p a n d i e r t e d e r S t r a ß e n t r a n ­

s i t k r ä f t i g B e r e i t s s e i t 1975 is t d a s T r a n s i t a u f k o m m e n 

d e r S t r a ß e h ö h e r a ls d a s d e r B a h n 

D ie Einfuhr h a t s i c h z w i s c h e n 1 9 6 0 u n d 1 9 8 0 v e r d r e i ­

f a c h t . D e r M a r k t a n t e i l d e r B a h n g i n g v o n 7 3 % a u f 3 6 % 

z u r ü c k B a h n u n d S c h i f f a h r t v e r l o r e n E r d ö l t r a n s p o r t e 

a n d ie R o h r l e i t u n g e n , d ie S t r a ß e k o n n t e i h r e n M a r k t ­

a n t e i l au f K o s t e n d e r B a h n v o n 6 , 4 % au f f a s t 2 3 % e r ­

h ö h e n . 

Abbildung 2 

Entwicklung des Transportaufkommens 

Durchfuhr 
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Abbildung 3 

Entwicklung des Transportaufkommens 

Einfuhr 

— — - B A H N 
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SCHIFF 

6 0 6 1 6 2 6 3 6 t 6 5 6 6 6 7 6 8 6 9 7 0 71 71 7 3 7* 75 75 77 7 8 7 9 8 0 

Abbildung 4 

Entwicklung des Transportaufkommens 

Ausfuhr 

— — - B A H N 
STRASSE 

1 0 0 0 

0 l 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1..,—i i i i i i i i 
6 0 6 1 6 2 6 3 6 t 6 5 6 6 6 ? 6 8 6 9 70 7 1 7 2 7 3 7 1 7 5 7 6 7 7 7 8 7 9 8 0 

D a s T r a n s p o r t a u f k o m m e n in d e r Ausfuhr n a h m i m B e ­

o b a c h t u n g s z e i t r a u m e t w a s s c h w ä c h e r z u a ls in d e r 

E i n f u h r . D ie M a r k t a n t e i i s v e r l u s t e d e r B a h n w a r e n b e i 

d i e s e m T r a n s p o r t z w e c k a m g e r i n g s t e n ( 1 9 6 0 6 0 , 5 % , 

1 9 8 0 4 4 , 1 % ) u n d g i n g e n d u r c h w e g s an d ie S t r a ß e 

Zerlegung der Marktanteilsverluste der Bahn 
in ihre Komponenten 

Die M a r k t a n t e i l s v e r l u s t e l a s s e n s i c h in e i n e W e t t b e ­

w e r b s - u n d e i n e S t r u k t u r k o m p o n e n t e z e r l e g e n . Wett­

bewerbsverluste e n t s t e h e n , w e n n a n d e r e T r a n s p o r t ­

s y s t e m e k o s t e n g ü n s t i g e r e u n d q u a l i t a t i v h ö h e r w e r ­

t i g e L e i s t u n g e n a n b i e t e n k ö n n e n In d e n l e t z t e n 

2 0 J a h r e n ha t v o r a l l e m d e r S t r a ß e n g ü t e r v e r k e h r 

d u r c h d e n A u s b a u e i n e s l e i s t u n g s f ä h i g e n F e r n s t r a ­

ß e n n e t z e s u n d d e n t e c h n i s c h e n F o r t s c h r i t t i m F a h r ­

z e u g b a u a n W e t t b e w e r b s k r a f t g e w o n n e n u n d is t in 

v ie le T r a n s p o r t b e r e i c h e d e r B a h n e i n g e d r u n g e n . D ie 

R o h r l e i t u n g e n s i n d b e i e n t s p r e c h e n d e n D u r c h s a t z ­

m e n g e n d e r B a h n k o s t e n m ä ß i g w e i t ü b e r l e g e n : D ie 

T r a n s p o r t k o s t e n f ü r M i n e r a l ö l in K e s s e l w a g e n d e r 

B a h n s i n d d u r c h s c h n i t t l i c h 3 , 6 m a l s o h o c h w i e m i t 

R o h r l e i t u n g e n 3 ) . 

A u f w e n i g e T r a n s p o r t b e r e i c h e b e g r e n z t is t d e r K o n ­

k u r r e n z d r u c k d u r c h d ie B i n n e n s c h i f f a h r t D i e s e 

k o n n t e j e d o c h d u r c h d e n E i n s a t z v o n S c h u b s c h i f f e n 

u n d a n d e r e R a t i o n a l i s i e r u n g s m a ß n a h m e n b e a c h t l i c h e 

P r o d u k t i v i t ä t s f o r t s c h r i t t e e r z i e l e n . D ie T r a n s p o r t l e i ­

s t u n g d e r D D S G j e B e s c h ä f t i g t e n h a t s i c h z w i s c h e n 

1 9 6 0 u n d 1 9 7 9 m e h r a ls v e r d r e i f a c h t , b e i d e r Ö B B is t 

s i e v e r g l e i c h s w e i s e n u r u m 4 0 % g e s t i e g e n D e r A u s ­

b a u d e r D o n a u k r a f t w e r k e b r a c h t e w o h l e i n e B e ­

s c h l e u n i g u n g d e r B e r g f a h r t , d ie T a l f a h r t h a t s i c h j e ­

d o c h e n t s p r e c h e n d v e r l a n g s a m t , m i t d e n S c h l e u s e n ­

m a n ö v e r n s i n d e r h e b l i c h e Z e i t v e r l u s t e v e r b u n d e n . 

S t a r k v e r m i n d e r t w u r d e a u c h d a s T r a n s p o r t r i s i k o , in 

d e n S t a u r ä u m e n s i n d H a v a r i e n p r a k t i s c h a u s g e ­

s c h l o s s e n I n s g e s a m t h a t s i c h d i e L e i s t u n g s f ä h i g k e i t 

d e r D o n a u s c h i f f a h r t in d e n l e t z t e n J a h r z e h n t e n i m 

V e r g l e i c h z u r B a h n e r h e b l i c h v e r b e s s e r t E i n w e i t e r e r 

e n t s c h e i d e n d e r F o r t s c h r i t t f ü r d ie h e i m i s c h e B i n n e n ­

s c h i f f a h r t i s t m i t e i n e m A n s c h l u ß a n d ie g r o ß e n e u r o ­

p ä i s c h e n W a s s e r s t r a ß e n z u e r w a r t e n ( R h e i n - M a i n -

D o n a u - W a s s e r s t r a ß e , D o n a u - O d e r - K a n a l ) , d e r s i c h a l ­

l e r d i n g s d u r c h d e n s c h l e p p e n d e n A u s b a u d e r W a s ­

s e r s t r a ß e n w e i t e r v e r z ö g e r n w i r d . 

Strukturverluste d e r B a h n e n t s t e h e n , w e n n d i e T r a n s ­

p o r t n a c h f r a g e in d e n v o n d e r B a h n d o m i n i e r t e n 

T r a n s p o r t b e r e i c h e n h i n t e r d e r a l l g e m e i n e n V e r k e h r s ­

e n t w i c k l u n g z u r ü c k b l e i b t . B e i m d e r z e i t i g e n S t a n d d e s 

T r a n s p o r t w e s e n s k a n n d i e B a h n in f o l g e n d e n Fä l l en 

d ie A n f o r d e r u n g e n d e r v e r l a d e n d e n W i r t s c h a f t s o ­

w o h l q u a l i t a t i v a l s a u c h k o s t e n m ä ß i g a m e h e s t e n e r ­

f ü l l e n : 

3 ) Quelle: Esso-Magazin 3/1980 
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— h o h e s T r a n s p o r t a u f k o m m e n , 

— u n g e b r o c h e n e r V e r k e h r ( G l e i s a n s c h l u ß f ü r V e r ­

s e n d e r u n d E m p f ä n g e r ) , 

— g r o ß e T r a n s p o r t e n t f e r n u n g e n , 

— l e i s t u n g s f ä h i g e A n s c h l u ß b a h n e n i m g r e n z ü b e r ­

s c h r e i t e n d e n V e r k e h r , 

— k e i n e h o h e n A n s p r ü c h e an d ie T r a n s p o r t d a u e r 

( s o f e r n k e i n a l t e r n a t i v e r S c h i f f t r a n s p o r t m ö g l i c h 

is t ) 

Die B a h n ha t d e m n a c h e i n e s t a r k e S t e l l u n g in d e n 

T r a n s p o r t e n v o n M a s s e n g ü t e r n ( R o h s t o f f e , H a l b f e r ­

t i g w a r e n ) , b e i B e z u g s - u n d A b s a t z f r a c h t e n v o n G r o ß ­

b e t r i e b e n u n d ü b e r a l l d o r t , w o s i c h d ie V e r k e h r s n a c h ­

f r a g e e n t l a n g e i n e r H a u p t a c h s e k o n z e n t r i e r t . 

D ie v o r l i e g e n d e n S t a t i s t i k e n e r m ö g l i c h e n e s , d i e 

M a r k t a n t e i i s v e r l u s t e d e r B a h n in i h re S t r u k t u r - u n d 

W e t t b e w e r b s k o m p o n e n t e n z u z e r l e g e n D i e s g i l t s o ­

w o h l f ü r Ä n d e r u n g e n in d e r w a r e n s p e z i f i s c h e n Z u ­

s a m m e n s e t z u n g d e s T r a n s p o r t a u f k o m m e n s a ls a u c h 

f ü r Ä n d e r u n g e n in d e n i n t e r n a t i o n a l e n H a n d e l s s t r ö ­

m e n a u s , n a c h u n d d u r c h Ö s t e r r e i c h 

Methode der Komponentenzerlegung 

Die K o m p o n e n t e n z e r l e g u n g ist e in in d e r A u ß e n h a n ­

d e l s - u n d R e g i o n a l a n a l y s e v i e l f a c h v e r w e n d e t e s I n ­

s t r u m e n t * ) . F ü r d ie A n w e n d u n g in d e r A n a l y s e d e r 

M a r k t a n t e i l s v e r l u s t e d e r B a h n g i l t : 

Sektorale Veränderungen 

Die tatsächliche Veränderung des Transportaufkom­

mens der Bahn in einem bestimmten Zeitraum im 

Transportsektori {VE) (z B W a r e n g r u p p e K o h l e ) 

läßt s i c h z e r l e g e n in 

— e i n e s e k t o r a l e W a c h s t u m s k o m p o n e n t e ( WA) u n d 

— e i n e s e k t o r a l e W e t t b e w e r b s k o m p o n e n t e ( WE) 

Die sektorale Wachstumskomponente i s t e i n e h y p o ­

t h e t i s c h e V e r ä n d e r u n g i m T r a n s p o r t a u f k o m m e n d e r 

B a h n i m j e w e i l i g e n T r a n s p o r t s e k t o r (z. B T r a n s p o r t e 

v o n K o h l e ) , d i e s i c h e r g e b e n h ä t t e , w e n n ihr M a r k t a n ­

te i l g l e i c h h o c h w i e i m A u s g a n g s j a h r g e b l i e b e n 

w ä r e 

D ie sektorale Wettbewerbskomponente i s t d ie D i f f e ­

r e n z z w i s c h e n d e r s e k t o r a l e n W a c h s t u m s k o m p o ­

n e n t e u n d d e r t a t s ä c h l i c h e n V e r ä n d e r u n g d e s T r a n s ­

p o r t a u f k o m m e n s d e r B a h n i m b e s t i m m t e n T r a n s p o r t ­

s e k t o r 

WE, = VE, — WA, 

D a s u n t e r s c h i e d l i c h e W a c h s t u m d e s G ü t e r v e r k e h r s ­

a u f k o m m e n s in d e n e i n z e l n e n T r a n s p o r t s e k t o r e n b e ­

w i r k t s t r u k t u r e l l e M a r k t a n t e i l s v e r s c h i e b u n g e n z w i -

i ) Methodische Details siehe M. Supper. Struktur- und Wettbe­
werbseffekte im österreichischen Außenhandel 1961 bis 1970 
Schriftenreihe der Bundeskammer der Gewerblichen Wirt­
schaft 16 

s e h e n d e n V e r k e h r s t r ä g e r n D e r sektorale Beitrag zur 

Strukturkomponente (ST) i s t d i e D i f f e r e n z z w i s c h e n 

d e r s e k t o r a l e n W a c h s t u m s k o m p o n e n t e u n d e i n e r h y ­

p o t h e t i s c h e n V e r ä n d e r u n g d e s T r a n s p o r t a u f k o m ­

m e n s d e r B a h n im j e w e i l i g e n T r a n s p o r t s e k t o r , d ie 

s i c h e r g e b e n h ä t t e , w e n n d a s T r a n s p o r t a u f k o m m e n in 

d i e s e m T r a n s p o r t s e k t o r g l e i c h s t a r k w i e d a s g l o b a l e 

T r a n s p o r t a u f k o m m e n aller V e r k e h r s t r ä g e r i n allen 

T r a n s p o r t s e k t o r e n g e w a c h s e n w ä r e . 

Globale Veränderungen 

Die tatsächliche Veränderung des globalen Transport­

aufkommens der Bahn (VE) in allen Transportsekto­

ren läßt s i c h z u n ä c h s t z e r l e g e n in 

— e i n e g l o b a l e W a c h s t u m s k o m p o n e n t e u n d 

—- e i n e g l o b a l e M a r k t a n t e i l s k o m p o n e n t e . 

D ie g l o b a l e W a c h s t u m s k o m p o n e n t e ( WA) i s t e i n e h y ­

p o t h e t i s c h e V e r ä n d e r u n g im T r a n s p o r t a u f k o m m e n 

d e r B a h n , d i e s i c h e r g e b e n h ä t t e , w e n n ihr T r a n s p o r t ­

a u f k o m m e n g l e i c h s t a r k g e w a c h s e n w ä r e w i e d a s 

T r a n s p o r t a u f k o m m e n a l ler V e r k e h r s t r ä g e r , ih r M a r k t ­

a n t e i l a l s o ü b e r d i e Z e i t k o n s t a n t g e b l i e b e n w ä r e . 

D ie g l o b a l e M a r k t a n t e i l s k o m p o n e n t e {MA) i s t d ie 

D i f f e r e n z z w i s c h e n d e r g l o b a l e n W a c h s t u m s k o m p o ­

n e n t e (WA) u n d d e r t a t s ä c h l i c h e n V e r ä n d e r u n g d e s 

g l o b a l e n T r a n s p o r t a u f k o m m e n s d e r B a h n ( VE) in d e r 

B e o b a c h t u n g s p e r i o d e 

MA = VE — WA 

Die g l o b a l e M a r k t a n t e i l s k o m p o n e n t e k a n n m a n au f ­

g l i e d e r n in 

— e i n e S t r u k t u r k o m p o n e n t e u n d 

— e i n e g l o b a l e W e t t b e w e r b s k o m p o n e n t e 

D ie S t r u k t u r k o m p o n e n t e ( 5 7 ) is t d ie D i f f e r e n z z w i ­

s c h e n d e r S u m m e d e r s e k t o r a l e n W a c h s t u m s k o m p o ­

n e n t e n (2 WA) u n d d e r g l o b a l e n W a c h s t u m s k o m p o ­

n e n t e ( WA). 

ST = 2 WA,— WA 
Sie e n t s p r i c h t d e r S u m m e d e r s e k t o r a l e n B e i t r ä g e 

z u r S t r u k t u r k o m p o n e n t e u n d is t n e g a t i v , w e n n i m 

T r a n s p o r t a u f k o m m e n d e r B a h n j e n e W a r e n g r u p p e n 

ü b e r w i e g e n , d e r e n T r a n s p o r t e u n t e r d u r c h s c h n i t t l i c h 

z u g e n o m m e n h a b e n . 

57 = ZSTt 

Die g l o b a l e W e t t b e w e r b s k o m p o n e n t e (WE) i s t d ie 

D i f f e r e n z z w i s c h e n d e r t a t s ä c h l i c h e n V e r ä n d e r u n g 

d e s g l o b a l e n T r a n s p o r t a u f k o m m e n s d e r B a h n (VE) 

u n d d e r S u m m e d e r s e k t o r a l e n W a c h s t u m s k o m p o ­

n e n t e n (£WA) 

WE = VE — X WA, 

Sie e n t s p r i c h t d e r S u m m e d e r s e k t o r a l e n W e t t b e ­

w e r b s k o m p o n e n t e n 

WE = £ WE, 

Die S u m m e a u s S t r u k t u r k o m p o n e n t e (ST) u n d g l o b a ­

ler W e t t b e w e r b s k o m p o n e n t e (WE) e n t s p r i c h t d e r 

g l o b a l e n M a r k t a n t e i l s k o m p o n e n t e {MA). 

MA = ST + WE 
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Ergebnisse der warenspezifischen 
Komponentenzerlegung 

Die V e r k e h r s - b z w . A u ß e n h a n d e l s s t a t i s t i k w e i s t d a s 

T r a n s p o r t a u f k o m m e n n a c h V e r k e h r s z w e c k e n , V e r ­

k e h r s t r ä g e r n u n d W a r e n g r u p p e n a u s (D ie W a r e n ­

g r u p p e n k ö n n e n a ls T r a n s p o r t s e k t o r e n v e r s t a n d e n 

w e r d e n . ) M i t Hi l fe d i e s e r U n t e r l a g e n läßt s i c h u n t e r s u ­

c h e n , i n w i e w e i t d ie M a r k t a n t e i l s v e r l u s t e d e r B a h n b e i 

d e n v e r s c h i e d e n e n V e r k e h r s z w e c k e n w e t t b e w e r b s ­

b e d i n g t o d e r d u r c h e i n s c h w ä c h e r e s W a c h s t u m d e r 

i m B a h n v e r k e h r d o m i n i e r e n d e n W a r e n g r u p p e n 

( T r a n s p o r t s e k t o r e n ) — a l s o s t r u k t u r e l l — b e d i n g t w a ­

r e n S o w e i t d i e s t a t i s t i s c h e B a s i s d a f ü r g e g e b e n w a r , 

w u r d e n d i e V e r ä n d e r u n g e n in d e n Z e i t r ä u m e n 1961 

b i s 1 9 8 0 s o w i e 1961 b i s 1 9 7 5 u n d 1 9 7 5 b i s 1 9 8 0 a n a l y ­

s i e r t Es w u r d e a u c h g e p r ü f t , o b d i e g e ä n d e r t e E n e r ­

g i e s i t u a t i o n a b 1 9 7 5 z u n e u e n E n t w i c k l u n g s t e n d e n ­

z e n f ü h r t e . 

Binnenfern verkehr 5) 

Die A n a l y s e w u r d e d a t e n b e d i n g t f ü r d e n Z e i t r a u m 

1 9 7 5 b i s 1979 n a c h d e n z e h n N S T - K l a s s e n d u r c h g e ­

f ü h r t 6 ) B e i g l e i c h b l e i b e n d e m M a r k t a n t e i l h ä t t e d a s 

T r a n s p o r t a u f k o m m e n d e r B a h n in d e n l e t z t e n v i e r 

J a h r e n u m j ä h r l i c h d u r c h s c h n i t t l i c h 3 3 4 . 0 0 0 t z u n e h ­

m e n m ü s s e n ; t a t s ä c h l i c h is t e s a b e r n u r u m 7 8 . 0 0 0 t 

p r o J a h r g e w a c h s e n , e s s i n d d e m n a c h M a r k t a n t e i l s ­

v e r l u s t e v o n d u r c h s c h n i t t l i c h 2 5 6 0 0 0 t e i n g e t r e t e n 

D ie M a r k t a n t e i l s v e r l u s t e w a r e n m e h r a ls d r e i m a l s o 

h o c h w i e d e r t a t s ä c h l i c h e Z u w a c h s . 7 9 % d e r V e r l u s t e 

w a r e n Wettbewerbs-, 2 1 % s t r u k t u r e l l b e d i n g t . D ie 

W e t t b e w e r b s e i n b u ß e n w a r e n in d e n B e r e i c h e n E r d ö l ­

e r z e u g n i s s e , F e r t i g w a r e n s o w i e m i n e r a l i s c h e R o h -

s ) Ohne Werkfernverkehr auf der Straße einschließlich Schiff­
transporte unter 80 km. 
6 ) NST = Nomenclature uniforme de marchandises pour les 
statistiques de transport 

Stoffe u n d B a u m a t e r i a l i e n b e s o n d e r s s c h w e r w i e g e n d 

B e t r ä c h t l i c h e W e t t b e w e r b s g e w i n n e k o n n t e n in d e n 

T r a n s p o r t e n v o n l a n d - u n d f o r s t w i r t s c h a f t l i c h e n E r ­

z e u g n i s s e n ( v o r a l l e m H o l z ) e rz ie l t w e r d e n S t r u k t u ­

re l le E i n b u ß e n e r g a b e n s i c h i n f o l g e d e s R ü c k g a n g s 

d e r T r a n s p o r t n a c h f r a g e in d e n B e r e i c h e n m i n e r a l i ­

s c h e R o h s t o f f e , B a u m a t e r i a l i e n u n d f e s t e B r e n n s t o f f e 

s o w i e D ü n g e m i t t e l A u c h d a s s c h w a c h e W a c h s t u m 

d e r T r a n s p o r t e v o n l a n d - u n d f o r s t w i r t s c h a f t l i c h e n E r ­

z e u g n i s s e n b r a c h t e s t r u k t u r e l l e M a r k t a n t e i l s v e r l u s t e . 

P o s i t i v e S t r u k t u r e f f e k t e e n t s t a n d e n a u s d e r s t ä r k e r e n 

Z u n a h m e d e r T r a n s p o r t e v o n E r d ö l e r z e u g n i s s e n u n d 

F e r t i g w a r e n . 

Einfuhr 

D a s T r a n s p o r t a u f k o m m e n in d e r E i n f u h r w i r d v o n d e r 

A u ß e n h a n d e l s s t a t i s t i k n a c h d e n 2 0 W a r e n g r u p p e n 

d e r T r a n s p o r t k l a s s i f i k a t i o n e r h o b e n . D a m i t is t e i n e 

e i n g e h e n d e A n a l y s e d e r M a r k t a n t e i l s e n t w i c k l u n g 

m ö g l i c h . Z w i s c h e n 1961 u n d 1 9 8 0 v e r l o r d i e B a h n i m 

E i n f u h r v e r k e h r M a r k t a n t e i l e v o n j ä h r l i c h d u r c h s c h n i t t ­

l i ch 7 3 2 0 0 0 1 , d a s is t d a s 2 1 / 2 f a c h e d e s t a t s ä c h l i c h e n 

Z u w a c h s e s . 8 0 % d e r V e r l u s t e w a r e n w e t t b e w e r b s -

u n d 2 0 % s t r u k t u r e l l b e d i n g t U n v e r m e i d l i c h u n d b e ­

s o n d e r s s c h w e r w a r e n d ie W e t t b e w e r b s v e r l u s t e a n 

E r d ö l - u n d E r d g a s i m p o r t e n , d a d i e R o h r l e i t u n g e n d a s 

ü b e r l e g e n e r e T r a n s p o r t System d a r s t e l l e n D ie z w e i t ­

g r ö ß t e n W e t t b e w e r b s v e r l u s t e m u ß t e d ie B a h n b e i E i ­

s e n e r z i m p o r t e n h i n n e h m e n . H i e r k o n n t e n d ie L i n z e r 

H ü t t e n w e r k e m i t d e r D o n a u s c h i f f a h r t u n d m i t a u s l ä n ­

d i s c h e n B a h n - u n d S e e h a f e n v e r w a l t u n g e n e i n e n 

k o s t e n g ü n s t i g e r e n T r a n s p o r t w e g e i n r i c h t e n B e i d e n 

T r a n s p o r t e n v o n H o l z , c h e m i s c h e n E r z e u g n i s s e n , 

F e r t i g w a r e n s o w i e N a h r u n g s m i t t e l n u n d G e t r ä n k e n 

h a t d e r S t r a ß e n g ü t e r v e r k e h r d e r B a h n M a r k t a n t e i l e 

a b g e n o m m e n . H o h e s t r u k t u r e l l e M a r k t a n t e i l s v e r l u s t e 

e r g a b e n s i c h f ü r d ie B a h n d u r c h d i e S t a g n a t i o n d e r 

Übersicht 2 

Zusammenfassende Ergebnisse der warenspezif ischen Komponentenzer legung der Veränderungen des Transportaufkommens 
der Bahn 

Nach Verkehrszwecken 

Zei t raum K o m p o n e n t e n der Veränderungen des Transpor iauf k o m m e n s der Bahn 

Jährl iche Ver­
änderung 

insgesamt 

Marktantei l 

S t ruk tur W e t t b e w e r b 

1 000 t 1 000 t Gesamtverän­ 1 000 t Gesamtverän­ 1 000 t Marktantei l 1 000 t Marktante 
derung = 100 d e r u n g = 100 - 100 = 100 

Binnenfernverkehr 1975/1979 + 78 + 334 + 429 - 2 5 6 - 3 2 9 - 54 - 2 1 - 2 0 2 - 79 

Einfuhr 1961/1980 + 275 + 1 007 + 3 6 6 - 7 3 2 - 2 6 6 - 1 4 7 - 2 0 - 5 8 5 - 80 

1961/1975 + 93 + 703 + 7 5 6 - 6 1 0 - 6 5 6 - 1 4 7 - 2 4 - 4 6 3 - 76 

1975/1980 + 782 + 1 025 + 131 - 2 4 3 - 31 - 20 - 8 - 2 2 3 - 92 

Ausfuhr 1961/1980 + 157 + 305 + 194 - 1 4 8 - 94 + 48 + 3 2 - 1 9 6 - 1 3 2 

1961/1975 + 60 + 152 + 2 5 3 - 92 - 1 5 3 + 44 + 4 8 - 1 3 6 - 1 4 8 

1975/1980 + 427 + 583 + 137 - 1 5 6 - 37 - 36 - 2 3 - 1 2 0 - 77 

Durch fuhr 1961/1979 + 2 3 7 + 828 + 349 - 5 9 1 - 2 4 9 + 3 + 1 - 5 9 4 - 1 0 1 

1961/1975 + 267 + 786 + 294 - 5 1 9 - 1 9 4 + 6 + 1 - 5 2 5 - 1 0 1 

1975/1979 + 130 + 529 + 406 - 3 9 9 - 3 0 6 - 48 - 1 2 - 3 5 1 - 88 
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Übersicht 3 

Warenspezif ische Komponentenzer legung des Transportaufkommens 

Binnenfernverkehr 

NST-Klassen T ranspor lau fkommen K o m p o n e n t e n der Veränderungen des Trans­
p o r t a u f k o m m e n s der Bahn 

insgesamt ' ) Antei l der Bahn insgesamt 1 ) Antei l der Bahn Wachs tum Wet tbewerb S t ruk iu rbe i 

1975 1979 1975/1979 

1 000 t i n % 1 000 t i n % 1 000 t 

Land- und fors [wi r tschaf t l iche Erzeugnisse 2.234 78 4 2 339 83 7 82 125 - 1 0 1 

Nahrungs- und Fut termi t te l 1 017 49 1 1 072 4 6 4 27 - 29 - 25 

Feste Brenns to f fe 426 94 6 205 94.6 - 209 0 - 2 5 1 

Erdölerzeugnisse . 4 1 8 4 50 9 5 599 4 4 4 721 - 3 6 5 498 

Erze und Metallabfäl le 2 440 9 9 4 2 557 99 0 216 - 13 - 38 

Metal lerzeugnrsse 1 312 6 2 0 1 547 60 4 146 - 26 61 

Mineral ische Rohstof fe Baumaterial ien 3 031 57,9 2 497 51 9 - 309 - 1 5 2 - 4 9 3 

Düngemi t te l 556 92 6 516 86 2 - 37 - 33 - 91 

Chemische Erzeugnisse 395 62.5 920 64 4 16 17 - 43 

Fahrzeuge Masch inen sonst ige Fert igwaren 3 023 62 6 3 764 53 9 464 - 3 3 0 266 

Insgesamt 19 118 66 7 21 116 61 8 1 117 - 8 0 6 - 2 1 7 

' | Fernverkehr von Bahn Fuhrgewerbe und Gesamrver l tehr Donau u n d Produktenp ipe l ine West 

K o h l e n i m p o r t e W e i t e r s h a b e n a u c h d a s u n t e r d u r c h ­

s c h n i t t l i c h e W a c h s t u m d e r I m p o r t e v o n E i s e n e r z u n d 

d e r R ü c k g a n g d e r G e t r e i d e l i e f e r u n g e n z u r n e g a t i v e n 

S t r u k t u r k o m p o n e n t e b e i g e t r a g e n Z w i s c h e n 1961 

u n d 1 9 7 5 m a c h t e n d ie M a r k t a n t e i l s v e r l u s t e n o c h f a s t 

d a s 7 - f a c h e d e s t a t s ä c h l i c h e n Z u w a c h s e s a u s ; in d e n 

l e t z t e n f ü n f J a h r e n e r r e i c h t e n s ie n u r m e h r e i n D r i t t e l 

d e r V e r ä n d e r u n g e n , d a d ie V e r l u s t e d e r E r d ö l i m p o r t e 

an d ie R o h r l e i t u n g e n b e r e i t s v o r 1975 e i n t r a t e n D ie 

V e r l u s t e n a c h 1 9 7 5 w a r e n z u 9 2 % w e t t b e w e r b s b e ­

d i n g t , d ie s t ä r k s t e n W e t t b e w e r b s v e r l u s t e m u ß t e d i e 

B a h n in d e r E i n f u h r v o n M e t a l l e n , m i n e r a l i s c h e n R o h ­

s t o f f e n u n d H o l z h i n n e h m e n . D ie V e r l u s t e an H o l z i m ­

p o r t e n s i n d z u m Tei l d ie F o l g e e i n e r U m s t r u k t u r i e ­

r u n g d e r I m p o r t e : B i s z u r L i b e r a l i s i e r u n g d e r H o l z i m ­

p o r t e (1973) f ü h r t e n f a s t a u s s c h l i e ß l i c h d i e Z e l l s t o f f ­

w e r k e , d i e d u r c h w e g s e i g e n e n G l e i s a n s c h l u ß h a b e n , 

H o l z e i n N u n m e h r v e r s o r g e n s i c h a u c h k l e i n e r e S ä ­

g e w e r k e , o f t a b s e i t s v o n B a h n l i n i e n , m i t I m p o r t r o h -

h o l z ; f ü r s i e is t d e r L k w d a s g ü n s t i g e r e V e r k e h r s m i t ­

t e l . E r h e b l i c h e S t r u k t u r v e r l u s t e b r a c h t e d e r w e i t e r e 

R ü c k g a n g d e r K o h l e n i m p o r t e , s i e k o n n t e n d u r c h d ie 

z u m Te i l b e m e r k e n s w e r t e n S t r u k t u r g e w i n n e in a n d e ­

r e n B e r e i c h e n ( H o l z , c h e m i s c h e E r z e u g n i s s e , M e ­

ta l le ) n i c h t vo l l a u s g e g l i c h e n w e r d e n 

Ausfuhr 

A u c h d a s T r a n s p o r t a u f k o m m e n in d e r A u s f u h r w i r d 

v o n d e r A u ß e n h a n d e l s s t a t i s t i k n a c h 2 0 W a r e n g r u p -

Übersicht 4 

Warenspezif ische Komponentenzer legung des Transportaufkommens 

Einfuhr 

Transpor tau fkommen Komponen ten der Veränderungen des Transport auf k o m m e n s der Bahn 

1961 1975 1980 1961/1980 1961/1975 1975/1980 

Insge­
samt 

Antei l 
der Bahn 

Insge­
samt 

Antei l 
der Bahn 

Insge­
samt 

Antei l 
der Bahn 

Wachs­
t u m 

Wet tbe­
werb 

St ruk tur Wachs­
t u m 

Wet tbe­
werb 

St ruk tur Wachs­
t u m 

Wet tbe­
werb 

S t ruk tu r 

1 000 t in % 1 0001 i n % 1 0001 i n % 1 0 0 0 1 

Getre ide 520 67 144 58 154 40 - 245 41 - 973 - 252 - 12 - 626 6 - 28 - 35 

Obst Gemüse 191 84 520 44 606 51 348 - 200 13 276 - 206 104 38 40 - 75 

Andere Nahrungsmi t te l 370 77 874 42 1 251 33 674 - 540 82 386 - 298 81 160 - 114 - 22 

Ö lsaa ten . 86 87 116 65 165 55 69 53 - 88 26 - 26 - 55 32 - 16 - 5 

Holz und Kork 415 96 1 893 74 3 658 67 3 110 - 1 045 2.278 1 418 - 424 990 1.298 - 227 616 

Düngemi t le l 350 100 782 84 1 056 79 706 - 220 - 26 432 - 123 56 231 - 54 - 92 

Mineral ische Rohs to f fe 574 69 1 124 62 1 710 44 778 - 418 - 44 377 - 76 - 46 362 - 303 22 

Eisenerze. -Schrot t 1.808 78 2 793 39 3 9 1 1 39 1 638 - 1508 - 1 3Ü6 767 - 1 097 - 747 432 29 - 97 

Erze der NE-Metal le 189 92 260 92 399 88 193 17 - 171 65 1 - 122 128 - 18 11 

Andere Rohsto f fe 189 82 443 64 790 66 493 - 129 169 208 - 81 42 221 16 83 

Feste Brenns to f fe 4 840 70 4 284 67 4 875 66 25 - 212 - 7 052 - 389 - 113 - 4 027 398 - 83 - 1 015 

Erdöl - p r o d u k t e Gas 1 691 35 9 964 8 14916 10 4E61 - 3 753 3 415 2 916 - 2 710 2 275 399 303 6 

Teer Kohle- und Gasderivate 31 97 17 59 16 63 15 6 - 77 - 14 7 - 46 1 1 6 

Chemische Erzeugnisse 395 88 1 118 54 2 030 50 1 441 - 785 713 637 - 384 263 490 - 87 196 

Kalk, Z e m e n t u n d andere 
mineral ische Waren 193 54 513 17 792 14 323 - 313 105 172 - 190 61 47 - 19 5 

Metalle 357 78 732 56 1 421 34 826 - 618 246 291 - 160 - 7 384 - 307 184 

Metal lwaren . . . 23 74 109 23 255 14 172 - 153 136 64 - 56 45 34 - 23 21 

Masch inen Verkehrsmi t te l 271 84 607 58 994 46 608 - 379 132 283 - 161 38 223 - 116 52 

Sonst ige Fer t igwaren 464 91 595 31 1 053 21 536 - 737 - 347 119 - 354 - 335 144 - 110 52 

Insgesamt 12 957 71 26 888 39 40 052 36 16 341 - 1 1 127 - 2 795 7 782 - 6 477 - 2 056 5 026 - 1 116 - 99 
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p e n d e r T r a n s p o r t k l a s s i f i k a t i o n e r h o b e n . D ie j ä h r l i ­

c h e n M a r k t a n t e i i s v e r l u s t e d e r B a h n im Z e i t r a u m 1961 

b i s 1 9 8 0 w a r e n m i t d u r c h s c h n i t t l i c h 148 0 0 0 t b e d e u ­

t e n d g e r i n g e r a ls in d e r E i n f u h r L e i c h t e s t r u k t u r e l l e 

M a r k t a n t e i l s g e w i n n e w u r d e n d u r c h d ie W e t t b e w e r b s ­

v e r l u s t e m e h r a ls k o m p e n s i e r t Die g r ö ß t e n W e t t b e ­

w e r b s v e r l u s t e e r g a b e n s i c h in d e r A u s f u h r v o n H o l z , 

F e r t i g w a r e n , c h e m i s c h e n E r z e u g n i s s e n u n d M e t a l l e n 

D i e s e M a r k t a n t e i l e ü b e r n a h m f a s t a u s n a h m s l o s d e r 

S t r a ß e n g ü t e r v e r k e h r . Z u r p o s i t i v e n S t r u k t u r k o m p o ­

n e n t e t r u g i n s b e s o n d e r e d a s s t a r k e W a c h s t u m d e r 

A u s f u h r v o n c h e m i s c h e n E r z e u g n i s s e n u n d D ü n g e ­

m i t t e l n b e i S t r u k t u r e l l e V e r l u s t e e r g a b e n s i c h in d e n 

B e r e i c h e n H o l z u n d m i n e r a l i s c h e R o h s t o f f e In d e n 

l e t z t e n f ü n f J a h r e n ha t s i c h d ie E n t w i c k l u n g i n s o f e r n 

g e ä n d e r t , a ls a u c h d ie S t r u k t u r k o m p o n e n t e n e g a t i v 

w u r d e D a z u t r u g v o r a l l e m d ie n u r s c h w a c h e Z u ­

n a h m e v o n D ü n g e m i t t e l - u n d M e t a l l e x p o r t e n b e i Im 

H o l z e x p o r t k o n n t e d ie B a h n W e t t b e w e r b s g e w i n n e 

v e r z e i c h n e n , w e i t e r e W e t t b e w e r b s v e r l u s t e e r l i t t s ie 

a b e r in d e n B e r e i c h e n c h e m i s c h e E r z e u g n i s s e , F e r ­

t i g w a r e n , M e t a l l e u n d B a u s t o f f e 

Durchfuhr 

Bis 1971 w u r d e a u c h d ie D u r c h f u h r n a c h d e n 2 0 W a ­

r e n g r u p p e n d e r T r a n s p o r t k l a s s i f i k a t i o n e r h o b e n , 1 9 7 2 

b i s 1 9 7 4 ha t m a n d ie D a t e n n i c h t m e h r a u f g e a r b e i t e t , 

s e i t 1 9 7 5 w i r d d ie D u r c h f u h r s t a t i s t i k w i e d e r w e i t e r g e ­

f ü h r t , a l l e r d i n g s n a c h d e n 10 N S T - K l a s s e n F ü r d ie 

A n a l y s e w u r d e n d ie E r g e b n i s s e v o n 1961 au f d ie 

N S T - S y s t e m a t i k z u s a m m e n g e f a ß t . E in b e s o n d e r e s 

P r o b l e m b e i d e r K o m p o n e n t e n z e r l e g u n g d e r V e r ä n ­

d e r u n g e n d e s T r a n s p o r t a u f k o m m e n s d e r B a h n in d e r 

D u r c h f u h r b i l d e n d ie R o h r l e i t u n g e n . D u r c h d a s h o h e 

G e w i c h t u n d d ie ü b e r d u r c h s c h n i t t l i c h s t a r k e Z u ­

n a h m e d e r E r d ö l - u n d E r d g a s t r a n s p o r t e e r g e b e n s i c h 

f ü r f a s t al le a n d e r e n W a r e n b e r e i c h e n e g a t i v e S t r u k ­

t u r k o m p o n e n t e n Es is t a b e r z u b e r ü c k s i c h t i g e n , d a ß 

o h n e d e n B a u d e r T r a n s i t l e i t u n g e n d u r c h Ö s t e r r e i c h 

d i e s ü d d e u t s c h e n R a f f i n e r i e n ü b e r d ie S c h w e i z 7 ) o d e r 

ü b e r N o r d s e e h ä f e n u n d i n n e r d e u t s c h e R o h r l e i t u n g e n 

v e r s o r g t w o r d e n w ä r e n u n d k a u m d u r c h B a h n - o d e r 

S t r a ß e n t r a n s p o r t e ü b e r Ö s t e r r e i c h Die K o m p o n e n ­

t e n z e r l e g u n g w u r d e d a h e r o h n e d a s T r a n s p o r t a u f ­

k o m m e n d e r R o h r l e i t u n g e n d u r c h g e f ü h r t . M i t j ä h r l i c h 

d u r c h s c h n i t t l i c h 5 9 1 0 0 0 t w a r e n d ie M a r k t a n t e i l s v e r ­

l u s t e d e r B a h n i m Z e i t r a u m 1961 b i s 1 9 7 9 a u c h o h n e 

d ie V e r l u s t e an d ie R o h r l e i t u n g e n ( m i t R o h r l e i t u n g e n 

2 ,24 Mi l i t ) f a s t s o h o c h w i e in d e r E i n f u h r Die V e r ­

l u s t e w a r e n 2 1 / 2 m a l s o g r o ß w i e d e r t a t s ä c h l i c h e Z u ­

w a c h s u n d d u r c h w e g s w e t t b e w e r b s b e d i n g t . B e s o n ­

d e r s i n s G e w i c h t f i e l e n d ie W e t t b e w e r b s v e r l u s t e in 

d e n B e r e i c h e n N a h r u n g s - u n d F u t t e r m i t t e l , F e r t i g w a ­

r e n , m i n e r a l i s c h e R o h s t o f f e u n d B a u m a t e r i a l i e n D ie 

s t r u k t u r e l l e n V e r l u s t e in d e n B e r e i c h e n l a n d - u n d 

f o r s t w i r t s c h a f t l i c h e E r z e u g n i s s e , E r z e u n d f e s t e 

B r e n n s t o f f e w u r d e n d u r c h s t r u k t u r e l l e G e w i n n e in 

d e n T r a n s p o r t e n v o n F e r t i g w a r e n , c h e m i s c h e n Er ­

z e u g n i s s e n s o w i e N a h r u n g s - u n d F u t t e r m i t t e l n m e h r 

a ls w e t t g e m a c h t S e i t 1975 h a b e n s i c h d i e M a r k t a n ­

t e i l s v e r l u s t e d e r B a h n in R e l a t i o n z u d e n t a t s ä c h l i ­

c h e n V e r ä n d e r u n g e n e h e r v e r s t ä r k t D u r c h d ie S t a -

7) Die Rheinische Erdölleitung verläuft direkt an der Staats­
grenze am österreichischen Rheinufer 

Übersicht 5 

Warenspezif ische Komponentenzer legung des Transportaufkommens 

Ausfuhr 

Transpor tau fkommen K o m p o n e n t e n der Veränderungen des T ranspor tau fkommens der Bahn 

1961 1975 1980 1961/1980 1961/1975 1975/1980 

Insge­ Antei l Insge­ Antei l Insge­ Antei l Wachs­ Wet tbe­ S t ruk tu r Wachs­ Wet tbe­ St ruk tur Wachs­ Wet tbe­ St ruk tur 
samt der Bahn samt der Bahn samt der Bahn t u m w e r b t u m werb t u m werb 

1 000 t in % 1 000 t i n % 1 0 0 0 t i n % 1 o o o t 

Getre ide 47 30 2 100 225 100 53 158 34 - 13 1 - 20 223 0 222 

Obst Gemüse 12 83 25 20 33 15 18 - 23 4 11 - 16 6 2 - 2 - 1 

Andere Nahrungsmi t te l 168 80 376 52 600 49 347 - 188 164 167 - 106 100 117 - 19 5 

Ölsaaten .. 9 78 21 24 42 33 26 - 19 16 9 - 11 6 5 4 2 

Holz u n d Kork 2 005 63 2 040 19 3 633 37 1 017 - 917 - 683 22 - 885 - 6 0 3 305 659 82 

Düngemi t te l . - 100 746 89 810 85 810 - 120 810 746 - 82 746 57 - 31 - 3 2 3 

Mineral ische Rohstof fe 1 150 43 1 022 29 1 592 24 191 - 301 - 482 - 55 - 143 - 3 0 3 166 - 78 - 4 

Eisenerze, -schro t t 87 59 52 96 14 93 - 43 5 - 112 - 21 20 - 46 - 37 - 1 - 65 

Erze der NE-Metal ie 17 47 71 72 123 74 50 33 39 25 18 21 37 3 8 

Andere Rohs to f fe 242 80 268 63 529 56 230 - 129 - 33 21 - 47 - 76 164 - 37 68 

Feste Brenns to f fe . 33 15 23 - 29 7 „ 1 - 2 7 2 4 - 4 0 2 0 

Erdöl - p r o d u k t e Gas 90 14 184 76 192 87 15 139 - 3 14 112 7 6 22 - 74 

Teer, Kohle- und Gasderivate 7 71 15 93 19 84 9 2 2 6 3 3 4 - 2 _ 4 

Chemische Erzeugnisse 84 83 915 71 1 501 51 1 181 - 492 1 086 693 - 115 658 415 - 3 0 4 44 

Kalk, Z e m e n t und andere 
mineral ische Waren 446 74 640 70 1 070 52 462 - 240 14 144 - 28 - 21 300 - 1 9 4 45 

Metalle 1.284 58 2 062 52 2 734 44 835 - 360 - 168 448 - 124 79 346 - 1 9 5 - 2 6 2 

Metal lwaren . . . 70 77 173 56 291 43 171 - 100 97 80 - 38 53 66 - 37 11 

Masch inen Verkehrsmi t te l 140 82 425 58 695 41 456 - 287 300 234 - 101 177 158 - 1 2 2 16 

Sonst ige Fer t igwaren 1 081 71 1 394 45 2.303 33 869 - 881 - 174 223 - 369 - 1 6 1 406 - 2 7 2 50 

Insgesamt 6 972 61 10 454 49 16 435 44 6 696 - 3 722 904 2 752 - 1 915 622 2 740 - 6 0 4 - 1 8 0 
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Übersicht 6 

Warenspezif ische Komponentenzer legung des Transportaufkommens 

Durchfuhr 

Transpor tau fkommen Komponen ten der Veränderungen des T ranspor tau fkommens der Bahn 

1961 1975 1979 1961/1979 1961/1975 1975/1979 

Insge­
samt 

Anterl 
der Bahn 

Insge­
samt 

Antei l 
der Bahn 

Insge­
samt 

Antei l 
der Bahn 

Wachs­
tum 

Wet tbe­
werb 

St ruk tur Wachs­
t u m 

Wet tbe­
werb 

St ruk tur Wachs­
tum 

Wet tbe­
w e r b 

S t ruk tu r 

1 0 0 0 ! i n % 1 000 t in % 1 000 t i n % 1 000 t 

Land- u n d fors twi r tschaf t l iche 
Erzeugnisse 2 003 86 3 778 54 3 621 48 1 383 - 1 367 - 3 839 1 517 - 1 181 - 2 . 3 4 2 - 85 - 235 - 5 8 7 

Nahrungs- und Fut termi t te l 763 74 3 563 20 4.627 18 2 846 - 2 566 1 132 2 062 - 1 917 796 211 - 76 38 

Feste Brenns to f fe 340 100 230 47 103 97 - 237 3 - 1 274 - 110 - 121 - 876 - 60 51 - 87 

Erdöl -e rzeugn isse 479 60 502 44 440 31 23 - 130 - 902 14 - 82 - 635 - 27 - 58 - 81 

Erze und Metallabfäl le 958 69 982 71 1 350 59 271 - 140 - 1 746 17 23 - 1 473 263 - 172 91 

Metal lerzeugnisse 355 75 2 114 61 2 493 42 1.609 - 842 791 1 323 - 297 719 232 - 491 - 85 

Mineral ische Rohsto f fe 
Baumater ia l ien 382 90 1 752 28 2.412 17 1 82S - 1 7 7 0 779 1 234 - 1 085 458 186 - 277 65 

Dungemi t te l 14 100 190 47 286 51 272 - 139 229 176 - 101 144 45 13 23 

Chemische Erzeugnisse 329 80 2 190 45 3 300 37 2.366 - 1 423 1 567 1 482 - 749 892 504 - 294 261 

Fahrzeuge Maschinen, 
sonst ige Fert igwaren 539 80 4 756 41 6.331 44 4 642 - 2 3 1 6 3 325 3 380 - 1 843 2 406 652 137 170 

Insgesamt 6 163 79 20 057 43 24 963 37 14 957 - 1 0 696 62 11 095 - 7 353 89 1 921 - 1 402 - 1 9 2 

') Ohne Rohr le i tungen 

g n a t i o n d e r D u r c h f u h r v o n l a n d - u n d f o r s t w i r t s c h a f t l i ­

c h e n E r z e u g n i s s e n e r g a b s i c h i n s g e s a m t e i n e n e g a ­

t i ve S t r u k t u r k o m p o n e n t e , d i e W e t t b e w e r b s v e r l u s t e 

w a r e n in d e n B e r e i c h e n M e t a l l e r z e u g n i s s e u n d c h e ­

m i s c h e E r z e u g n i s s e b e s o n d e r s h o c h . 

Ergebnisse der grenzzonenspezifischen 
Komponentenzerlegung 

N e b e n d e n V e r ä n d e r u n g e n in d e r W a r e n s t r u k t u r b e ­

s t i m m e n i m g r e n z ü b e r s c h r e i t e n d e n V e r k e h r a u c h a n ­

d e r e w i c h t i g e F a k t o r e n d ie M a r k t a n t e i l s e n t w i c k l u n g 

n a c h V e r k e h r s t r ä g e r n . S o w i r d d i e V e r k e h r s m i t t e l w a h l 

a u c h d u r c h d e n A u s b a u s t a n d d e r V e r k e h r s i n f r a s t r u k ­

t u r u n d d u r c h v e r k e h r s p o l i t i s c h e M a ß n a h m e n in d e n 

N a c h b a r l ä n d e r n b e e i n f l u ß t In d e r f o l g e n d e n A n a l y s e 

w e r d e n d i e G r e n z z o n e n a ls T r a n s p o r t s e k t o r e n b e ­

z e i c h n e t D ie S i t u a t i o n d e r e i n z e l n e n V e r k e h r s t r ä g e r 

i m g r e n z ü b e r s c h r e i t e n d e n V e r k e h r ( E i n f u h r , A u s f u h r , 

D u r c h f u h r ) läßt s i c h w i e f o l g t c h a r a k t e r i s i e r e n : 

Fü r d ie B a h n e r g e b e n s i c h i m W a r e n v e r k e h r m i t d e n 

ö s t l i c h e n N a c h b a r l ä n d e r n , z u m Tei l d u r c h d a s W i r t ­

s c h a f t s s y s t e m b e d i n g t , g ü n s t i g e r e V o r a u s s e t z u n g e n 

S o w e r d e n d ie L i e f e r t e r m i n e b e i d e n A b s c h l ü s s e n m i t 

S t a a t s h a n d e l s l ä n d e r n m e i s t l ä n g e r f r i s t i g f i x i e r t ; d e r 

T r a n s p o r t k a n n e n t s p r e c h e n d g e p l a n t w e r d e n . W e i ­

t e r s s i n d d ie V e r t r a g s p a r t n e r ü b e r w i e g e n d G r o ß b e ­

t r i e b e , d i e ü b e r e i g e n e G l e i s a n s c h l ü s s e v e r f ü g e n . I m 

V e r k e h r m i t b z w z w i s c h e n d e n m a r k t w i r t s c h a f t l i c h 

o r i e n t i e r t e n w e s t l i c h e n N a c h b a r l ä n d e r n is t d i e 

p r o m p t e L i e f e r f ä h i g k e i t e in e n t s c h e i d e n d e s W e t t b e -

w e r b s k r i t e r i u m , d a s i m B a h n t r a n s p o r t o f t n i c h t g e ­

w ä h r l e i s t e t w e r d e n k a n n 

D ie L e i s t u n g s f ä h i g k e i t d e r A n s c h l u ß b a h n e n is t s e h r 

u n t e r s c h i e d l i c h : I m O s t e n s i n d s ie z . T w e n i g a u s g e ­

las te t , in S ü d o s t e u r o p a e r g e b e n s i c h i m m e r w i e d e r 

e r h e b l i c h e E n g p ä s s e , d i e A n s c h l u ß b a h n e n in d e r 

S c h w e i z u n d in d e r B R D s i n d s e h r l e i s t u n g s f ä h i g , d ie 

i t a l i e n i s c h e B a h n is t m e i s t ü b e r l a s t e t u n d l e i d e t u n t e r 

d e n h ä u f i g e n S t r e i k s 

Fü r d e n S t r a ß e n g ü t e r v e r k e h r s i n d i m W a r e n a u s ­

t a u s c h m i t b z w . z w i s c h e n d e n w e s t l i c h e n N a c h b a r ­

s t a a t e n d i e b e s s e r e n V o r a u s s e t z u n g e n g e g e b e n : D ie 

G ü t e r s i n d h ö h e r w e r t i g , d ie V e r s a n d e i n h e i t e n m e i s t 

w e n i g e r u m f a n g r e i c h , d i e V e r s e n d e r d i s p o n i e r e n 

k u r z f r i s t i g e r u n d f o r d e r n e i n e r a s c h e B e f ö r d e r u n g 

D ie S t r a ß e n i n f r a s t r u k t u r is t v ie l b e s s e r a u s g e b a u t , d i e 

A n s c h l u ß s t r a ß e n s i n d g r o ß t e i l s A u t o b a h n e n . A l l e r ­

d i n g s g i b t e s in d e r S c h w e i z f ü r d e n L k w - V e r k e h r — 

w i e b e r e i t s e r w ä h n t — e r h e b l i c h e B e s c h r ä n k u n g e n 

S c h i f f t r a n s p o r t e g e h e n n u r ü b e r d ie d e u t s c h e u n d 

t s c h e c h o s l o w a k i s c h e G r e n z e D ie R o h r l e i t u n g e n w u r ­

d e n a u s d e n i m v o r a n g e h e n d e n A b s c h n i t t a n g e f ü h r ­

t e n G r ü n d e n a u s d e r A n a l y s e a u s g e n o m m e n 

Eintritt 

D a s T r a n s p o r t a u f k o m m e n d e r B a h n b e i m W a r e n e i n ­

t r i t t ( E i n f u h r u n d D u r c h f u h r ) w ä r e b e i k o n s t a n t e n 

M a r k t a n t e i l e n im Z e i t r a u m 1961 b i s 1979 j ä h r l i c h u m 

d u r c h s c h n i t t l i c h 1,24 Mi l l . t g e w a c h s e n B e i e i n e r t a t ­

s ä c h l i c h e n Z u n a h m e v o n 4 1 5 0 0 0 t e n t s t a n d e n j ä h r ­

l i ch M a r k t a n t e i l s v e r l u s t e v o n 8 2 6 . 0 0 0 t, d i e f a s t a u s ­

s c h l i e ß l i c h w e t t b e w e r b s b e d i n g t w a r e n B e s o n d e r s 

h o c h w a r e n d i e W e t t b e w e r b s v e r l u s t e be i d e n E in t r i t ­

t e n a u s d e r B R D u n d a u s I ta l ien H o h e S t r u k t u r g e ­

w i n n e b e i d e n E i n t r i t t e n a u s d e r B R D k o n n t e n d ie 

d u r c h d a s g e r i n g e W a c h s t u m d e r E i n t r i t t e a u s d e n 

O s t s t a a t e n b e d i n g t e n S t r u k t u r v e r l u s t e f a s t a u f w i e ­

g e n . A l l e r d i n g s r e i c h t e n s ie b e i w e i t e m n i c h t an d ie 

W e t t b e w e r b s v e r l u s t e h e r a n . N a c h 1975 h a b e n s i c h 

d ie W e t t b e w e r b s v e r l u s t e d e u t l i c h v e r r i n g e r t . 
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Übersicht 7 

Zusammenfassende Ergebnisse der grenzzonenspezif ischen Komponentenzer legung der Veränderungen des 
Transportaufkommens der Bahn 

Nach Eintritts- und Austri t tszonen 

Eint r i t tszonen 

Aust r i t tszonen 

K o m p o n e n t e n der Veränderungen des T ranspor tau fkommens der Bahn 

Jährliche Ver­
änderung 

insgesamt 

Marktantei l 

S t ruk tu r 

1 0 0 0 t 1 0 0 0 t Gesamt Verän­ 1 0001 Gesamtverän­ 1 0 0 0 t Marktante i l 1 0 0 0 t Mark tand 
derung = 100 derung = 100 - 1C0 - 100 

1961/1979 + 415 + 1 . 2 4 2 + 299 - 8 2 6 - 1 9 9 - 5 - 1 - 8 2 1 - 99 

1961/1975 + 360 + 1 066 + 296 - 7 0 6 - 1 9 6 + 8 + 1 - 7 1 4 - 1 0 1 

1975/1979 + 611 + 1 226 + 201 - 6 1 5 - 1 0 1 - 1 5 8 - 2 6 - 4 5 7 - 74 

1961/1979 + 320 + 983 + 307 - 6 6 3 - 2 0 7 + 34 + 5 - 6 9 7 - 1 0 5 

1961/1975 + 318 + 894 + 281 - 5 7 6 - 1 8 1 + 56 + 10 - 6 3 2 - 1 1 0 

1975/1979 + 327 + 815 + 249 - 4 8 8 - 1 4 9 - 2 1 3 - 4 4 - 2 7 5 - 56 

Übersicht 8 

Komponentenzer legung des Transportaufkommens im grenzüberschrei tenden Verkehr 1 ) 

Nach Grenzzonen 

Transpor tau fkommen Komponentenzer legung des T ranspor tau fkommens der Bahn 

1961 1975 1979 1961/1979 1961/1975 1975/1979 

Insge­ Antei l Insge­ Antei l Insge­ Antei l Wachs­ Wet tbe­ St ruk tur Wachs­ Wet tbe­ St ruk tur Wachs­ Wet tbe­ St ruk tur 
samt der Bahn samt der Bahn samt der Bahn tum werb t u m werb t u m werb 

1 0001 \n% 1 0001 i n % 1 000 t in <Ka 1 0001 

Eintr i t t 

BRD 5 470 68 14.323 37 20 026 35 9 960 - 6 764 3 998 6 058 - 4 556 2 075 2 088 - 394 740 

Schweiz 722 88 1.893 61 2 482 47 1.555 - 1 030 539 1 035 - 520 356 359 - 349 62 

Italien 3 917 75 8 208 33 10 202 27 4 741 - 4 975 34 3 237 - 3 464 93 663 - 670 - 38 

Jugos lawien 1 573 96 3.232 61 3.516 69 1.863 - 960 - 540 1 590 - 1 122 - 14 174 261 - 334 

Ungarn 1 709 95 2 966 86 3 103 85 1.321 - 305 - 1 258 1 191 - 259 - 532 118 - 34 - 538 

CSSR 5 723 62 8 824 61 10 241 55 2 818 - 739 - 2 869 1 934 82 - 1 864 871 - 644 - 523 

Insgesamt 19 114 73 39 446 48 49 570 52 22 258 - 1 4 773 - 96 15 045 - 1 0 003 114 4 273 - 1 830 - 631 

Aust r i t t 

BRD 5 414 59 t t 133 29 15 2 5 t 25 5 843 - 5 209 - 360 3 397 - 3 351 - 993 1 2 0 7 - 619 427 

Schweiz 1 425 63 1 814 55 2 332 46 567 - 380 - 1 152 243 - 142 - 973 283 - 197 46 

Italien 3 592 78 9 404 42 13719 39 7 936 - 5 356 2 506 4 555 - 3 423 712 1 811 - 363 868 

Jugoslawien 1 015 94 3 261 59 3 1 8 5 62 2 033 - 1 0 0 0 199 2 1 0 4 - 1 133 806 - 45 107 - 504 

Ungarn 419 98 1 743 86 1 568 BS 1 124 - 202 333 1 296 - 206 736 - 151 - 17 - 509 

CSSR 1 267 70 3 703 54 2 414 54 804 - 396 - 909 1 707 - 589 495 - 698 - 12 - 1 178 

Insgesamt 13 132 70 31 058 44 38 469 39 18.307 - 1 2 543 617 13 302 - 8 844 783 2 407 - 1 101 - 850 

') Ohne Rohr le i tungen 

Austritt 

I m W a r e n a u s t r i t t ( A u s f u h r , D u r c h f u h r ) e r l i t t d i e B a h n 

i m D u r c h s c h n i t t d e r J a h r e 1961 b i s 1979 M a r k t a n t e i l s ­

v e r l u s t e v o n 6 6 3 0 0 0 t D ie s t a r k e Z u n a h m e d e r A u s ­

t r i t t e n a c h I ta l ien w a r m i t e i n e r p o s i t i v e n S t r u k t u r k o m ­

p o n e n t e v e r b u n d e n . D o c h w i e in a l len G r e n z z o n e n 

ü b e r w o g e n a u c h h i e r d i e W e t t b e w e r b s v e r l u s t e ; d i e s e 

w a r e n a n d e r i t a l i e n i s c h e n G r e n z e u n d a n d e r G r e n z e 

z u r B R D a m h ö c h s t e n A u c h in d e n A u s t r i t t e n h a b e n 

s i c h d i e W e t t b e w e r b s v e r l u s t e in d e n l e t z t e n J a h r e n 

s t a r k v e r m i n d e r t 

Größenstruktur der verladenden Wirtschaft 

Die G r ö ß e n s t r u k t u r d e r v e r l a d e n d e n W i r t s c h a f t h a t 

e i n e n w e s e n t l i c h e n E in f luß au f d ie B a h n i n t e n s i t ä t d e r 

T r a n s p o r t e F ü r G r o ß b e t r i e b e m i t h o h e m T r a n s p o r t ­

a u f k o m m e n , s e i e s in d e r V o r - o d e r A b s a t z f r a c h t , is t 

e i n e A n s c h l u ß b a h n r e n t a b e l Im g ü n s t i g s t e n Fall k ö n ­

n e n B l o c k z ü g e i m d i r e k t e n H a u s - H a u s v e r k e h r e i n g e ­

s e t z t , z u m i n d e s t a b e r e i n e e n t s p r e c h e n d e Z a h l v o n 

W a g g o n s a b g e f e r t i g t w e r d e n D a d u r c h en t fä l l t d ie 

k o s t s p i e l i g e A n - u n d A b f u h r z u r B a h n m i t S t r a ß e n ­

t r a n s p o r t f a h r z e u g e n 

In Ö s t e r r e i c h e r g a b s i c h b i s h e r k e i n T r e n d z u g r ö ß e ­

r e n B e t r i e b s e i n h e i t e n D ie Z a h l d e r B e t r i e b e m i t ü b e r 

1.000 B e s c h ä f t i g t e n b l i e b in d e n l e t z t e n f ü n f z e h n J a h ­

r e n n a h e z u k o n s t a n t , d ie E n t w i c k l u n g d e r B e t r i e b s ­

s t r u k t u r h a t s o m i t d e n G ü t e r v e r k e h r a u f d e r B a h n 

k a u m b e g ü n s t i g t D i e s z e i g t s i c h a u c h in d e r Z a h l d e r 

G l e i s a n s c h l ü s s e , s ie ist t r o t z g r o ß z ü g i g e r F ö r d e r u n g 

d u r c h d i e B a h n n u r v o n 1 135 (1960) au f 1.331 (1980) 

g e s t i e g e n 

Transportentfernung 

Ein w e i t e r e r F a k t o r , d e r d i e E n t w i c k l u n g d e r M a r k t a n ­

te i l e m i t b e s t i m m t , is t d ie T r a n s p o r t e n t f e r n u n g D e r 
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L a n g s t r e c k e n v e r k e h r b r i n g t f ü r d i e B a h n e i n e D e g r e s -

s i o n d e r F i x k o s t e n v o n A n - u n d A b f u h r u n d d e r Z u g s ­

b i l d u n g B e i e i n e m s t ä r k e r e n W a c h s t u m d e s K u r z ­

s t r e c k e n v e r k e h r s w i r d u n t e r d e n g e g e n w ä r t i g e n t e c h ­

n o l o g i s c h e n V o r a u s s e t z u n g e n e h e r d e r G ü t e r v e r k e h r 

auf d e r S t r a ß e b e g ü n s t i g t Die F r a g e n a c h d e r E n t ­

w i c k l u n g d e r E n t f e r n u n g s s t r u k t u r im Straßenverkehr 

k a n n au f G r u n d d e r v o r l i e g e n d e n S t a t i s t i k e n n i c h t b e ­

a n t w o r t e t w e r d e n . Im i n l ä n d i s c h e n F e r n v e r k e h r ( ü b e r 

8 0 k m ) is t d ie d u r c h s c h n i t t l i c h e T r a n s p o r t s t r e c k e in 

d e n l e t z t e n z e h n J a h r e n n a h e z u k o n s t a n t g e b l i e b e n 

(1968 2 3 6 k m , 1980 2 4 2 k m ) D ie B a h n f ü h r t e i n e S t a ­

t i s t i k ü b e r d e n W a g e n l a d u n g s v e r k e h r n a c h E n t f e r ­

n u n g s z o n e n , a l l e r d i n g s n u r ü b e r I n l a n d s t r e c k e n v o n 

n a c h I n i a n d t a r i f e n a b g e f e r t i g t e n S e n d u n g e n B e i d e r 

I n t e r p r e t a t i o n d e r E r g e b n i s s e is t z u b e r ü c k s i c h t i g e n , 

daß e i n i m m e r g r ö ß e r w e r d e n d e r Te i l d e r S e n d u n g e n 

n a c h V e r b a n d t a r i f e n ( i n t e r n a t i o n a l e Tar i fe ) a b g e f e r t i g t 

w i r d ( 1 9 6 0 1 8 , 3 % , 1978 2 6 , 3 % ) V o n 1960 b i s 1 9 7 9 is t 

d e r A n t e i l d e s N a h v e r k e h r s (b i s z u 8 0 k m ) a m W a g e n ­

l a d u n g s v e r k e h r d e r B a h n v o n 3 9 % auf 2 7 % g e s u n k e n 

G e s t i e g e n s i n d e r s t d ie A n t e i l e in d e n E n t f e r n u n g s z o ­

n e n ü b e r 2 0 0 k m 1960 w u r d e n 3 0 % d e r a b g e f e r t i g t e n 

W a g e n l a d u n g e n ü b e r 2 0 0 k m t r a n s p o r t i e r t , 1 9 7 8 w a ­

r e n e s 4 6 % . W e n n g l e i c h d ie S t a t i s t i k k e i n e A n a l y s e 

d e r M a r k t a n t e i l s v e r ä n d e r u n g e n n a c h T r a n s p o r t e n t f e r ­

n u n g e n z u l ä ß t , s o b e s t ä t i g e n d i e s e Z a h l e n d o c h r e c h t 

d e u t l i c h d ie V e r m u t u n g , d a ß d ie B a h n im N a h v e r k e h r 

d ie g r ö ß t e n M a r k t a n t e i l s v e r l u s t e h i n n e h m e n m u ß t e . 

Übersicht 9 

Schienenverkehr der ÖBB') 

Wageniadungsverkehr nach Entfernungszonen 

1960 1979 

1 0001 Antei le in % 1 000 t Antei le in 

1 bis 20 km 3 525 9 5 2 339 6 4 

21 bis 40 k m 4 007 10 8 1 751 4 8 

41 bis 60 k m 3.203 8 7 2.389 6 5 

61 bis 80 k m 3 705 10 0 3 353 9 2 

1 bis 80 k m 14440 39 0 9 832 26 9 

81 bis 100 k m 1 793 4 8 1 460 4 0 

101 bis 200 k m 9 685 26 1 8 515 23 3 

201 bis 300 k m 5 320 14 4 6 932 1 9 0 

301 b is 400 k m 3.237 8 7 4 1 4 8 11 3 

401 b is 500 k m 1 485 4 0 2 546 7 0 

501 bis 600 k m 541 1 5 1 482 4 0 

601 bis 1 000 k m 567 1 5 1 636 4.5 

81 bis 1 000 k m 22 628 61 0 26 719 73 1 

Insgesami 37 068 100 0 36 553 100 0 

Q : Ö B B Tanfsta l is l ik — ') Nach (nlandlarifen abgefer t ig ter B innen- A n s c h l u ß - u n d 

Durchzugsverkehr also ohne nach Verbandtar i fen abgefer t ig ten g renzüberschre i ­

tenden Verkehr 

Zusammenfassung der Analyse und Ausblick 

D e r A n t e i l d e r B a h n a m G ü t e r v e r k e h r ha t s i c h s e i t 

1 9 6 0 n a h e z u h a l b i e r t Die M a r k t a n t e i l s v e r l u s t e d e r 

B a h n w a r e n in d e n letzten zwei Jahrzehnten f a s t a u s ­

s c h l i e ß l i c h w e t t b e w e r b s b e d i n g t D ie h ö c h s t e n W e t t ­

b e w e r b s v e r l u s t e e n t s t a n d e n in d e n T r a n s p o r t e n v o n 

E r d ö l u n d E r d ö l p r o d u k t e n , F e r t i g w a r e n , N a h r u n g s m i t ­

t e l n u n d H o l z S t r u k t u r e l l b e d i n g t e M a r k t a n t e i l s v e r l u ­

s t e e r g a b e n s i c h f ü r d ie B a h n d u r c h d ie s c h w a c h e 

E n t w i c k l u n g d e r T r a n s p o r t e v o n f e s t e n B r e n n s t o f f e n 

l a n d - u n d f o r s t w i r t s c h a f t l i c h e n P r o d u k t e n u n d Er­

z e n 

In d e n letzten fünf Jahren w a r e n d ie M a r k t a n t e i l s v e r ­

l u s t e v ie l g e r i n g e r als in d e n J a h r e n d a v o r u n d in s t ä r ­

k e r e m A u s m a ß s t r u k t u r e l l b e d i n g t D e r R ü c k g a n g d e r 

W e t t b e w e r b s v e r l u s t e k a n n u a a u s d e r z u n e h m e n ­

d e n B e l a s t u n g d e s S t r a ß e n g ü t e r v e r k e h r s d u r c h s t a r k 

s t e i g e n d e T r e i b s t o f f p r e i s e u n d d ie E i n f ü h r u n g d e s 

S t r a ß e n v e r k e h r s b e i t r a g s a m 1. Ju l i 1978 e r k l ä r t w e r ­

d e n 8 ) A b e r a u c h d ie z u r ü c k h a l t e n d e T a r i f p o l i t i k d e r 

B a h n u n d ih re i n t e n s i v i e r t e n A b s a t z b e m ü h u n g e n t r u ­

g e n z u d i e s e r E n t w i c k l u n g b e i W e i t e r s ist zu b e r ü c k ­

s i c h t i g e n , daß d ie g r o ß e n V e r l a g e r u n g e n d e r T r a n s ­

p o r t e v o n E r d ö l z u d e n R o h r l e i t u n g e n u n d F e r t i g w a ­

r e n au f d ie S t r a ß e b i s 1 9 7 5 w e i t g e h e n d a b g e s c h l o s ­

s e n w a r e n 

N a c h 1 9 7 5 lag d e r S c h w e r p u n k t d e r W e t t b e w e r b s v e r -

l u s t e in d e n T r a n s p o r t e n v o n H a l b w a r e n , w i e c h e m i ­

s c h e n E r z e u g n i s s e n , M e t a l l e n u n d B a u s t o f f e n D e m 

S t r a ß e n g ü t e r v e r k e h r is t e s o f f e n s i c h t l i c h g e l u n g e n , 

n u n m e h r a u c h in B e r e i c h e n d e s M a s s e n g ü t e r v e r ­

k e h r s d ie B a h n e r f o l g r e i c h z u k o n k u r r e n z i e r e n E i n e n 

b e m e r k e n s w e r t e n W e t t b e w e r b s g e w i n n k o n n t e d ie 

B a h n in d e r H o l z a u s f u h r e r z i e l e n D i e s e r E r f o l g is t 

v o r n e h m l i c h d e m A u s b a u e i n e s g e e i g n e t e n W a g e n ­

p a r k s u n d t a r i f p o l i t i s c h e n M a ß n a h m e n z u z u s c h r e i ­

b e n 

D ie s t r u k t u r e l l e n V e r l u s t e r e s u l t i e r t e n in d e n l e t z t e n 

J a h r e n h a u p t s ä c h l i c h a u s d e n s t a g n i e r e n d e n T r a n s ­

p o r t e n v o n K o h l e , l a n d - u n d f o r s t w i r t s c h a f t l i c h e n Er ­

z e u g n i s s e n , a b e r a u c h a u s d e n w e n i g e x p a n s i v e n 

T r a n s p o r t e n v o n M e t a l l e n , D ü n g e m i t t e l n u n d B a u m a ­

te r ia l 

N e b e n d e n w a r e n s p e z i f i s c h e n Ä n d e r u n g e n i m T r a n s ­

p o r t a u f k o m m e n e r k l ä r e n s i c h d ie S t r u k t u r v e r l u s t e d e r 

B a h n d u r c h d a s s c h w ä c h e r e W a c h s t u m d e s i n t e r n a ­

t i o n a l e n W a r e n v e r k e h r s m i t d e n o s t e u r o p ä i s c h e n 

S t a a t e n . D ie h o h e n W e t t b e w e r b s v e r l u s t e im G ü t e r ­

v e r k e h r m i t u n d z w i s c h e n d e n w e s t l i c h e n S t a a t e n 

k ö n n e n z u m Tei l au f d ie m a n g e l n d e L e i s t u n g s f ä h i g ­

k e i t d e r i t a l i e n i s c h e n A n s c h l u ß b a h n e n z u r ü c k g e h e n . 

B e v o r a u f G r u n d d i e s e r A n a l y s e n e r g e b n i s s e A u s s a ­

g e n ü b e r d i e k ü n f t i g e n P r o d u k t i o n s - u n d A b s a t z s t r a ­

t e g i e n d e r B a h n g e t r o f f e n w e r d e n k ö n n e n , m ü s s e n 

d ie z u e r w a r t e n d e n V e r ä n d e r u n g e n in d e n t r a n s p o r t -

w i r t s c h a f t i i c h e n R a h m e n b e d i n g u n g e n u n t e r s u c h t 

w e r d e n 

A u f G r u n d d e r Dynamik des Transportaufkommens 

n a c h V e r k e h r s z w e c k e n u n d W a r e n g r u p p e n n a c h 

E) W. Puwein. Ökonomische Analyse des Problems Schiene-
Straße, Gutachten im Auftrag des Bundesministeriums für Ver­
kehr Wien 1980 
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Übersicht 10 

Wachstumsraten des Transportaufkommens 

(Binnenverkehr und Durchfuhr) 

Warengruppen Binnenver- Durchfuhr 

kehr 

1975/1979 1961/1975 1975/1979 1961/1979 

Jährliche kont inuier l iche Wachstun isra ten in % 

Land- und fors twi r tschaf t l iche 
Erzeugnisse 1 2 4 6 - 1 1 3 3 

Nahrungs- und Fut termi t te l 1.3 11 6 6,8 1 0 5 

Feste Brennsto f fe - 1 6 7 - 2 8 - 1 8 2 - 6 4 

Erdöl -erzeugnisse 7 6 33 7 7 8 27 5 

Erze und Metallabfälle 2 2 0 2 8 3 1 9 

Metal lerzeugnisse 4 2 13 6 4 2 11 4 

Mineral ische Rohsto f fe 
Baumater ia l ien - 4 7 11 5 8 3 10 8 

Düngemi t te l - 1 9 20 5 10 8 18 2 

Chemische Erzeugnisse 0 7 14 5 10 8 13 7 

Fahrzeuge Maschinen sonst ige 
Fer t igwaren 5 6 1 6 8 7 4 1 4 7 

Insgesamt 2.5 15 7 7 0 1 3 7 

c h e m i s c h e n E r z e u g n i s s e n u n d F e r t i g w a r e n se i t 1 9 7 5 

d ie g r ö ß t e D y n a m i k In d e r D u r c h f u h r n e h m e n d i e 

T r a n s p o r t e v o n c h e m i s c h e n E r z e u g n i s s e n , B a u m a t e ­

rial u n d s o n s t i g e n F e r t i g w a r e n re la t i v s t a r k z u . 

In d e r T r a n s p o r t e n t w i c k l u n g n a c h G r e n z z o n e n z e i g t 

s i c h , daß s e i t 1975 s o w o h l d ie W a r e n e i n t r i t t e a ls a u c h 

d ie W a r e n a u s t r i t t e in d e n w e s t l i c h e n G r e n z z o n e n w e ­

s e n t l i c h s t ä r k e r z u n a h m e n als in d e n ö s t l i c h e n . 

Z u s a m m e n f a s s e n d k a n n f e s t g e s t e l l t w e r d e n , daß g e ­

g e n w ä r t i g j e n e T r a n s p o r t b e r e i c h e a m s t ä r k s t e n 

w a c h s e n , in d e n e n d i e h ö c h s t e n A n s p r ü c h e an d ie 

T r a n s p o r t q u a l i t ä t g e s t e l l t w e r d e n Es s i n d d i e s i m a l l ­

g e m e i n e n d ie T r a n s p o r t e v o n F e r t i g w a r e n u n d v e r ­

s c h i e d e n e n H a l b f e r t i g w a r e n ü b e r w e s t l i c h e G r e n z z o ­

n e n . In d i e s e n T r a n s p o r t b e r e i c h e n m u ß t e d ie B a h n 

b i s h e r d i e h ö c h s t e n W e t t b e w e r b s v e r l u s t e h i n n e h ­

m e n . 

1975 z e i c h n e n s i c h im G ü t e r v e r k e h r f o l g e n d e E n t ­

w i c k l u n g s t e n d e n z e n a b : D e r B i n n e n v e r k e h r n i m m t 

n u r s c h w a c h z u . V o n d e n n o c h re la t i v s t a r k w a c h s e n ­

d e n B i n n e n t r a n s p o r t e n v o n E r d ö l e r z e u g n i s s e n u n d 

E r d g a s k a n n d ie B a h n k a u m p r o f i t i e r e n , e s is t v i e l ­

m e h r z u e r w a r t e n , daß d ie z e n t r a l e n V e r t e i l e r l a g e r z u ­

n e h m e n d ü b e r R o h r l e i t u n g e n v e r s o r g t w e r d e n . N e ­

b e n d e n E r d ö l p r o d u k t e - u n d E r d g a s t r a n s p o r t e n e x ­

p a n d i e r e n d ie F e r t i g w a r e n t r a n s p o r t e a m k r ä f t i g s t e n . 

Im g r e n z ü b e r s c h r e i t e n d e n V e r k e h r n a h m in d e n l e t z ­

t e n J a h r e n d ie A u s f u h r a m s t ä r k s t e n z u . V o n d e n f ü r 

d ie T r a n s p o r t w i r t s c h a f t w i c h t i g s t e n W a r e n g r u p p e n 

w a c h s e n d ie T r a n s p o r t e v o n H o l z , F e r t i g w a r e n u n d 

c h e m i s c h e n E r z e u g n i s s e n b e s o n d e r s k r ä f t i g In d e r 

E i n f u h r z e i g e n d ie T r a n s p o r t e v o n M e t a l l e n , H o l z , 

Übersicht 11 

Wachstumsraten des Transportaufkommens 

(Ein- und Ausfuhr) 

Warengruppen Einfuhr Ausfuhr 

1961/ 
1975 

1975/ 
1980 

1961/ 
1980 

1961/ 
1975 

1975/ 
1980 

1961/ 
1980 

Jährliche kont inuier l iche Wachstumsra ten in % 

Getre ide - 8 8 1 4 - 6 2 - 1 9 4 149 8 8 6 

Obst Gemüse 7 4 3 1 6,3 5 4 5 6 5,5 

Andere Nahrungsmi t te l 
Getre ide. Tabak 6,3 7 4 6 6 5 9 9.8 6 9 

Ölsaaten - f ruch te 2 2 7 3 3 5 5 9 1 4 9 8 2 

Holz und Kork 11 4 1 4 1 12 1 0 1 1 2 2 3 2 

Düngemi t te l 5 9 6 2 6 0 85 1 1 7 58 1 

Mineral ische Rohsto f fe 4 9 8 8 5 9 - 0,8 9 3 1 7 

Eisenerze, - sch ro t t 3 2 7 0 4 1 - 3 7 - 22 8 - 9 1 

Erze der NE-Metal le 2,3 8 9 4 0 1 0 7 11 5 1 0 9 

Andere Rohsto f fe 6,3 12,3 7.8 0 7 14 6 4 2 

Feste Brennsto f fe - 0 9 2 6 0.0 - 2 3 4 4 - 0 6 

Erdö l . - p r o d u k t e Gas 13,5 8 4 1 2 1 5 2 0 9 4 1 

Teer, Kohle- und 
Gasderivate - 4 2 - 1 2 - 3 4 6 0 4 2 5 5 

Chemische Erzeugnisse 7 7 12 7 9 0 18 6 1 0 4 1 6 4 

Kalk. Zement und andere 
mineral ische Waren 7 2 9 1 7 7 2 6 1 0 8 4 7 

Metalle 5,3 14 2 7.5 3 4 5 8 4 1 

Metal lwaren 11 8 18,5 13,5 6 7 11 0 7 8 

Maschinen, Verkehrsmi t te l 5 9 10,4 7 1 8 3 10,3 3 8 

Sonst ige Fer t igwaren 1.8 12 1 4 4 1 8 10 6 4 1 

Insgesamt 5 4 8 3 6 1 2 9 9.5 4 6 

Übersicht 12 

Wachstumsraten des Transpor taufkommens 1 ) 

(Grenzzonen) 

Eintr i t t Aust r i t t 

1961/ 1975/ 1961/ 1961/ 1975/ 1961/ 
1975 1979 1979 1975 1979 1979 

Jährliche kont inuier l iche Wachstumsra ten in % 

BRD 7 1 8 7 7 5 5,3 8 2 5 9 

Schweiz 7 1 7 0 7 1 1 7 6 5 2 8 

Italien 5 4 5 6 5 5 7 1 9 9 7 7 

Jugoslawien 5 3 2 1 4 6 8 7 - 0 6 6 6 

Ungarn 4 0 1 1 3 4 15 0 - 1 4 7 7 6 

CSSR 3 1 3 8 3 3 24 0 3 8 19 4 

Insgesamt 5,3 5 9 5 4 6,3 5 5 6 2 

') Ohne Rohr le i tungen 

I m v o n d e r B a h n d o m i n i e r t e n G r u n d s t o f f b e r e i c h s o ­

w i e i m E n e r g i e s e k t o r z e i c h n e n s i c h i n t e r n a t i o n a l E n t ­

w i c k l u n g e n a b , d i e d a s T r a n s p o r t a u f k o m m e n d e r 

B a h n k ü n f t i g e n t s c h e i d e n d b e e i n f l u s s e n k ö n n t e n : 

B e i e i n e r w e i t e r e n V e r t e u e r u n g v o n E r d ö l s c h e i n t e s 

w a h r s c h e i n l i c h , d a ß K o h l e s o w o h l in d e r B e f e u e r u n g 

v o n k a l o r i s c h e n K r a f t w e r k e n als a u c h f ü r H e i z z w e c k e 

w i e d e r v e r s t ä r k t e i n g e s e t z t w i r d D ie ö s t e r r e i c h i s c h e 

E l e k t r i z i t ä t s w i r t s c h a f t w i r d in d e n n ä c h s t e n J a h r e n 

m e h r e r e K r a f t w e r k e e r r i c h t e n , d i e m i t S t e i n k o h l e b e ­

t r i e b e n w e r d e n 9 ) . D a f ü r s o l l p o l n i s c h e K o h l e i m A u s ­

m a ß v o n j ä h r l i c h 1 .5MHI t a b 1 9 8 5 u n d 2 ,5 Mi l l t a b 

1990 p e r B a h n i m p o r t i e r t w e r d e n A u c h e i n e V e r s o r ­

g u n g m i t Ü b e r s e e k o h l e w i r d g e p r ü f t B e v o r d ie B a h n 

d i e n o t w e n d i g e n I n v e s t i t i o n e n in V e r k e h r s w e g u n d 

W a g e n p a r k t ä t i g t , s o l l e n al le v e r s o r g u n g s p o l i t i s c h e n 

u n d w i r t s c h a f t l i c h e n F r a g e n g e k l ä r t s e i n . Es e r h e b t 

s i c h i n s b e s o n d e r e d ie F r a g e , o b au f l a n g e S i c h t n i c h t 

d ie V e r t e u e r u n g d e r K o h l e in K r a f t w e r k e n a m A b ­

b a u o r t o d e r in K ü s t e n n ä h e (be i Ü b e r s e e b e l i e f e r u n g ) 

k o s t e n g ü n s t i g e r is t . E s w ä r e a u c h z u p r ü f e n , o b d ie 

T r a n s m i s s i o n s v e r l u s t e f ü r e l e k t r i s c h e n S t r o m i m R a h -

9 ) Dürnrohr FHKW-Süd Riedersbach 

4 3 3 



M o n a t s b e r i c h t e 8 / 1 9 8 1 

20 Warengruppen der Transportklassifikation 

1 Getreide 

2 Obst und Gemüse frisch 

3 Andere Nahrungsmittel Getränke Tabak 

4 Ölsaaten, -fruchte 

5 Holz und Kork 

6 Düngemittel 

7 Mineralische Rohstoffe (ohne Erze) 

8 Eisenerze, -schrott 

9 Erze der NE-Metalle 

10 Andere Rohstoffe 

11 Feste Brennstoffe 

12 Erdöl ,-produkte Gas 

a) Erdöl 

b) Gas 

13 Teer, Kohle- und Gasderivate 

14 Chemische Erzeugnisse 

15 Kalk Zement und andere mineralische Waren 

16 Metalle 

17 Metallwaren 

18 Maschinen und Verkehrsmittel 

19 Sonstige Fertigwaren 

20 Besondere Transportgüter 

10 NST-Abteilungen und Hauptgruppen 

0 Land- und forstwirtschaftl iche Erzeugnisse und lebende 
Tiere 

00 Lebende Tiere 

01 Getreide 

02 Kartoffeln 

03 Frische Früchte, sonstiges frisches und gefrorenes Ge­
müse 

04 Spinnstoffe und Textilabfälle 

05 Holz und Kork 

06 Zuckerrüben 

09 Andere pflanzliche tierische und verwandte Rohstoffe 

1 Andere Nahrungs- und Futtermittel 

11 Zucker 

12 Getränke 

13 Genußmittel und Nahrungsmiltelzubereitungen 

14 Nicht haltbare oder vorübergehend haltbare Nahrungs­
mittel und Konserven 

16 Nicht verderbliche Nahrungsmittel (Konserven) und Hop­
fen 

17 Futtermittel und NahrungsmittelabfäHe 

18 Ölsaaten Ölfrüchte und Fette 

2 Feste mineralische Brennstoffe 

21 Steinkohle und Steinkohlenbriketts 

22 Braunkohle und Torf 

23 Koks 

3 Erdöl, Mineralölerzeugnisse 

31 Rohes Erdöl 

32 Kraftstoffe und Heizöl 

33 Gasförmige energetische Kohlenwasserstoffe, auch ver­
flüssigt oder verdichtet 

34 Sonstige Mineralölerzeugnisse a n g 

4 Erze und Metallabfälle 

41 Eisenerze 

45 NE-Metallerze und Abfälle von NE-Metallen 

46 Eisen- und Stahlabfälle und -schrott, Hochofenstaub 
Schwefelkiesabbrände 

5 Eisen, Stahl und NE-Metalle (einschf Halbzeug) 

51 Roheisen Ferrolegierungen und Rohstahl 

52 Halbzeug aus Stahl 
53 Stabstahl Formstahl, Draht und Eisenbahnoberbaumate­

rial 

54 Stahlbleche Bandstahl 

55 Rohre u ä ; rohe Gießereierzeugnisse und Schmiede­
stücke 

56 NE-Metalie und NE-Metallhalbzeug 

6 Steine und Erden und Baustoffe 

61 Sand, Kies Bims Ton, Schlacken 

62 Salz Schwefelkies, Schwefel 

63 Sonstige Steine Erden und verwandte Rohmaterialien 

64 Zement, Kalk 

65 Gips 

69 Andere bearbeitete Baustoffe 

7 Düngemittel 

71 Natürliche Düngemittel 

72 Chemische Düngemittel 

8 Chemische Erzeugnisse 

81 Chemische Grundstoffe 

82 Aluminiumoxyd und -hydroxyd 

83 Grundstoffe der Kohle- und Petrochemie 

84 Zellstoff Altpapier 

89 Sonstige chemische Erzeugnisse 

9 Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb- und Fertigwaren so­
wie besondere Transportgüter 

91 Fahrzeuge und Beförderungsmittel 

92 Landwirtschaftliche Traktoren Maschinen und Apparate 

93 Elektrotechnische Erzeugnisse, andere Maschinen 

94 Metallwaren einschl EBM-Waren 

95 Glas Glaswaren, keramische und andere mineralische Er­
zeugnisse 

96 Leder, Textilien Bekleidung 

97 Sonstige Halb- und Fertigwaren 
99 Besondere Transportgüter (einschl Stück- und Sammel­

gut) 

4 3 4 
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m e n e i n e s e u r o p ä i s c h e n V e r b u n d n e t z e s n i c h t g e r i n ­

g e r s i n d als d e r E n e r g i e v e r b r a u c h f ü r d e n K o h l e n ­

t r a n s p o r t z u d e n ö s t e r r e i c h i s c h e n K r a f t w e r k e n 

E n t s c h e i d e n d f ü r d e n G ü t e r v e r k e h r d e r B a h n w i r d 

a u c h d i e k ü n f t i g e E n t w i c k l u n g d e r ö s t e r r e i c h i s c h e n 

S t a h l i n d u s t r i e s e i n . D e r z e i t b e s t e h t i n t e r n a t i o n a l d e r 

T r e n d , H ü t t e n w e r k e in K ü s t e n n ä h e z u e r r i c h t e n u n d 

m i t K o h l e u n d E r z e n ü b e r d e n S e e w e g z u v e r s o r g e n 

D a m i t v e r s c h l e c h t e r t s i c h d ie W e t t b e w e r b s f ä h i g k e i t 

d e r m i t h o h e n V o r f r a c h t e n b e l a s t e t e n S t a h l p r o d u k ­

t i o n in Ö s t e r r e i c h N e b e n d i e s e r g r u n d s ä t z l i c h e n P r o ­

b l e m a t i k k o m m t b e i d e r V e r s o r g u n g d e r L i n z e r H ü t ­

t e n b e t r i e b e h i n z u , daß d ie B a h n m i t d e r B i n n e n s c h i f f ­

f a h r t i m W e t t b e w e r b s t e h t N a c h d e r F e r t i g s t e l l u n g 

d e r R h e i n - M a i n - D o n a u - W a s s e r s t r a ß e , d i e a b e r k a u m 

v o r d e m J a h r 2 0 0 0 z u e r w a r t e n i s t 1 0 ) , w i r d d ie B a h n 

v o r a u s s i c h t l i c h a u c h i m ü b r i g e n M a s s e n g ü t e r v e r k e h r 

m i t N o r d w e s t e u r o p a b e t r ä c h t l i c h e W e t t b e w e r b s v e r l u ­

s t e e r l e i d e n 

D ie k ü n f t i g e E n t w i c k l u n g d e s M a s s e n g ü t e r v e r k e h r s 

au f d e r B a h n is t a l s o s o w o h l v o n d e r A u f k o m m e n s -

a is a u c h v o n d e r W e t t b e w e r b s s e i t e e h e r u n g ü n s t i g e r 

z u b e u r t e i l e n . D ie P r o d u k t i o n s p o l i t i k d e r B a h n m u ß 

d a h e r au f d ie e x p a n d i e r e n d e n F e r t i g w a r e n - u n d H a l b -

f e r t i g w a r e n t r a n s p o r t e a u s g e r i c h t e t s e i n H i e r is t v o r 

a l l e m e i n e V e r b e s s e r u n g d e r T r a n s p o r t q u a l i t ä t a n z u ­

s t r e b e n . D a z u g e h ö r t n i c h t n u r d e r A u s b a u d e r S c h i e ­

n e n w e g e , d e r e i n e h ö h e r e F a h r g e s c h w i n d i g k e i t g e ­

w ä h r l e i s t e t , s o n d e r n a u c h o r g a n i s a t o r i s c h e V e r b e s ­

s e r u n g e n , d ie d ie g e s a m t e T r a n s p o r t d a u e r v e r r i n ­

g e r n . Z u b e r ü c k s i c h t i g e n is t , daß d ie B a h n g e r a d e f ü r 

F e r t ä g w a r e n t r a n s p o r t e n u r s e l t e n B l o c k z ü g e i m d i r e k ­

t e n V e r k e h r e i n s e t z e n k a n n A u c h z e i c h n e n s i c h in 

d e r v e r l a d e n d e n W i r t s c h a f t k e i n e K o n z e n t r a t i o n s t e n ­

d e n z e n a b , d ie e i n e s t ä r k e r e B ü n d e l u n g d e s T r a n s ­

p o r t a u f k o m m e n s e r w a r t e n l a s s e n D a h e r w i r d d ie 

B a h n k ü n f t i g n o c h m e h r m i t e i n e m g e b r o c h e n e n 

T r a n s p o r t r e c h n e n m ü s s e n , d e s s e n t e c h n i s c h - o r g a n i ­

s a t o r i s c h e P r o b l e m e s ie b e w ä l t i g e n m u ß A l s A l t e r n a ­

t i ve z u m k l a s s i s c h e n W a g e n l a d u n g s v e r k e h r b i e t e t 

s i c h d e r k o m b i n i e r t e L a d u n g s v e r k e h r a n . D i e s e r e r ­

m ö g l i c h t T r a n s p o r t e m i t f a h r p l a n m ä ß i g e n B l o c k z ü g e n 

in F o r m " r o l l e n d e r T r a n s p o r t b ä n d e r " Z e i t - u n d k o ­

s t e n a u f w e n d i g e R a n g i e r a r b e i t e n k ö n n e n d a b e i v e r -

1 0) K. Halbmayer. Der Rhein-Main-Donau-Kanal: Betrachtung 
aus österreichischer Sicht, Verkehrsannalen Heft 2/1981 

m i e d e n w e r d e n D ie T r a n s p o r t t e c h n i k e n t w i c k e l t s i c h 

h i e r d e r z e i t z w e i g l e i s i g , d ie B a h n i n v e s t i e r t in d e n W a ­

g e n p a r k u n d in U m s c h l a g s e i n r i c h t u n g e n s o w o h l f ü r 

d e n H u c k e p a c k v e r k e h r 1 1 ) a ls a u c h f ü r d e n C o n t a i n e r ­

v e r k e h r . F ü r d ie B a h n s te l l t s i c h d ie F r a g e , w o s ie in 

Z u k u n f t d ie S c h w e r p u n k t e s e t z e n so l l D ie V o r - u n d 

N a c h t e i l e d e r S y s t e m e w u r d e n e i n g e h e n d d i s k u ­

t i e r t 1 2 ) , d e r H u c k e p a c k v e r k e h r w i r d v i e l f a c h n u r a ls 

e i n e Ü b e r g a n g s l ö s u n g b e t r a c h t e t 1 3 ) . S e i n e N a c h t e i l e 

l i e g e n in d e n h o h e n I n v e s t i t i o n s k o s t e n f ü r N i e d e r f l u r ­

w a g e n , d e r B i n d u n g d e s S t r a ß e n f a h r z e u g s w ä h r e n d 

d e r B a h n b e f ö r d e r u n g u n d d e m u n g ü n s t i g e n V e r h ä l t ­

n is z w i s c h e n T o t g e w i c h t u n d L a d u n g A l s V o r t e i l e 

s i n d d ie z T g e r i n g e r e n I n v e s t i t i o n s k o s t e n f ü r V e r -

u n d E n t l a d e e i n r i c h t u n g e n u n d s e i n e b e s o n d e r e E i g ­

n u n g f ü r T r a n s p o r t f ä l l e a n z u f ü h r e n , in d e n e n d a s S t r a ­

ß e n f a h r z e u g S a m m e l - b z w . V e r t e i l e r v e r k e h r d u r c h ­

f ü h r t D i e s e Fäl le l a s s e n s i c h a b e r a u c h m i t S p e z i a l -

c o n t a i n e r n o d e r W e c h s e l a u f b a u t e n l ö s e n . 

D e r C o n t a i n e r w u r d e u r s p r ü n g l i c h f ü r d e n S e e - b z w 

k o m b i n i e r t e n S e e - L a n d v e r k e h r k o n z i p i e r t u n d h a t 

s i c h h i e r w e i t g e h e n d d u r c h g e s e t z t In Ö s t e r r e i c h b e ­

f i n d e t s i c h d e r C o n t a i n e r v e r k e h r i m E n t w i c k l u n g s s t a ­

d i u m , d i e U m s c h l a g s - u n d L a d e e i n r i c h t u n g e n s i n d 

n o c h w e n i g a u s g e b a u t . D ie h o h e n Z u w a c h s r a t e n — 

d e r G r o ß c o n t a i n e r v e r k e h r au f d e n Ö B B w u c h s z w i ­

s c h e n 1 9 7 6 u n d 1979 u m j ä h r l i c h d u r c h s c h n i t t l i c h 

3 0 % — z e i g e n d e u t l i c h s e i n e g r o ß e n Z u k u n f t s c h a n ­

c e n D ie Ö B B b e t e i l i g e n s i c h n u r i n d i r e k t ü b e r d ie i n ­

t e r n a t i o n a l e G e s e l l s c h a f t " I n t e r c o n t a i n e r " ( M i t g l i e d e r 

s i n d f a s t a l le e u r o p ä i s c h e n B a h n v e r w a l t u n g e n ) a m 

C o n t a i n e r v e r k e h r A n d e r e B a h n v e r w a l t u n g e n f ö r d e r n 
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Wilfried Puwein 

n ) l m Huckepackverkehr werden entweder das Straßenfahr­
zeug selbst (Lkw, Lastzug, Satteizug) oder Teile davon (Sattel­
anhänger, Wechselaufbauten) auf der Schiene befördert 

1 E) W. Kohihauser: Aspekte zum kombinierten Güterverkehr in 
Österreich, Monatsberichte 4/1977. 
, 3) M. Scheerer — H. Bauer. Der kombinierte Ladungsverkehr 
aus der Sicht der Produktion Die Bundesbahn, 1/1981 

4 3 5 


