. Wilfried Puwein

Der Seilbahnverkehr in

emdB der wirtschaftsstati-
stischen  Jahreserhebung
im Bereich ,Verkehr, Nach-
richtenUbermittlung® beschaftigten
sich 1988 571 Betriebe schwer-
punktmaBig mit dem Seilbahn-, Ses-
sellift- und Schleppliftverkehr Die
Branche ist sehr heterogen struktu-

Die Struktur des
Seilbahnverkehrs

riert Die 10 gréBten Betriebe (1,8%
aller Betriebe) hatien zusammen
einen Anteil am Netto-Produktions-
wert (NPW)} des Seilbahnverkehrs
von 28% Der Anteil der 343 klein-

Osterreich

‘Der Seilbahaverkehr hat sich zu einem
5 wichtigen Teli der, osterrenchusehen

i Verkehrswmsehaft entwwkelt Seil- -
bahnen und Schlepphﬂe ‘beforderten
1‘1991 fast: 500 Mill, Personen, mehr als;'
?: zweleml"lalhmai so: wel wie die’ Eisen-
' bahnan Mit 5,5 Mrd S entsprach die:
" ‘Wertschopfung der Seiibahnen 35%
rder Wertschopfung der Eisenbahnen
“und war ungefahr glerch hoch wie die

es gesamten Lin enverkehrs mit

: ourlsmus, der 1992 [ evrsenem-
'.;na men von 82 Mrd. S erwirtschaftete.
.. Seit einigen Jahren. verstarken sich
Okologisch motlwerté Wlderstande

und Revisionsarbeiten eingesetzt
Angesichts dieser hohen Saisonali-
tdt der Beschiftigung war der Antzil
ausléndischer  Arbeitskrdfite  er-
staunlich gering Von den am
31 Dezember 1988 Beschiftigten
waren nur 115 auslédndische Arbeits-
krédfte (1,2%} Der Ausldnderanteil im
Beherbergungs- und Gaststétten-
wesen etwa betrug fast 13%. Die ho-
he saisonale Elastizitdt des inldndi-
schen Arbeitskréfteangebotes {fur
den Seilbahnverkehr erkldrt sich aus
der Unterbeschaftigung  einiger
Branchen in den alpinen Tourismus-
regionen im Winter Arbeitskrifte
aus der Land- und Forstwirtschaft

sten Betricbe (680% aller Betriebe)
am NPW erreichte nur 4,8%. Mit
12 Beschaftigten je Betrieb im Jah-
resdurchschnitt (gesamtes Ver-
kehrswesen: 20) war der Seilbahn-
verkehr 1988 wesentlich grofer
strukturiert als etwa das Lastfuhr-

gegen die Erschl Bung neuer C o

" "rfﬁﬁ"stliche' Be#éhngiﬁ:hig von
Schipisten.

und dem Bauwesen, die zum Teil mit
der Bedienung von Seilférderanla-
gen und Kettenfahrzeugen in ihrem
eigentlichen Beruf vertraut sind,
kénnen in den Wintermonaten leicht
als qualifiziertes Seilbahnpersonal
oder bei der Pistenpflege eingesetzt

werksgewerbe mit 8 Beschaftigten
je Betrieb

Saisonal stark schwankende:r Beschiiftigtenstand

Der Personalaufwand je unselbstindig Beschiftigten er-
reichte im Seilbahnverkehr 1988 nur 285.000 S gegenlber
345000 S im gesamten Verkehrswesen Geringer ist der
durchschnittliche Personalaufwand nur im Lastfuhrwerks-
und im Taxiverkehr GemdB der Saisonalitdt der Beftirde-
rungsleistung sind im Winter mehr als doppelt so viele Un-
selbstdndige im Seilbahnverkehr beschifiigt wie in den
Sommermonaten.

 Die Seilbahnen kénnen
" qualifiziertes Person: __I'aus der Land- und Forstw:rtschaft
sowie der Bauwnrts»haﬂ: einsetzen. Die Wertschopfung je

_Beschaftlgten I;egt:ijm_fast 40% tiber dem Durchschmtt des

n-den wmterllchen Salsonspftzen

1988 lag die Saisonspitze mit 9538 Beschiftigten Ende
Februar, der geringste Stand mit 4 495 Ende Juni. In der
.foten” Saison wird das Personal zum Teil flir Reparatur-
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werden. Die Wertschdpfung je Be-
schéftigten erreichte im Seilbahnverkehr 1988 608.000 S
und lag damit weit Uber dem Durchschnitt des gesamten
Verkehrswesens

Hohe Kapitalintensitit

Die groBe Arbeitsproduktivitédt erkldrt sich durch die hohe
Kapitalintensitat des Seilbahnverkehrs Die Brutto-Anlage-
investitionen je Beschaftigten waren in den Zensusjahren
1976 und 1988 jeweils um 80% hoher als im gesamten Ver-
kehrswesen

In den letzten 25 Jahren wuchsen die Investifionen des
Seilbahnverkehrs jahrlich reai um durchschnittlich 4%%;
schwach war die Investitionstatigkeit Ende der sechziger
Jahre, in der Mitte der siebziger und Anfang der achtziger
Jahre. Die Zahl der Inbetriebnahmen von Seilbahnen lduft
tendenziell mit dieser Entwicklung parallel, obschon sich
in einzelnen Jahren gr&fere Abweichungen ergeben. Die-
se konnen mit der unterschiedlichen GroBenordnung der
jeweiis in Betrieb genommenen Seilbahnanlagen und dem
oft mehrjdhrigen Errichtungszeitraum erkldrt werden Das
Schwergewicht der Investiticnstitigkeit veriagerte sich von
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S E I L B H N v E R K E H R
Kennzahlen iiber den Seilbahnverkehr 7' o Ubersicht 1
Seilbahnverkehr Varkehr insgesamt
1976 1888 1976 1938
Fearsonen 1976 = 100 Persgnen 1976 = 100
Beschifiigte 4839 6.785 138 205 295 222 595 108
Mill 5 1976 = 100 Mill 5 1976 = 100
Brutto-Produktionsweart 1954 6 168 38 76423 208.475 274
Natto-Produktionswert 1438 4113 286 40378 g7 458 241
Investitionen 38 2378 322 17.208 43 524 253
Persenalaufwand 648 1829 282 33887 73418 217
Energisaufwand 109 389 339 4 691 § 422 130
Zinsaufwand 189 386 210 2 165 5996 277
10008 1976 = 100 10008 1978 = 100
Metto-Produldionswert je Beschaftigten 294 608 207 197 438 222
Investitionen je Beschiftigten 151 352 233 84 196 233
Personalaufwand je Unselbsténdigen 146 288 189 173 346 199
Anteile am Betriebsaufwand in %
Personalaufwand 47 8 427 458 382
Energiebezug 80 86 65 44
Zinsaufwand 139 92 30 31
Q: OSTAT ,Verkehr; Nachrichtenubermitiiurg 1976 und 1988" Beitrige zur dsterreichischen Statistix 1979 (509) 1981 (997)

der Neuwerrichtung zur Modernisierung bestehender Anla-
gen. Die NeuerschlieBung von Schigebisten durch Seil-
bahnaniagen dauerte im wesentlichen bis Ende der siebzi-
ger Jahre an Einige Projekte, insbesondere flir den Som-
merschitauf auf Gletschern, scheiterten im letzten Jahr-
zehnt am Widerstand von Naturschitzern Kapazitédiser-
weiterungen in den bestehenden Schigebieten wurden je-
doch weiter vorangetrieben, zum Teil Einsessellifte und
Schlepplifte durch leistungsfahigere Hauptseilbahnen er-
setzt. Seit den siebziger Jahren werden kaum noch Klein-
seilbahnen errichtet Die glinstige Entwickiung des Frem-
denverkehrs Ende der achtziger Jahre regte die Investi-
tionstatigkeit an und war mit einem Modernisierungsschub
verbunden

Dabei wurden Einsessel- und Doppelsessellifie auf kup-
petbare Mehrsesselbahnen und Kabinenumlaufbahnen

Entwicklung der Investitio Abbitdung 1

u'ﬁ'd:I_nbetfi é.i)_nél-h men'v

——Investltlonen, real

--—-Inhetrlebnahmen

666870727476 78 808284868890

umgestellt Antriebstechnik und Fahrbetriebsmittel werden
immer aufwendiger, hinzu kammen Pistengerite und Be-
schneiungsanlagen; dadurch nimmt der Anteil der Ausri-
stungsinvestitionen an den Gesamtinvestitionen laufend
zu. 1964 hatten noch die Bauinvestitionen Uberwogen,
1988 betrug der Anteil der Ausrlstungsinvestitionen be-
reits 70%

Die investitionien im Seilbahnverkehr konzentrieren sich - ..
“zunehmend auf die Modernisierung und Kapazitéts-
weiterung bestehender Anlagen. Die Forderung durc

. -ERP-Kredite lief 1988 aus.

Bis Mitie 1988 wurden Investitionen in den Seilbahnver-
kehr durch ERP-Mittel gefordert Damit sollte der Aufbau
der Tourismuswirtschaft unterstltzt werden Die Laufzei-
ten filr Seilbahnbaukredite wurden schrittweise von 25 auf
12 Jahre herabgesetzt. Fir Kredite zur Errichtung von
Schleppliften betrug die Laufzeit 5 Jahre Der Zinssatz flr
ERP-Kredite bewegte sich zwischen 5% und 6% Von 1962
bis 1988 wurden Investitionen in den Seilbahnverkehr in
der Hohe von 5,6 Mrd S mit ERP-Krediten Uber 19 Mrd. S

A
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gefordert. Insgesamt hat der Seilbahnverkehr von 1962 bis
1988 nominell rund 20 Mrd S investiert, mit 1,9 Mrd 8 hat-
ten die ERP-Kredite daran einen Anteil von 9,5% |hr Antsil
ist laufend gesunken: Im Zensusjahr 1976 lag er noch
Uber 12%, 1983 bei 8% und 1988 vor dem Auslaufen der
ERP-Forderungen fUr Seilbahninvestitionen unter 2%. Fur
das Auslaufen war maBgeblich, daB die Seilbahnerschlie-
Bung aus der Sicht der Regionalentwicklung als weitge-
hend abgeschlossen und weitere ErschlieBungen aus der
Sicht des Naturschutzes als unerwlinscht batrachtet wur-
den

Regelungen des Seilbahnverkehrs

Wihrend die Investitionen des Seilbahnverkehrs 1988
mehr als dreimal so hoch waren wie 1878, hat sich der
Zinsaufwand im selben Zeitraum nur verdoppelt. Im ge-
samien Verkehrswesen ist hingegen der Zinsendienst

Der Selibahnverkehr w:rd auf Hauptsexibaheﬂ, Kiemsell" -

i ‘bahnen und Schiepphften abgewickelt.. Hauptsellbahnen B
i Standseilbahnen {die’ Wagen rollen, bewegt durch ein
Sell auf Schlenen) und Selischwebeba' nen (dlé :

stirker gewachsen als die Investitionen. Dies deutet auf
eine verbesserte Selbstfinanzierung im Seilbahnverkehr
hin

Entwicklung der Verkehrsleistungen

Die Personenverkehrsleistungen von Verkehrsunterngh-
men werden Ublicherweise an der Zahl der befdrderten
Personen oder an den Persconenkilometern (beftrderte
Personen mal Reiseweq) pro Zeiteinheit (Tag, Monat,
Jahr) gemessen Im physikalischen Sinne drickt erstere
Kennzahl lediglich die Verkehrsmenge, die zweite die Ver-

kilometer

kehrsarbeit aus Die eigentliche Verkehrsleistung wiére
Personenkilometer pro Stunde (beférderte Personen mal
Reiseweg, gebrochen durch die Reisezeit, bzw. beforderie
Personen mal Geschwindigkeil} Fur Seilbahnen ergibt
sich insofern eine Sondersituation, als der Benitzer weni-
ger an der Linge des Reiseweges ais primér an der be-
waltigten Hohendifferenz interessiert ist Sie ist maBgeb-
lich flir die gebotene Fernsicht am Ziel der Reise, das Aus-
maB der Luftverdnderung, die Verkirzung des Anstiegs
auf einen Gipfel und vor allem fir die Ldnge und Steilheit
von Schiabfahrten Die amtliche Eisenbahnstatistik (des
Bundesministeriums fur offentliche Wirtschaft und Ver-
kehr) erhebt die Zahl der befdrderten Personen, die H&-
henunterschiede, schrage Ldngen und Fahrgeschwindig-
keiten der einzelnen Haupt- und Kleinseilbahnen Die Ver-
kehrsarbeit (gemessen in Personenkilometern oder Per-
sonenhthenkilometern) und die Verkehrsleistung (Perso-
nenkilometer bzw. Personenhohenkilometer pro Stunde)
wurden aber bislang nicht ausgewiesen Im Zuge der ge-
planten Umstellung der Statistik auf EDV kdnnien diese
Kennzahlen kinftig leicht berechnet und publiziert werden.
Die foigenden AusfUhrungen Uber die Entwicklung der
Verkehrsleistungen beziehen sich nur auf die Zahl der be-
forderten Personen

Zunehmende Bedeutung der Hauptseilbahnen

1991 wurden in Qsterreich 609 Hauptseilbahnen, 149 Klein-

seilbahnen und 2709 Schiepplifte betrieben (Maximum im

Winter). Zusammen bewiltigten diese Anlagen 705 Héhen-
Der durchschnittliche Seehdhenunterschied
zwischen Berg- und Talstation der Hauptseilbahnen war
3,7mal so groB wie jener der Schlepplifte. Die Seilbahnen
und Schilepplifite stellten eine Transportkapazitdt von
748 000 Personenhdhenkilometern pro Stunde bereit; die
durchschnittliche Transportkapazitéat der Hauptseilbahnen
war fast funfmal so hoch wie jene der Schlepplifte

Die Hauptseitbahnen beférderten 1991 220 Mill,, die Klein-
seilbahnen 18 Mill und die Schlepplifte 259 Miil. Personen
Die Verkehrsleistung {gemessen in Personenhohenkilo-
metern) der Seilbahnen war, wenn man den durchschnittli-
chen Hohenunterschied aller Anlagen der Berechrung zu-
grunde legt, fast 3%mal so hoch wie die der Schlepplifte
Seit 1980 hat der Verkehr auf den Hauptseilbahnen um
95% zugenommen, die Kleinseilbahnen (beférderte Perso-
nen —50%) und die Schlepplifte {(—14%) haben an Bedeu-
tung verloren

Die Zahl der beférderten Personen auf den Seilbahnen ist
seit Anfang der siebziger Jahre in der Wintersaison we-

Knaebot vou Suilbahinen wad Soklepsliben m Wi 19910 L L0

" Ubersiche 2

Zahl der Anlagen

In km
Hauptseiibahnen 609 2037
Kleinsellbahnen 149 588
Schiepplifte 2709 3528
Insgesamt 3467 7051

Q: Bittermann {1993)

Hshenunterschied

Durchschnittliche
Transportkapazitat
Personenh&henkilometer
pro Stunde

Durchsehnittlichar
Héhenunterschied

Inm

Transportkapazitét

1.00C Personennshen-
kilometer pro Stunde

611
215
127

482
385
130

3724

320
3437
216

203 7481
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Verkehrslelsmng der Haupt-- " {lbersicht 3

und Klemsellbahnen

Sommer Winter
1000 bergwarts beforderte Personen

1972 10492 30431
1975") 11758 85742
19807 14 242 108419
1885") 13 300 147 026
19807) 14 740 178.447
1981 15673 191 789

Burchschnittliche jdhriiche
Verdnderung in %

1975/1980 +39 +108
1880/1985 —14 + 63
1985/1980 +21 -+ 38
197271991 +21 +102

Q: Bundesminfsterium fir ffentliche Wirtschaft und Verkehr Amtliche Eisenbahnsta-
fistik der Republik (sterreich; eigene Berechnungen — '} Gleitende Dreijahresdurch-
schnitte {z B 1973 = Durchschnitt 1972 bis 1974)

sentiich stédrker gewachsen als im Sommer 1972 entfielen
noch Uber ein Viertel der Jahresheférderungen auf die
Sommersaison, 1991 nur noch 7%% Die Seilbahnen muB-
ten im Sommerbetrieb in der ersten Hélfte der achtziger
Jahre sogar einen leichten Riickgang der Zahl der Fahrgé-
ste hinnehmen, die Wachstumsraten der Winterfrequen-
zen sind von Uber 10% in der zweiten Hélfte der siebziger
Jahre auf unter 4% in den leizien 5 Jahren gesunken

Beforderte Personen auf Haupt-" .

T
und’ Klelnsellhahnen _]e Nachilgung_'. o .

Ohne W:en und Burgelﬂnd

—Wlnter
——rSommer
{ g _-Zusammen

TR

78 T8 80 B2 84 88 88 90

Dle Beforderungslelstungen der Sellbahnen nehmen m der_;_
Wmtersalson noch kraftsg zu, Durch kurzere Wartezenten, j-

fljoheres Konnen der Schnfahrer und gepflegtere

_Abfah spnsten stelgen die Abfahrtskllometer und damrt ctle_:_-:

s Zahl der Beforderungen pro Person und Tag

Das kraftige Wachstum der Beférderungen auf den Seil-
bahnen im Winter {88t sich zum Teil durch Substitution von
Beftrderungsleistungen der Schlepplifte erkldren. We-
sentlicher ist aber die Nachfrageazunahme durch die starke
Dynamik des Wintertourismus. Die Zah! der Ndchtigungen
wuchs in der Wintersaison seit 1975 jdhrlich um durch-
schnittlich 3,7%, in der Sommersaison hingegen um nur
0,5%. Der Sommertourismus auBerhalb der Siadte, der
schlieBltich fir den Seilbahnverkehr maBgeblich ist, verlor
noch stédrker an Bedeutung: 1975 hatte er einen Anteil an
den Nichtigungen des gesamten Jahres von fast 65%,
1992 petrug der Anteil nur noch knapp 49%

Die Zahl der Seilbahnfahrten pro Nichtigung (ohne Wien
und Burgenland) betrug in den letzten 15 Jahren relativ
konstant 13 Bergfahrten je 100 Ndchtigungen Die Intensi-
tédt der Seilbahnbendtzung im Sommer hat also trotz ver-
mehrten Sommerschilaufs nicht zugenommen Im Winter
hingegen werden die Seilbahnen immer intensiver bentitzt
Die Intensitdt ist von etwas unter 70 Bergfahrten je
100 Nachtigungen auf derzeit Uber 160 Fahrten gestiegen
Dies ist insofern erstaunlich, als sich ein zunehmender
Teil der Wintergéste dem Langlauf widmet Mit dem stei-
genden K&nnen der Schifahrer und den gepflegteren Ab-
fahrtspisten erhdhen sich aber die taglichen Abfahrtskilo-
meter und damit die Zahl der Seilbahnfahrien pro Person.
Auch die laufende Umstellung von Punktekarten auf Zeit-
karten regt sicher die Schifahrer an, mehr Abfahrten zu
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unternehmen Stérkere Einbrlche waren nur 1985 und
1990 infolge geringer Schneelage zu verzeichnen

Durchschnittliche Auslastung dez
Beftérderungskapazititen sinkt

Der Seilbahnverkehr hat ausgepréigte saisonale, wocheni-
liche und tagliche Spitzen. Die Nachfrage konzentriert sich
auf die Ferien und Haupturfaubszeiten im Winter. An
Sonn- und Feiertagen strémen zusétzlich Tagesgéaste in
die Schigebiete. Ein GroBteil der Schifahrer fahrt am fri-
hen Vormittag aus den Téalern zu den hoher gelegenen
Schiliften. GroBere Wartezeiten lassen vornehmlich die
zahlungskraftigeren Gaste auf diesbezlglich glinstigere
Schigebiete ausweichen Die Seilbahnunternehmen su-
chen die Beférderungskapazititen moglichst der Spitzen-
nachfrage anzupassen. Dadurch sinkt zwangslaufig die
durchschnittliche Auslastung

Unter der Annahme einer mdglichen Zahl von Betriebsta-
gen und tdglichen Betriebsstunden in der Winter- und
Sommersaison wurde die maximale Forderleistung der
Seilbahnen fur die Jahre 1980 und 1991 (es waren dies
zwei ,Normaljahre®) gesch#izt und mit den tatséchlichen
Befdrderungsleistungen in Beziehung gesetzt

Demnach ist die Kapazitdtsauslastung der Seilbahnen in
der Wintersaison von 22,7% auf 17,5% zuriickgegangen In
der Sommersaison, in der 25 kaum zu Engpéssen kommt,
ist die Auslasiung nur geringfugig von 3,5% auf 3,4% ge-
sunken

Die Seilbahnuniernehmen versuchen auch, Nachiragespii-
zen durch die Tarifpolitik abzuschwéchen, Abgestufte Sai-
sontarife sind bereits fast Gberall eingefuhrt, in der Haupt-
saison werden vielfach keine Tageskarten mehr ausgege-
ben, sondern nur Zeitkarten mit einer Gultigkeit von min-
destens 3 Tagen, um den Zustrom von Tagesgésten ein-
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3 E I L B A H N v E R K E H R
Auslastung der Beforderungskapazititen der Hauptseilbahnen Ubersicht 4
Betriebstage') Tagliche Betrisbsstunden  GraBte Férderleistung Maximale Befiérdarte Parsonen Auslastung
Betriebsstundan?) insgesamt bergwirts Saisanleistung
bergwirts
1000 Personen pro Mill Personen Mill In %
Stunde

Wintersaison
1980 181 7 1269 295 374 85 227
1881 181 7 1269 802 1018 178 178
Sommersaison
1880 170 g 1530 2C4 312 11 35
1861 170 g 1530 248 379 13 34
Q: Bundesministerium fir otfentliche Wirtschaft und Verkehr, eigene Schilzungen — ') Wintersaison: November bis Ende Aprit Sommersaison: Mai bis Ende Cklober abziglich
14 Tage fur Revision — %) Annahme: Winter 9 bis 16 Uhr Sommer 9 bis 18 Uhr.

zuddmmen Angesichts des hohen Wachstumspotentials
fir den Schitourismus in Osterreich, insbesondere nach
der Ostdffnung und des Widerstands gegen die Erschliie-
Bung neuer Schigebiete wird die Frage einer optimalen
Nutzung der bestehenden Kapazitdten an Bedeutung ge-
winnen. Im Sinne einer Nutzenoptimierung ist sicher der
Steuerung der Nachfrage Uber den Preis der Vorzug zu
geben gegenlber einer Steuerung Uber die Warteschlan-

ge

Seitbahnen sind sichere Verkehirsmittel

Seilbahnen zdhlen zu den sichersten Verkehrsmitteln In
den Jahren 1987 bis 1991 ereigneten sich auf Seilbahnen
und Schleppliften jahrlich durchschnittlich 424 Unfille, da-
von rund ein Drittel Arbeitsunfille In den funf Jahren wa-
ren zusammen acht Unfaliiote zu beklagen, vier davon wa-
ren Seilbahnpersonal,

Der Betrieb und insbesondere die Wartung und Reparatur
von Seilbahnen bringen fUr die Beschaftigten hohe Unfall-
gefahren Neben den mechanischen {Antriebsaggregate,
Seilwinden, Laufrollen) und elektrischen Gefahrenquellen
sind es vor allem die Arbeiten in groBer Hbhe, oft unter
den widrigen Witterungsverh&ltnissen des Hochgebirges,
die hohe Risiken verursachen.

o 19871991

Befirderte Verkehrsunfille
Personan
Verletzte Tote Verletzte Tote
Mill le Mill. beforderte
Personen
Eisenbahnen 181 200 78 111 g42
Strafenbahnen 573 1710 15 238 a3
Hauptseitbahnen 198 139 1 on 00t
Kleinseilbahnen 22 29 o] 1.21 am
Schleppiifte 277 255 0 Q42 0ot
G Bundesministerium tur &tfentliche Wirtsehaft und Verkehr, Amiliche Eisenbahnsta-
tistik der Republik Ostarreich fir das Jahr 1931 Band } Wien 1992

Gemessen an den beférderten Personen gab es im Seil-
bahn- und Schiepplifiverkehr weniger Verletzte (0,85 je
1 Mill. beférderter Personen) als im Eisenbahn- und Stra-
Benbahnverkehr. Die Zahl der tédlichen Unfille im Seil-
bahn- und Schlepplifiverkehr ist auch gemessen an den
Personenkilometern geringer als im Eisenbahn- und Stra-
Benbahnverkehr.
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Seilbahnen sind nicht nur eine wichtige Ergédnzung des
Sommerangebotes und ein unbedingt notwendiger Be-
standteil des Winterangebotes der dsterreichischen Tou-
rismuswirtschaft, sie haben darlUber hinaus ein Nachfra-

Impulse liir die Industrie

gepotential fur bestimmie Produkte geschaffen, das die
heimische Industrie gut nutzen konnte So hat in Oster-
reich eine leistungsfahige Produktion von Seilbahnen FufBl

' Se'“ ahnverkehr regte | En' :c' Iungen im Sellhahnbau '

gefaBt. Die Jahresproduktion der heimischen Industrie an
Seilbahnen lag in den letzten Jahren bei 1 Mrd S Die
tsterreichische Seilbahntechnik kann sich auch interna-

tional behaupten, 1889 erreichten die Exporte mit fast
500 Mill. S einen Hochstwert Die Importe von Seilschwe-
bebahnen, Sessel- und Schleppliften sind hingegen unbe-
deutend.

Ohne mechanische Aufstiegshilfen wire auch die rasante
Entwicklung des Alpinschisports und der davon abhangi-
gen AusriUstungsindustrie kaum denkbar. Die Schiindu-
strie wurde in Osterreich zu einem wichtigen, exportorien-
tierten Bereich der Holzverarbeitung Dabei ist diese Indu-
strie zum Teil Uber ihren angestammten Tétigkeitsbereich
hinausgegangen Holz wird im modernen Schibau nur
noch zur Herstellung des Schikerns verwendet Die Schiin-
dustrie forscht besonders intensiv in der Metall-, Klebe-
und Kunststofftechnik, ihre Entwicklungen werden auch in
anderen Produktionen — wie fur Tennisschidger oder im
Flugzeugbau — eingesetzt. Der heimischen Schiindustrie
gelangen auch technische Innovationen in der Ausristung
fur den nordischen Schisport (Kunststoff-Langlaufschi
und Non-Wax-Laufflache), durch die weite Schichten flr
diesen Sport gewonnen werden konnten. 1992 wurden in
Osterreich Schi im Wert von 37 Mrd S erzeugt, der Ex-
portwert arreichte fast 2,9 Mill 3

Der Seilbahnverkehr hat eine Reihe von direkten und indi-
rekten dkologisch wenig erwiinschten Auswirkungen Der
Bau und der Betrieb der Seilbahnen an sich ist dkologisch
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Energleaufwand im Verkehr ; -.__.l'fbei_'_s'_ichl.‘:.ﬁl

1983
Aufwand fur Energiebezug
Insgesamt Pro Schilling
Werischépfung
Mill S Ins
Lastfuhrwerksverkehr 3624 025
Eisenbahnverkehr 1318 010
Luftverkehr . . 701 013
StraBenbahn Linienbusse 877 014
Nachrichtenlbermittiung 548 oo
Taxi Mistwagen 491 018
Seilbahnverkehr 369 o408
Verkehr insgesami 8422 d09
G: OSTAT, Verkehr; Nachrichtenubermittiung 1888" Beilriige zur Ssterreichischen
Statistik 1991 (997)

wenig problematisch. Die Seilbahnschneisen sind in der
Regel so schmal, daB die Rodungen im wesentlichen die
Schutzwirkung des Waldes nicht storen Die Stiitzen und

Okologische Probleme

Stationsgebaude sind jedoch zumeist der Landschaftsés-
thetik abtréglich Die Anlagen werden fast ausschlielich
elektrisch betrieben, die Umweltbelastungen stehen daher
mit der Gewinnung und Zuleitung von elektrischem Strom
in Zusammenhang. Gemessen an der Wertschopfung ist
der Energieaufwand geringer als fur die anderen Perso-
nen- und Gutertransportbereiche

GroBere Probleme verursacht der mit den Seilbahnen
zwangsldufig verbundene alpine Schisport Fir die Ab-
fahrten im bewaldeten Gelénde sind umfangreiche Rodun-
gen erforderlich Dadurch konnen die Wohlfahrtswirkun-
gen des Waldes — Schutz vor Lawinen und Erdrutsch,
Ausgleich des Wasserhaushaltes — gefidhrdet werden

8 Massentounsmus lm*wmterllchen Hochgeblrge verursacht '
: jedoch mlt semen Abfallen Ahwassern ‘und Emlssmnen des."
‘Kfz«Verkehrs erhebllche okologlsche Probleme, che a5 noch :

‘on 1985"b|s 1991 wurden m Tlrol 0 48%0, In Salzburg

Der Anteil der Redungen fUr Seilbahnen und Schiabfahr-
ten an den gesamten Rodungen (in der Statistik des Bun-
desministeriums fUr Land- und Forstwirtschaft als Rodun-
gen fur Sport und Tourismus ausgewiesen) erreichie im
Durchschnitt der Jahre 1985 bis 1991 dsterreichweit 12%.
In den Bundesldndern mit den groBten Seilbahnkapazité-
ten stieg der Anteil in den einzelnen Jahren jedoch bis
{ber 37% Gemessen an der Waldflache sind die Rodun-
gen flr Sport und Tourismus aber gering Insgesamt wur-
den van 1985 bis 1991 677 ha, das sind ©,18%¢ der Wald-
fiiche von 1985, dem Schisport gewidmet. In Tirol erreich-
te der Anteil 0,48%o0, in Salzburg 0,16%s und in Vorarlberg
0,08%0 Angesichts dieser geringen Anteile kann landes-
weit kaum von einer Beeintrachtigung der Wohlfahrtsfunk-
fionen des Waldes durch Seilbahnen gesprochen werden
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Plstenﬂachen und Sellhahnkapazrtaten : Uberszcbt?

Pistenfliche Transportkapaziit von
Seiflbahnen und Liften
Insgesamt Je
Fremdentbett’)
In ha Anteile an der PersonenhShenkilometer pro
Gesamtfliche Stunde
in %
Tirol 10.240 081 315472 089
Salzburg 5768 081 181 456 094
Vorariberg 2572 099 78 462 105
Steiermark 2484 015 68 150 07t
Kirnten 1847 020 58669 064
Obergsterreich 1074 009 29 035 047
Niederosterreich 811 004 20614 036
Wien 5 001 99 000
Burgenland 3 000 84 001
Osterreich 24 803 030 743 018 078
Q: Bittermann {1893) eigene Berechnungen — ') Wintersaison

Freilich sind, wie Untersuchungen zeigen, kieinregional
merkbare Hangdestabilisierungen, erhéhte Lawinengefah-
ren und Verringerungen des Wasserrickhaltevermdgens
moglich (Hinterstoisser — Mayer, 1982).

Schifahren abseits der Pisten im Wald beunruhigt nicht
nur das Wild, auch die Forstkulturen knnen empfindlich
geschadigt werden. Gem&B Forstgesetz ist das Betreten
{auch mit Schiern) von Aufforstungsflachen (Bewuchs mit
einer Hohe unter 3 m) verboten Anl&Blich von Rodungsbe-
willigungen fur Seilbahnen und Schipisten kann die Forst-
behdrde vorschreiben, die angrenzenden Wilder durch
Drahtzaune abzusperren {Wohanka, 1982)

Pistengerate und Stahlkanten konnen auch die Grasnarbe
auf Almen und Wiesen beschidigen Die Schédden sind
aber angesichts des geringen Anteils der Pistenfldche an
der Gesamtfldche (er liegt selbst im schiintensivsten Bun-
desland Vorarlberg unter 1%) von geringer Bedeutung
GroBteils verschwinden die Schaden im Sommer

Die zunehmend schneearmen Winter veranlassen die Seil-
bahnbetreiber zum Ausbau der Beschneiungsanlagen
Gegen die Beschneiung werden verschiedene Argumente
vorgebracht: Die Vegetationsentwicklung wird durch die

Bewﬁhgte Rodungen u : Sp' : Ubers:c.ht

and: Tourlsmu‘.

Cstarreich Tirol Salzburg Vorarlberg
Inha Anteile Inha Ante\\e n ha Antelle Inha  Anteils
iﬂ U«"D‘] D# 1) DF 1) in 0,‘01)
1985 1156 108 487 191 65 g8 03 46
1986 895 107 364 269 105 135 35 215
1987 13158 147 340 243 83 155 11 83
1988 12886 174 439 374 119 150 07 79
1989 788 107 227 i27 130 210 09 39
1980 794 104 3089 222 21 48 g8 7o
991 . 531 a0 195 220 43 g8 06 273
1985/1991 8765 120 2421 26 866 132 79 104
Anteile der Rodungen an der Waldfldche®) in %o

1985/19¢1 018 048 018 0,09
Q: Bundesministerium fiir Land- und Forstwirtschaft, Jahresberichie liber Forstwir-
schaft. — '} Anteil an den Gesamtrodungen im Geblet — 2) Waldfliche einschlisBlich
Strauchfidche gemaR Forstinventur 1981/1985
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iZngere Schneelage gestori, verschmutztes Wasser kann
in Quellgebiete gelangen, zusitzlicher Energieverbrauch
entsteht Auch dieses Problem betrifft relativ kleine Fl&-
chen; die Wassergefihrdung 18Bt sich durch strikte Kon-
trollen der Qualitdt des zur Beschneiung verwendeten
Wassers reduzieren Die Beschneiung hat auch positive
Effekte, indem die Grasnarbe geschitzi und auf trockenen
Sudhangen die Vegetation durch die Wasserzufuhr beglin-
stigt wird (Brandstétter, 1992).

Viel gravierender sind die generellen Umweltauswirkungen
des Wintermassentourismus in kologisch sensiblen Ge-
bieten, wie es die Bergwelt ist (Bittermann, 1993). Sie rei-
chen von der Verschmutzung der Gletscher durch Abfélle
und Exkremente Uber die Belastung der im Winter wasser-
armen Vorfluter durch die Abwisser der Gastbetriebe bis
zur Larm- und Abgasbetasiung durch den motorisierten
Verkehr Die Umweltvertraglichkeit des Massentourismus
148t sich durch strikt Uberwachte Gebote und Verbote, ver-

besserte Umweittechnik {z. B in der Abwasserreinigung)
und vor allem durch MaBnahmen, die den Individualver-
kehr zuriickdrangen und den dffentlichen Verkehr fdrdern,
verbessern. Einige hoch entwickelte Schigebiete in Oster-
reich haben sich bereits auf den Weg zu einem tkologisch
vertraglicheren Massentourismus begeben
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