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Voraussichtliche Entwicklung des internationalen Fremden-
verkehrs in Osterreich bis 1980

Per Ausldnder-Fremdenverkehr nahm im letzten Jahrzehnt einen kréffigen Auf-
schwung. Die Zahl der Néchtigungen stieg von 18 Mill. auf 45 Mill, der Devisen-
erlds van 4 Mrd. S auf 16 Mrd. S. Gleichzeitig wuchsen die Devisenanforderungen
fir Auslandsreisen von Osterreichern um das Fiinffache auf 45 Mrd. S. Da der
Fremdenverkehr eine wichtige Einkommsns- und Devisenqguelle der dsterreichi-
schen Wirtschatft ist, verdienen seine kiinftigen Entwickiungschancen besonderes
Augenmerk.

Das Institut versuchte daher, trotz spérlichen staiistischen Grundiagen, den inter-
nationalen Reiseverkehr Osterreichs bis 1980 zu schétzen. Die Vorschau stiitzi
sich auf die bisherigen Trends und verschiedene Uberlegungen Uber Sirukiur-
anderungen des Angebotes und der Nachirage. Die Ergebnisse haben zwangs-
ldufig spekulativen Charakler; sie bieten erste Orientierungsbehelfe, die durch

weftere Unlersuchungen ergénzt und fundiert werden miissen

Die Weitbewerhslage Usterreichs

Als Grundlage fiir die Vorausschiizung des Aus-
tanderverkehrs wird zunachst die Entwicklung bis
1966 analysiert Es muB vor allem festgesteilt werden,
aus welchen Léndern die Besucher hauptsdchlich
kommen und welche Tendenzen in den Auslands-
reisen bestehen Insbesondere ist zu prifen, mit
welchem Erfolg andere Lander um diese Gaste
konkurrieren und wie sich Osterrsich bisher be-
haupiete. Als Herkunftslinder wurden Westdeutsch-
land, England, Holland, USA und Frankreich einbe-
zogen, als Reisezieliinder Spanien, [talien, Jugo-
stawien, Griechenland, Frankreich, Schweiz, Oster-
reich, Holland und Westdeutschland. Wahrend die
Reisestrome in diese Ldnder auf Grund der NEchti-
gungszahlen untersucht werden kbnnen, ist dies fiir
andere Reisezielldnder nur auf Grund der Devisen-
statistik méglich Sie erlaubt, die Auslandsreisen der
fir Osterreich fiinf wichtigsten Herkunftslander nach
europdischen OECD-LAndern, Nordamerika und rest-
licher Ubersee- plus Ostblockstaaten zu trennen

Herkunft der Reisenden

Im dsterreichischen Ausldnderverkehr dominigrten
in den Fremdenverkehrsjahren 1956/57 bis 1965/66
die Gaste aus Westdeutschland mit einem durch-
schnittlichen Jahresanteil von 74 3%. In weitem Ab-
stand folgen England (5 5%), Holland (4 6%}, Frank-
reich (31%) und USA (27%) Auf diese finf Her-
kunfisldnder entfielen im letzten Jahrzehnt 90 2%
der Ausléndernichtigungen, wobei der hdchste An-

272

teil 919% (1962) und der niedrigste 866% (1957)
betrug. Die relativ geringen Schwankungen des An-
teiles dieser Landergruppe berechtigen zu der An-
nahme, daB zumindest auch im nachsten Jahrzehnt
diese Lénder fir den gsterreichischen Auslinder-
verkehr bestimmend sein werden und eine Analyse
ihres Auslandsreiseverkehrs aufschluBreich ist.

Die Bedeutung der sinzelnen Herkunfisidnder ver-
schob sich bis 1962 zugunsten Westdeutschlands,
seither nahmen die Besuche aus den anderen L&n-
dern rascher zu Westdeutschland erreichie 1961/62
mit 78 4% den hdchsten Antell, gegen 646% im
Jahre 1956/57 Der Anteil der (brigen vier Lénder
(England, Holland, USA, Frankreich) sank von 22%
auf 13 5%, erhdhie sich aber seither wieder bis
1965/66 auf 155%, wogegen jener Westdeutsch-
lands auf 75 6% sank. Im zweiten Zeitabschnitt nahm
die Zah! der Nachtigungen aus den vier Léndern um
48% zu, gegen 23% aus Westdeuischland; im ersten
Zeitabschnitt bis 1961/62 betrugen die Zuwéchse
22% gegen 134%,

Die iiberragende Bedeutung Westdeutschliands
kommt in der Vertellung der Freguenzzunahme von
1957 bis 1266 noch stédrker zum Ausdruck Von den
26'6 Mill. zusétzlichen N#chtigungen enifielen 82 7%
auf Deutsche, je 4% auf Englander und Hollander,
22% auf US-Amerikaner und 08% auf Franzosen
{Die restlichen & 3% verteilen sich auf alle anderen
Herkunfisldnder) Bemerkenswert Ist die geringe Ex-
pansion des Gastezustromes aus Frankreich, der in
den zehn Jahren nur um 23% zunahm, gegen 188%
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aus Wesideutschland, 111% bzw. 98% aus Holland
und den USA sowie 81% aus England

Die westdeutschen Reisenden bestimmen somit weit-
gehend den ,Konjunkturvertauf® des Auslénder-
Fremdenverkehrs in Osterreich. Die Expansion hat
sich ab 1961/62 ausschlieBlich auf Grund der Ent-
wicklung des westdeutschen Auslandsreiseverkehrs
abgeschwiicht. Dije jahrlichen Zuwachsraten der
gesamien Ausianderndchiigungen sanken von durch-
schnittlich 15% auf 8%, die der Besuche von Deut-
schen von 14% bis 24% vor 1983 auf 4% bis 6%.
Fur die (brigen Lander {461 sich keine derartige Za-
sur feststellen. Teilweise sind die Zuwachsraten nach
1962 sogar kréftig gestiegen, ohne aber den gesam-
ten Fremdenverkehr zu beeinflussen

Der Beitrag der einzelnen La&nder zum 8sterreichi-
schen Fremdenverkehr ist nur ein Aspek? fiir die Vor-
ausschatzung. Ein weiterer ist die Frage: Welchen
Platz nimmt Osterreich in den Auslandsreisen dieser
finf Lander ein, welche Verdnderungen lieBen sich
in den letzten Jahren erkennen und welche Folgen
ergeben sich daraus fir die kiinftige Entwicklung?

Anteif an den internationalen Reisestrémen

Die Konkurrenzlage spiegelt sich in der Bedeutung
und im Bedeutungswande! Usterreichs im Auslands-
reiseverkehr der fiinf Herkunfislénder; Anteile und
Anteilsverschiebungen sind die daflr relevanten MeB-
zahlen. Der gesamte Auslandsreiseverkehr dieser
Lander kann nur an Hand der Devisenstatistik in die
drei Gebiete europdische OECD-Staaten (19 Lander),
Nordamerika {USA, Kanada) und ilbrige Welt ge-
trennt werden. Fir den inneresuropaischen Wetthe-
werb liegen N&chtigungszahien der wichtigsten Lan-
der vor.

innereuropéaischer Wetthewerb

Mit Osterreich konkurrieren vor allem die west- und
siideuropéischen Lander Es wurden drei Linder-

gruppen als Reiseziele unterschieden: Sideuropa
mit Spanien, ltalien, Jugoslawien und Griechenland,
Mitteleuropa mit Osterreich, Schweiz und Deutsch-
land sowie Westeuropa mit Frankreich und Holland.

Der Reiseverkehr aus den fiir Osterreich finf wich-
tigsten Herkunftsidndern in diese bedeutenden Ziel-
lander erreichte 1965 1769 Mill. Ubernachtungen,
wovon 22'2% auf Osterreich entfielen. Von 1957 bis
1962 erhdhte sich der Anteil Osterreichs um 48 Pro-
zentpunkie auf 22'4% und blieb dann fast konstant.
Diese geringen Veranderungen sind um so bemer-
kenswerter, als sich der gesamtie Reiseverkehr der
finf La&nder in diese Zielldnder von 1957 bis 1965

Entwickiung der Auslandsreisen aus den fiinf wichtigsten
Herkunfislandern!)
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Emtwickiung der Auslandsreisen der Engldnder, Franzosen, US-Amerikaner und Westdeutschen in neun europiische

Lénder
Ubernachiungen lahrliche Steigerungen Anteile der Bestimmungsldnder
Reisezielland 1960 19563 1965 1957162 1962{65 1960 1863 1965
1957=100 % b

1. Osterreich . 157 237 267 +178 3+ 59 205 29 222
2 Frankreich 116 154 64 4 83 + 41 29 24 205
3 Griecheniand 184 343 308 +228 + 61 19 25 0
4 Holland 142 182 203 + 99 + 84 20 18 18
5 Italien iz2 172 183 +11 8B + 21 22¢ 27 217
4. lugoslawien . 170 g9 557 +193 352 16 2'5 57
7. Schweiz . 122 131 134 + 67 — 08 107 g1 75
8 Spanien .. . 163 318 401 +2G9 +16'% 125 153 74
¢ Westdeutschland 131 141 153 + 49 4+ &8 37 38 50
Insgesamt (1—%) 135 161 212 +12'3 + 60 1000 100'¢ 100°0

Chne Osterreich (2—9%) 130 181 200 +i190 + 61 795 7814 778
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mehr als verdoppeite (+112%), stdrkere Verschie-
bungen daher ptausibel gewesen wéren. Auch der
Anteil Osterreichs an den Auslandsreisen der einzel-
nen Herkunfisldnder hat sich wenig verdndert. So
betragt er in der Zeitspanne 1957 bis 1965 am Reise-
verkehr der US-Amerikaner in die neun Lander gleich-
bleibend 5%, an dem der Englénder 6%, bei den
Franzosen liegt er zwischen 5% und 7%, bei den
Hollandern zwischen 10% und 12%, und nur die An-
teile an den Auslandsreisen der Westdeutschen
schwanken starker, zwischen 36% und 41%.

Bis 1962 gelang es Osterreich dank dem stdrkeren
Zustrom aus Deutschland, einen wachsenden Teil
der Reisenden aus den flinf Herkunftsl&dndern an sich
zu ziehen. Die Besuche aus den fiinf Ladndern stiegen
in Osterreich um 18% jahrlich, gegen nur 11% in
den anderen acht Staaten; in den folgenden Jahren
entsprach In Osterreich (46%) das Wachstum des
Reiseverkehrs aus den fiinf Herkunfislindern der
durchschnittlichen Zunahme in den (brigen Ziel-
landern,

Innerhalb der anderen Ziellander waren die Ver-
schiebungen von 1957 bis 1965 etwas stérker. Ur-
sache ist vor allem der Aufschwung Spaniens als
Reiseland. Die Zah! der Nachtigungen vervierfachie
sich dort von 1957 bis 1965, der Anteil an den Aus-
landsreisen aus den fiinf Herkunftsl&ndemn in die
neun Zielldnder stieg von 8% auf 17%. Auch in
Jugoslawien und Griechenland nahm der Reisever-
kehr Uberdurchschnittlich zu, erreichte aber 1965
erst Anteile von 32% und 2'1%. Diese Konkurrenz
wirkte sich in der Schweiz, italien und Frankreich
insbesondere seit 1962 deutlich aus. So ging von
1962 bis 1965 die Zahl der NAchtigungen aus den
finf Herkunftsldndern in der Schweiz von 137 Mill.
auf 13'4 Mill. zuriick, in Halien stieg sie nur noch um
7% auf 389 Mill., in Frankregich um 13% auf 36 2 Mill.
In Spanien hingegen wuchs der Besucherzustrom
aus den fiinf LAndern um 57% auf 308 Mill. Uber-
nachtungen und in Jugoslawien um 135% auf 57 Mill.
Vom gesamtien Zuwachs des Reiseverkehrs 1962/65
aus den finf Herkunftsldndern in die neun Ziellénder
in Héhe von 30'5 Mill. Ubernachtungen entfielen 37%
auf Spanien und 11% auf Jugoslawien, also nahezu
die Halfte der Expansion; 1957 bis 1962 waren es
nur 21% und 1%. (Osterreich konnte 1962/65 20%
des Zuwachses gewinnen, die Besuche aus den finf
Landern stiegen um 19% auf 394 Mill. Ubernachtun-

gen)

Die Entwicklung in den genannien Landern zeigt,
daB die rdumliche Ausbreitung des Reiseverkehrs
zum Tei! eine absolute oder zumindest relative Um-
schichtung und Aufsplitterung vorhandener Reise-
stréme nach sich zog. Dieser ProzeB wird sich mit
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Anteile einiger Linder am Auslandsreiseverkehr der fiir
Usterreich flinf wichtigsten Herkunitslnder')
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zunehmender Ausschopfung des Reisepotentials in
den Herkunfislandern verschirfen, bis schiieBlich
jede Verlagerung des Reisezieles auf Kosten eines
anderen geht.

Die Konkurrenz der Uberseeléinder und Ostblock-
staaten

Wie sich die Besuche der Deutschen, Englénder,
Hollander, Amerikaner und Franzosen in den Uber-
see- und Ostblockstaaten entwickelten, kann sta-
tistisch nicht ausreichend erfafit werden. Aus der
Devisenstatistik lassen sich nur grobe Vorstellungen
gewinnen,

1985 flossen von den gesamien Reiseausgaben der
Flinfergruppe {Deutschland, England, Frankreich,
Holland, Nordamerika) in Hoéhe von 600 Mill. $
66% in die europdischen OECD-Staatent); 1962 waren
es 64%, 1957 53%. Chne den Reiseverkehr der

Y) Alle Staaten Nord-, Mittel- und Siideuropas einschlief-
lich der Tirkei, jedoch ohne Jugoslawien.
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Nordamerikaner, die ihre Europareisen forcierten,
andererseits aber zu einem groBen Teil auch in
nichteuropdische Lander reisen, ist die Ausgaben-
verieilung anders. Von den gesamien Ausgaben der
Deutschen, Hollander, Engidnder und Franzosen
{Vierergruppe) kamen 1965 87% den europiischen
OECD-Landern zugute, gegen 88% im Jahre 1962
und 79% im Jahre 1957.

Die Konkurrenz von Ubersee und Oststaaten war
demnach auch in den letzten Jahren nicht sehr
spirbar. Immerhin stieg der Aufwand flir Ubersee-
reisen und Besuche der europdischen Osisiaaten
von 1962 bis 1965 um 80% ({gegen 15% von 1957
bis 1962) auf 487 Mill. §; in den OECBD-L&ndern
gaben die vier Herkunftsiander mit 3.119 Mill. $ nur
48% mehr aus. In der Gruppe Ubersee und Qstblock
haben die Ausgaben fir Reisen nach Nordamerika
das Ubergewicht: 1965 entfielen 61% der Devisen-
ausgaben auf Reisen in die USA und nach Kanada.
8'2% der Gesamtausgaben der Vierergruppe wurden
in Nordamerika, nur 53% in den Ostsiaaten und
Ubersee (chne Nordamerika) getatigt. An den Reisen
nach Ubersee, insbesonders nach Nordamerika,
durfte der Geschéaftsverkehr entscheidenden Anteil
haben, so daB der Urlaubsverkehr, der fiir die Kon-
Kurrenz im Fremdenverkehr maBgebend isi, auf
einen Anteil von wenigen Prozenten schrumpit,

Trotzdem ist das seit 1961/62 steigende Interesse
fir Reisen auBerhalb der europdischen OECD-
Staaten unverkennbar und darf nicht vernachiassigt
werden. Die voraussichtlich starke Ermé&Bigung der
Flugpreise im nachsten Jahrzehnt wird den Reise-
strom nach Ubersee betrichtlich erweitern, und
zwar vor allem aus den fir Osterreich wichtigen
Landern Deutschland, Holiand, England und Frank-
reich. Dort beglinstigen nicht nur hohe Einkommen,
sondern in vielen Féllen auch enge verwandtschait-
liche und berufliche Kontakte mit Ubersee den
Reiseverkehr dorthin. Da in einem Jahrzehnt das
Reisepotential in diesen Staaten weitgehend aus-
geschopft sein diirfte, werden dann die Ubersee-
reisen zu Lasten der Aufenthalte in Europa gehen.
Sicher wird der Gegenverkehr, vor allem aus
Nordamerika, diese Verluste teilweise kompensieren.
Die Angebotstruktur Osterreichs ist jedoch fiir den
Reiseverkehr aus Amerika nicht sehr glinstig.

In den vier Herkunfisliindern Deutschland, England,
Holland und Frankreich war der Trend zu Reisen
nach Ubersee und in die Osistaaten nahezu gleich
stark ausgeprégt. AuBer in England (31%) war Gber-
all der Ausgabenanteil fir Reisen nach Nordamerika
groBer als fir Reisen in andere Uberseeldnder und
in die Oststaaten. Am stérksten bevorzugten die
Franzosen Nordamerika (+84%), am wenigsten die

Westdeutschen (60%). In allen vier L&ndern nahmen
aber seit 1962 die Ausgaben fir Nordamerikareisen
weniger stark zu (+64% von 1962 bis 1965) als fir
die in die lbrigen Lé&nder dieser Gruppe (+100%).
Das diirfte auf der Zunahme der Reisen in die Osi-
staaten beruhen. Trotzdem erreichten diese ,ibri-
gen“ Lander an den gesamien Reiseausgaben in
Deutschiand, Frankreich und Holland nur einen An-
teil von 47%, 26% und 19%:; bloB in England liegt
der Anteil mit 10 7% etwas hoher.

Die Ausgabeneniwicklung stimmi infolge unier-
schiedlicher Preisverdnderungen in den einzelnen
Zigliandern mit den Strukturverdnderungen, die aus
den Ubernachtungen abgeleltet werden, nicht ganz
Gberein. Die Unterschiede sind aber langfristig ge-
ring; auBerdem ist auch die regionale Reise-Aus-
gabenstrukiur der fir Osterreich wichtigen Her-
kunftslander aufschluBreich.

Die Entwickiung des Ausléander-Fremdenverkehts
bis 1966 zeigi, daB Usterreich von der zunehmenden
regionaten Streuung des iniernationalen Reisever-
kehrs kaum getroffen wurde. Die Abschwéchung der
jahrlichen Zuwachsraten seit 1962 erklart sich, wie
die nahezu gleichbleibenden Anieile Osterreichs
am Reiseverkehr der einbezogenen Lander zeigen,
aus einer gewissen Sattigung oder zumindest vor-
Ubergehenden Ausschopiung des Reisepotentials der
Herkunftslnder und nicht aus Verlagerungen der
Reisesiréme.

Zwei Umstande diirfien die Wettbewerbslage Oster-
reichs am meisten beglnstigen. Einmal das spe-
zifische Osterreichische Angebot: Erhoiungsaufent-
halte und Winiersport. Zum anderen verschaffen
Sprachgieichheii und historische enge Verbunden-
heit einen weiten Vorsprung beim deutschen Reise-
publikum. Das osterreichische Angebot ist ziemlich
frei von modischen Einflissen. Man wechselt leichter
von ltalien als von Osterreich nach Spanien oder
Nordafrika. Die von vielen Urlaubern gesuchie Ge-
ruhsamkeit ist in weiten Gebieten Osterreichs eher
zu finden als in den neuen Modeldndern, AuBerdem
kann man bei beschrankien Mitteln in billigere Land-
striche ausweichen, was etwa in der Schweiz infolge
begrenzier Kapazitdten und aus finanziellen Grinden
nur schwer mdaglich ist

Die Nachfrage nach Erholungsaufenthalten unterliegt
im allgemeinen geringeren regionalen Schwankun-
gen als jene nach Erlebnis- und Bildungsreisen, die
sich nur durch wechselnde Reiseziele realisieren
lassen. Der mehrjdhrig sich wiederholende Besuch
eines Ortes ist vor allem bei den deutschen Urlau-
bern relativ haufig.
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Bestimmungsariinde der Freizeitreigsen

Eine Prognose des Reiseverkehrs muB sich auf még-
lichst konkrete Vaorstellungen (Ober die Motive des
Reisens, seinen Rang in der Hierarchie der Kon-
sumentenbedirfnisse und die Bestimmungsgriinde
der Bedarfsdeckung stiitzen Ebenso ist es niitzlich
zu wissen, wieweit rationale Uberlegungen, Gewohn-
heit oder Impuls Art und Umfang der Reiseausgaben
bestimmen

Reisemotive

Die vielfaltigen Motive des Reisens lassen sich
letztlich auf den Wunsch nach Erholung, Unterhal-
tung und Umgebungswechsel {Sehnsucht, das ,an-
dere" kennenzulernen} zurlckfithren!).

Das Prestigebediirinis, das manchmal als einziger
Reisegrund bezeichnet wird, dirfte dagegen nur
eine untergecrdnete Rolle spielen und hochsiens
das Reiseziel mitbestimmen. Andernfalls wire die
breite Masse der Reisenden kaum bereit, Jahr fir
Jahr relativ hohe Reisekosten zu tragen und auf an-
dere Anschaffungen zu verzichien.

Die Nachfrage nach Fremdenverkehrsleistungen hat
auf ldngere Sicht eine solide Bedarfsgrundiage. Der
Wunsch nach Erholung entspringt groBteils einem
Grundbediirfnis, das mit zunehmender Verstddierung
an Bedeutung gewinnt. Der intellektuelle und psy-
chische Erlebnishunger (Wissensdrang, Abwechs-
lung, Unterhaltung, Sensation) wird durch Schulbil-
dung, Massenmedien und Erfahrungsaustausch zu-
sétzlich geweckt Es ist daher zu erwarten, daB ein
wachsender Teil der Bevdlkerung Reisen unternimmt.
(Das Prestigebediirfnis allein wére eine unsichere
Grundlage, da es sich auf andere Demonstrations-
objekte verlagern kénnte )

Freizeitreisen gelten langst nicht mehr als ,Lluxus-
konsum®“, den sich nur begiiterie Schichten leisten
kdnnen. In vielen Haushalten ist der Reiseaufwand
ein selbstverstandlicher, jahrlich wiederkehrender
Posten. Erhebungen in Westdeutschland und in
Frankreich, aber auch einfache Berechnungen auf
Grund der Arrangements- und Hotelpreise sowie der
Aufenthalisdauer der Géaste lassen erkennen, daB
Haushalte mit miltleren Einkommen etwa ein Mo-
natsgehalt fir Frelzeitreisen im Jahr ausgeben. (Die
Schwankungen um den Mitteiwert sind auch bei glei-
chem Einkommen betrachtlich.}

1) Mit Recht wurde in Frankreich in einer Umfrage nach
dem Reisegrund die Antwort ,le different’ als die beste
pramiert
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Preise und Einkommen

Der Konsum wird im aligemeinen um so sorgféttiger
geplant, je griBer der Anteil der Ausgaben flr ein
Gut oder eine Dienstieistung an den Gesamtaus-
gaben ist Freizeiireisen werden daher meist wohl-
iiherlegt, obschon Gewohnheit und iriebhaftes Ver-
halten auch hier noch eine gewisse Rolle spielen
Die Keonsumenten wagen den Nuizen alternativer
Konsumausgaben (z. B. fir Wehnung, Bekleidung,
Auto und Reisen) ab und wahlen zwischen Konkur-
rierenden Reiseangeboten das preiswirdigsie. Da
Freizeitreisen eine hohe Préferenz haben und sehr
verschieden gestaltet werden kénnen, steht meist
nicht die Reise selbst zur Diskussion, sondern nur
der Reiseaufwand (Aufenthaltsdaver und Tagesaus-
gaben).

Die Rationalitdt der Konsumentscheidungen spiegelt
sich in einer eindeutigen Preis- und Einkommensab-
hangigkeit der Reiseausgaben Uber die Reaktion
des Reisepublikums auf Preisdnderungen liegen kei-
ne verlaBlichen Berechnungen vor. Sie |ast sich je-
doch aus verschiedenen Beobachtungen zumindest
der Tendenz nach demonstrieren. Starkere Preis-
steigerungen in einzelnen Landern, wie z. B. 1959 in
Jugoslawien oder 1980 in Italien, veranlaBten viele
Reisende, zundchst in andere Gebiete auszuweichen.
Das Privatquartier mit den Moglichkeiten zur Selbst-
verpflegung und das Camping ermdglichten auch
kaufkraftschwacheren Schichten Urlaubsreisen, die
Verbilligung des Flugangebotes {drderte weite Rei-
sen

Die Beziehung zwischen Einkommen und Reiseaus-
gaben &8t sich entweder durch Vergleich der
Reiseausgaben von Haushalien mit unterschiedli-
chen Einkommen zu einem bestimmtien Zeitpunki
{Querschnittsvergleich) oder durch Vergleich der
zeiilichen Entwickiung wvon Reiseausgaben und
Volkseinkommen  (Zeitreihenvergleich)  ermitteln
Eine Querschnittsberechnung wurde fir Frankreich
auf Grund umfangreicher Befragungen vorgenom-
men?). Sie ergab eine durchschnittliche Elastizitét
der Reiseausgaben (fur Inlands- und Auslandsreisen)
in bezug auf das Einkommen von 0 9. Ein Einkom-
menszuwachs um 10% [&03t die Reiseausgaben um
9% steigen. Da die Elastizitdt nahe bei 1 liegt, Ist
der Anteil der Reiseausgaben am Einkommen in den
unteren und mittleren Einkommenstufen anndhernd
konstant {etwa ein Zwdlftel des Nettoeinkommens).
Haushalte mit mehr Familien geben pro Kopf entspre-
chend weniger aus. Ab einer bestimmten Einkom-
menshdhe sinkt die Elastizitdt und tendiert bei ho-
hen Einkommen gegen Null, da der Reisebedarf
einer physischen und psychischen Sattigung unter-

2} Etudes et Conjoncture, Nr. 5, Jg 1966
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hegi. Unierschiede zwischen sozialen Gruppen wur-
den nicht festgestellt. Die Einkommensabhangigkeit
des Reisens spiegeit sich auch in der Reiseintensitéat
{Anteil der Reisenden in einer Einkommensgruppe).
in der uniersten der erfaBten sieben Einkommens-
stufen {in vergleichbaren Siedlungsgebieten) unter-
nahmen 18%, in der héchsten Einkommenssiufe
84% Reisen. Getrennte Elastizitdten fur Inlands- und
Auslandsreisen wurden nicht berechnet, doch ergab
die Befragung eine mit dem Einkommen steigende
Bereilschaft zu Auslandsreisen.

Zeitreihenelastizitdien (Vergleiche von Volkseinkom-
men und Reiseausgaben) werden meist nur ilr Aus-
tandsreisen berechnet, da die Ausgaben fir Inland-
aufenthalte nicht verlaBiich erfaBt sind. Sie sind
durchwegs hoher als die aus der Querschnitiserhe-
bung berechneten Elastizifdlen Flr Frankreich z. B.
wurde fir die Jahre 1957 bis 1964 eine Zeitreihen-
elastizitét von 47 errechnet (die Querschnittselasti-
zitdt betrug nur 09) Der Unterschied erklért sich nur
teilweise daraus, daB die Nachfrage nach Auslands-
reisen mit steigenden Einkommen rascher wéchst als
die nach Inlandsreisen. Entscheidend ist vielmehr,
daB im Zeitablauf verschiedene andere subjektiive
(zunehmende Reisebereitschaft) und objektive Fak-
toren (z. B. zunehmende Verstadterung} das Reisen
fordern, deren EinfluB nicht verlaBlich isoliert werden
kann und daher (filschlicherweise) dem Einkommen
zugerechnet werdent).

Auch die Zeitreihenelastizitaten lassen eine deutliche

Verflachungstendenz mit steigendem Einkommen er-

kennen. Die Elastizitdt der nationalen Ausgaben fir
Auslandsreisen in Bezug auf das Brutto-Nationalpro-
dukt im Zeitraum 1957/85 betrug z. B. in Oster-
reich 4 1, in der viel reicheren Schweiz dagegen nur
13 Die Werte fir Holland (38), Westdeutschland
(2 8) und GroBbritannien (21) liegen dazwischen. Ob-
schon die landerweisen Unterschiede nicht nur auf
Wohistandsunterschiede, sondern auch auf anders
nationale Eigenheiten zuriickgehen, lassen sie doch
erwarten, daf auf ldngere Sicht auch die dynamische
Einkommenselastizitat der Ausgaben f{ir Auslands-
reisen eine sinkende Tendenz haben wird.

Sonstige Faktoren

Zu den Faktoren, die auBer Einkommen und Preisen
den Reiseaufwand mafBgeblich beeinflussen, deren
Effekt aber in Zeifreihenuntersuchungen meist nicht
verlaBlich isoliert werden kann, gehdren u. a. Ver-

1y Die Franzosen z B. waren vor der Stabilisierung des
Francs 1959 durch drel Abwertungen stark an Auslands-
reisen behindert. Infolge des aufgesiauten MNachholbedarfes
nahmen die Auslandsreisen nach der Stabilisierung stark
zu

stadterung, Motorisierung, Altersaufbau der Bevol-
kerung, Urfaubsdauer, alternative Arten der Freizeit-
gestaltung und das Verkehrsangebot

Die Motive des Reisens hangen mit der Versiddterung
zusammen Es Uberrascht daher nichi, daB die Reise-
intensitét mit der SiedlungsgréBe zunimmi. in Frank-
reich z. B. verreisten 1964 in landlichen Gemeinden
17% der Bevlikerung, in Stadten bis 100.000 Ein-
wohner 44% und in GroBstddten 64%. In West-
deutschland wurden dahnliche Relationen festge-
stellt?}). Die mit der SiediungsgrdBe steigende Reise-
haufigkeit dirfte allerdings nicht nur die unmittei-
bare Folge der Versiddterung sein, sondern zum
Teil auch damit zusammenhingen, daB die Dutrch-
schnittseinkommen in Stadten hdher sind als in klei-
nen Qrien

Die Motorisierung tordert die Reisebereitschaft in
starkem MaBe. Wer einen Personenkraftwagen be-
siizt, will sein Leistupgsvermégen und seine Vorieile
auch nutzen. Nach der franzdsischen Erhebung
reisten motorisierte Haushalte im Durchschnitt na-
hezu doppeli so hiufig wie andere {53% gegen 29%).
Vor allem in landiichen Gemeinden ist die Differenz
groB (23% gegen 10%). Allerdings mischen sich
auch hier Einkomimens- und Motorisierungseffekt
(motorisierte Haushaite haben im Durchschnitt ho-
here Einkommen als nichimotorisiertie).

Von den demographischen Fakioren kdnnen auBer
gem Wachstum der Bevdlkerung auch die Alters-
struktur den Reiseverkehr beeinflussen. Die Reise-
tust 148t im ailgemeinen ab dem f{linfzigsien Le-
bensjahr nach. Die Befragung in Frankreich ergab,
daB 6bjahrige und dliere Personen im Sommer 1965
nur etwa halb so haufig reisten wie 35jahrige (24%
gegen 47%) Uberalterung der Bevilkerung senkt
daher die Reiseiniensitat, ein hoher Anteil Jugend-
licher und Berufstatiger sieigert sie.

Die Tendenz zu klrzerer Arbeiiszeit, |&ngeren Ur-
fauben und freien Samsitagen schafft oft erst die
Vorausseizung fir tangere und héufigere Reisen
Zwar steigt der Reissaufwand nicht automatisch mit
der Urlaubsdauer, da das Reisebudget vieler Fami-
lien begrenzt ist und andere Arten der Freizeitver-
wendung mit dem Reisen konkurrieren. Der ldngere
Uriaub trdgt jedoch zweifellos dazu bei, daB immer
mehr Famiiien zweimal im Jahr Reisen unterneh-
men {z. B. Schilaufen im Winter, Siidlandreisen im
Sommer).

Eine alternative Nutzung der Freizeit bietet das
Wochenendhaus oder die Zwsitwohnung in Erho-

%) Siehe A. Koch, ,Der Urlaubsreiseverkehr”, Jahrbuch

fir Fremdenverkehr 1958, Miinchen, S 50.
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lungsgebieten. Die relativ hohen Kosien beschranken
vorléufig noch den Personenkreis. Sollten jedoch
auch mittlere Einkommensschichien zunehmend Wo-
chenendhiuser erwerben, dann dirften dafdr nam-
hafte Teile der disponiblen Einkommen gebunden und
die Reiseausgaben eingeschrankt werden. Die von
Ausldndern in Osterreich errichieten Sommerwoh-
nungen sichern den regelmaBigen Besuch der Be-
sitzer, Mieter oder Géaste, doch entgehen auf diese
Weise dem Beherbergungsgewerbe Einnahmen.

Die Flugtouristik sieht erst am Anfang ihrer Ent-
wicklung. Welche Folgen sie flir die mitteieuro-
péischen Reisegebiete haben wird, 1aBt sich nur
schwer beurieilen. Wenn moderne GroBraumfiug-
zeuge billige und rasche Reisen Uber groBe Entfer-
nungen ermdglichen, werden zwar die Erhoiungs-
suchenden der europdischen Kerngebiete mehr als
bisher nach Ubersee und in die europaischen Rand-
lander reisen. Gleichzeitig werden aber mehr Be-
sucher aus Ubersee nach Mitteleuropa kommen.
Welche Gebiete per Saldo aus der Versirkung des
interkontinentalen Reiseverkehrs gewinnen werden,
ist ungewil.

Vorschau bis 1980

Wachstumsprognosen sind medifizierte Projektio-
nen vergangener und gegenwdriiger Entwicklungs-
trends (kurzfristige Konjunkiurschwankungen wer-
den vernachlassigt). Sie stlifzen sich auf ein (oft sehr
einfaches) quantitatives Modell der Wirkungszusam-
menhange, in dem versucht wird, die gesuchte Grofe
als Ergebnis einiger wichtiger dkonomischer, techni-
scher, soziologischer oder demographischer Bestim-
mungsfaktoren zu erkldren. Prognosen vermitteln,
selbst wenn sich das Modell in der Vergangenheit
bew#hrt hat, stets nur Orientierungsbehelfe, keine
sicheren Ergebnisse. Sie zeigen eine logisch mdg-
liche und auf Grund der Erfahrungen wahrscheinliche
Tendenz. Die fatsachliche Entwicklung wird von der
prognostizierten vor allem dann abweichen, wenn
der kiinftige Verlauf der Bestimmungsgriinde falsch
eingeschatzt wurde oder wenn neue, bisher unbe-
kannte (oder unbedeutende} Faktoren auftauchen.
Diese Einschrankungen gelten fiir die vorliegende
Prognose des Fremdenverkehrs in besonderem
MaBe, da seine kausalen Zusammenhénge bisher
erst teilweise geklért und quaniitativ erfait werden
konnten.

Methode und Ergebnisse

Die Prognose des Osierreichischen Ausldnder-Frem-
denverkehrs bis 1980 fuBt auf drei Arbeitsgangen.
Zundchst wurde die Entwickiung der Ausgaben fiir
Auslandsreisen in den fiinf fir Osterreich wichtig-
sten Herkunftsldndern (Westdeutschland, GroBbri-
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tannien, Holland, Frankreich, USA) vorausgeschatzt.
Dann wurden verschiedene Annahmen getroffen, wie
sich der Anteil Osterrsichs an diesen Ausgaben-
strémen verandern dirfte. SchlieBlich wurden die
voraussichtlichen Ausgaben von Osterreicharn fir
Auslandsreisen und damit der Salde der Reisebilanz
geschétzt.

Die Prognose der klniftigen Ausgaben fur Auslands-
reisen in den fiinf Herkunftsl&ndern kann entweder
von den dynamischen Einkommenselastizitidten (Zeit-
reihenvergleich) oder von den statischen Einkom-
menselastizitdten (Querschnitisvergleich) alsgehen.
Im ersten Fall wird der EinfluB anderer Faktoren, die
sich in der Vergangenheit annahernd parallel zum
Einkommen entwickelt haben, stillschweigend mit-
erfaBt. Die kiinftige Eniwicklung der Reiseausgaben
a8t sich dann einfach als Produkt der voraussicht-
lichen Wachstumsrate der Gesamiwirtschaft und der
dynamischen Einkommenselastizitit der Reiseaus-
gaben schatzen, Der Nachteil dieses Schitzverfah-
rens besteht darin, daB Gewichisverschiebungen
zwischen verschiedenen Bestimmungsgriinden nicht
erfafit werden konnen (die Arbeitszeit z. B. kann bis
1980 weniger sinken als zwischen 1957 und 1265).
Nach der zwelten Methode muB auBer dem Einkom-
men die Entwicklung anderer Bestimmungsgriinde
der Reiseausgaben explizit beriicksichtigt werden.
Sie ist komplizierter und erfordert mehr Ausgangs-
daten, die teilweise geschatzt werden missen, ver-
meidet aber die Nachteile des ersten Verfahrens.
Trotz den Schwierigkeilen der Datenbeschafiung
wurde das zweite Verfahren vorgezogen.

Das verwendete Prognosemodell schitzt die Aus-
gaben flr Auslandsreisen aus folgenden finf Be-
stimmungsgriinden: Pro-Kopf-Einkommen, Bevdlke-
rung insgesamt, Verstidierung, Freizeit und Motori-
sierungsgrad. [hr Einflul auf die Reiseausgaben
18Bt sich in Form (partielier) Elastizitdtskoeffizienien
ausdriicken (Elastizitdt der Reiseausgaben in bezug
auf Einkommen, Freizeit, Motorisierung usw.}. Sie ge-~
ben an, um wieviel Prozent sich die Reiseausgaben
erhdhen, wenn der betrefiende Bestimmungsfaktor
um 1% steigt Nimmt man an, daf die Eilastizitdten im
Zeitablauf konstant bleiben, dann ergibt sich die
Wachstumsrate der Reiseausgaben in einer kurzen
Zeitspanne als Summe der mit den jeweiligen par-
tiellen Elastizititen gewogenen Verdnderungsraten
der einzelnen Bestimmungsgriinde!).

1} Bezeichnet man die Ausgaben fir Austandsreisen mit A,
die fiinf Bestimmungsfaktoren mit B bis F und die dazu-
gehbtrigen partiellen Elastizititen mit b bis f, dann lautet
das Prognosemodell:

A=8B" xC"xD¥xE xF

oder in Wachstumsraten ausgedriickt:

dA dB dC ~dD dE dF

R Ebx g Rex g A hex A
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Die voraussichitiche Eniwicklung der bestimmenden
Faktoren (Einkommen, Bevdlkerung usw.) wurde ver-
schiedenen prognostischen Untersuchungen entnom-
men oder in Anlehnung an Prognosen in vergleich-
baren LAndern geschaizt. Die partielien Elastizitéts-
koeffizienten wurden auf Grund einiger empirischer
Erfahrungssétze und plausibler Annahmen festgelegt
Das Verfahren sei am Beispiel Westdeutschlands er-
{autert.

Fir die Bundesrepublik wurde angenommen, daB
das Realeinkommen pro Kopf durchschnittlich um
2 8% jahrlich steigen wird. Schatzt man die Einkom-
menselastizitit auf 13, so werden die realen Relse-
ausgaben alflein auf Grund des Einkommenszuwach-
ses jahrlich um 3'64% oder bis 1980 um insgesamt
70% steigen. Dazu kommi ein voraussichtliches Be-
vilkerungswachstum um 0'3% jahrlich oder 48% bis
1980. Der EinfluB der Verstddterung wurde unter der
Annahme geschétzt, dal der Anteil der Einwohner
in GroBstidien von 33% (1965) auf 37% (1980} stei-
gen wird und daB GroBstadter unter sonst gleichen
Voraussetzungen um 80% mehr fiir Relsen ausgeben
als die (ibrige Bevdlkerung Daraus resultiert ein
Verstadterungseffekt von 0 16% jahrlich oder 2 5% bis
1980. Um den EinfluB der Freizeit auf die Reiseaus-
gaben zu ermitteln, wurde unterstellt, daB im Pro-
gnosezeitraum der gesetzliche Mindesturlaub, der
zur Zeit fiir etwa ein Viertel der Berufstitigen gilt,
von 18 auf 21 Tage und der durchschnittliche Urlaub
fiir alle dbrigen Berufstatigen von vier auf fiinf Wo-
chen erhtht werden wird. Ferner wurde angenom-
men, dal der gesetzliche Mindesturlaub voll, der
Durchschnittsurlaub jedech nur teilweise filr Reise-
zwecke beansprucht wird (1965: 20 Reisetage, 1980:
22 Reisetage). Danach wére eine freizeitbedingte
Steigerung der Reiseausgaben um 07% j&hrlich
oder 11'56% bis 1980 zu erwarten. Der Motorisierungs-
effekt wurde auf 084% jahrlich oder 12% bis 1980
geschétzt (Annahmen: Stelgerung des Personenkraft-
wagen-Bestandes pro Einwohner um 4 2% jahrlich,
Anteit der motorisierten Haushalte am Auslander-
Fremdenverkehr 80%, Reiseausgaben der motorisier-
ten Haushalte um zwei Drittel hoher als der nichi-
motorisierten Haushaite).

Das Ergebnis ist in der folgenden Tabelle dbersicht-
lich dargestellt In der gleichen Art wie fir Deutsch-
land wurde der kiinflige Reiseverkehr der anderen
Herkunftsl&nder (Engiand, Holland, Frankreich, USA)
geschatzt. Einige Modifikationen ergaben sich aus
den besonderen Verhdlinissen der einzelhen Lan-
der Fiir die USA z B wurde kein Motorisierungs-
effekt und fOr GroBbritannien nur efn sshr geringer
beriicksichtigt.

Die fir 1980 geschatzten Ausgaben flr Auslands-
reisen sind um 108% ({England) bis 208% (Holland)

Zusammensietiung der Prognoseannahmen fiir
Westdeutschland

$teigerung Elasfizitils- Effekt auf Reiseausgaben

Bestimmungsgrund
pro Jahr koeffizient pro Johr bis 1980

% % %
Realeinkommenr pro Kopf 28 13 364 700
Bevolkerung ... ....... .. 03 10 030 48
Anteil der Grofistddter . oa o2 016 25
Urlaubszeit . .. . 14 o5 070 5
PKW-Bestand pro Einwohner 472 02 084 120
Insgesamt . . — — 564 128°0

Reiseausgaben 1965 Mill § — —_ —_ 1542

Reiseausgaben 1980 Mill §. —_ — — a.51¢6

hoher als 1965 Fiir die flint LAnder zusammen (USA
nur fiir européische QECD-Lander) ist eine Steige-
rung um 134%, von 4470 Mill. § (1965) auf 10.441
Mill. § (1980) zu erwarten. Der EinfluB der einzelnen
Bestimmungsfaktoren auf den Auslandsreiseverkehr
variiert von Land zu Land. Im Durchschnitt geht etwa
die Halfte der Mehrausgaben auf Einkommenssteige-
rungen zurick. Unter den einkommensfreien Im-
pulsen sind die Verlingerung der Urlaubszeiten und
die Motorisierung die wichtigsten.

Entwlcklung der Devisenausgaben bis 1980

In eurapiischen In anderen Ldndern
QECD-Landern

Milk §  1985=100 Mill.§ 1965=100 Mill § 1955=100

Insgesamt

1. Deutschland 3516 228 2 429 178 1.040 380
2 England . 1651 208 1.2%0 188 [0 318
3, Frankreich 2 406 256 1.805 23 &M 380
4 Holland 877 280 696 240 181 787
5 USA . .- — — 1.925 223 -— —
Summe T—4. . 8490 243 6,220 249 2223 456

Problematischer als die Schitzung der gesamten
Reiseausgaben der fiinf Herkunftslander ist ihre Ver-
teilung auf Zielldnder. Mangels anderer Anhalis-
punkie muBten die in den leizten Jahren erkenn-
baren Anteilsverschiebungen extrapoliert werden,
wobei die mit dem Aufschwung des Flugverkehrs zu
erwartende Verlagerung auf Uberseereisen nur lber-
schidgig beriicksichtigt werden konnte, Es wurde an-
genommen, daB von den geschétzten Mehrausgaben
der Deuischen, Hollander, Franzosen und Englénder
von 4.957 Mill. § 36% auf Reisen nach Ubersee und
Osteurcpa entfallen werden. Der Anteil dieser Lan-
der wird sich von 14% (1965) auf 26% (1980) er-
hdhen. Flr die europdischen OECD-Lénder verbleibt
demnach eine Steigerung der Reisesinnahmen aus
den funf Herkunftsl&ndern (einschlieBlich USA) von
2488 Mill § (1965) auf 6220 Mill. § (1980) oder um
149%.

Dle Entwicklungstendenz der letzten Jahre spriache
dafiir, daB Osterreich seinen Anteil am Reigeaufkom-
men der européischen OECD-Lénder anndhernd hal-
ten kann. Diese Annahme wire jedoch aus verschie-
denen Grinden zu optimistisch. Die relative Verbilli-
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gung des Fiugverkehrs wird nicht nur Reisen nach
Ubersee, sondern auch in die europdischen Rand-
gebiete f6rdern Auch ist die Fremdenverkehrawirt-
schaft wichtiger sldeuropdischer L&nder noch sehr
entwicklungsfahig. Osterreich diirfte daher kiinftig
das Schicksal der alien europaischen Fremdenver-
kehrslander {Schweiz, italien, Frankreich) teilen, die
schon im letzten Jahrzehnt eine Verringerung ihres
Marktanteiles in Kauf nehmen muBten.

Wie stark der Positionsverlust Osterreichs sein wird,
l&Bt sich naturgemas nur schwer schatzen. Um plau-
sible Vorstellungen zu gewinnen, wurde wie folgt
vorgegangen: Zunédchst wurde an Hand der Néch-
tigungsstatistik und verschiedener Informationen
Uber die Tagesausgaben geschitzt, wie groB 1965
die Deviseneinnahmen Osterreichs aus Daueraufent-
halten von Reisenden aus jedem der finf Herkunfis-

Entwickiung der Devisenein- und -ausginge Usterreichs
im internationalen Reiseverkehr
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lander war. Der Anteil Osterreichs an den gesamten
Reiseausgaben dieser Lander im Bereich der euro-
paischen OECD wurde sodann um einen bestimmten
(nach den bescnderen Verhilinissen der Herkunfts-
lander differenzierten) Prozentsatz reduziert Danach
kinnte Osterreich bis 1980 mit einer Einnahmenstei-
gerung aus Daueraufenthalten um etwa 80% rech-
nen Etwa zwel Drittel der zusatzlichen Einnahmen
wéren von deutschen Gésten zu erwarten, obschon
ihr Anteil eine rickliutfige Tendenz haben wird.

Zu den Einnahmen aus Daueraufenthalten kommen
noch die in Osterreich ziemlich bedeutenden Ein-
nahmen aus dem Transit und Tagesausflugsverkehr.
Beide dirften nur verhiltnisméBig schwach steigen.
Die Einnahmen aus dem Transitverkehr werden da-
durch geschmalert, daB immer mehr Reisende Fiug-
zeuge benutzen und sich Durchreisende kiirzer in
Osterreich aufhalten werden, sobald die Durchzugs-
straflen gut ausgebaut sind (sie dienen u a dazu,
die Urtaubsgebiete vom Durchzugsverkehr freizuhal-
ten). Der grenzitherschreitende Ausflugsverkehr ver-
filgt nur Gber ein beschrinkies Einzugsgebiet (haupt-
sachlich den bayrischen Raum)

Nimmt man an, daB die Einnahmen aus dem Transit-
verkehr um 45% und aus dem Tagesverkehr um 30%
steigen werden, dann kommt man zu folgendem Er-
gebnis: Osterreich kann 1980 zu gegenwdrtigen Prei-

Entwickiung der Zahl der Ubernachtungen in Usterreich
1965 bis 1980

1965 1970 1975 1980 Steigerung
1965/80 jdhrl
Mill A
Bei Tagesausgaben je Gast zu
Preisen 1963 in 5. 243 256 268 282 +16 10
Herkunftsland
Deutschland . 330 398 438 4G 4 +41 23
England 21 26 32 38 +8f 49
Frankreich 12 14 16 t9 +68 345
Holland 20 29 40 56 +80 71
USA . i 15 20 25 +-39 &0
Summe 394 4872 546 6072 +53 2’8
Andere Ldnder .. 38 47 53 58 +53 28
Insgesamt 432 52°9 5¢'8 66°2 +53 2'8

Entwickliung der Deviseneinnahmen und -ausgaben Usierreichs im internationalen Reiseverkehr 1965 bis 1980

1965 1970 1975 1980 Steigerung
Milf S 1655180 jghriich
%

Deviseneinnahmen aus
4. Deutschland {West) . . B124 10.261 11.867 13231 + 63 33
2 England . . 504 661 839 1054 4108 51
3 Frankreich . 280 351 432 580 +107 50
4 Holland 441 675 978 1434 +225 22
susa 455 707 97 1,156 4154 64
1—5 9 804 12 665 15 033 17 455 4 78 39
& Andere Lédnder . L 674 857 1.028 1.194 + 78 39
1—6 10,475 13,532 16 061 18.649 + 78 e
7 Transii 3110 3732 4199 4 509 + 45 24
8 Tagesausflige .. . ... 1.015 1.146 1.218 1.31% + 29 17
Insgesamt 1.—6& 14 630 18.380 21 478 24 477 + 68 35
Devisenausgaben . . . . o e 3.673 5.800 7.313 2.884 +169 &7
Uberschuf . . 10927 12 580 4 165 14593 + 34 20
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sen mit etwa 25 Mrd. S Deviseneinnahmen aus dem
Auslénder-Fremdenverkehr rechnen (davon etwa
19 Mrd. S aus Daueraufenthalien), um 68% oder 99
Mrd. S mehr als 1965 (146 Mrd. S). Dem entspricht
ein jahrlicher Zuwachs um 3'5% Die Zahl der Nach-
tigungen diirfte weniger steigen als die realen De-
viseneinnahmen, da eine Tendenz zu lingeren Auf-
enthalten und zu héheren Tagesausgaben (groBere
Qualitatsanspriche) besteht Wenn die Tagesaus-
gaben 1980 real 282 S erreichen (gegenwériig 243 §),
wére mit einer Steigerung der Néchtigungszahl von
43 Mill. (1965) auf 66 Mill. (1980) oder um 53% zu
rechnen.

Entwicklung der Auslinderiibernachtungen in Usterreich
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Als letztes sind die voraussichtlichen Auswirkungen
des (aktiven und passiven) Fremdenverkehrs auf die
Zahlungsbilanz zu klaren. In den letzten Jahren wur-
den die Mehreinnahmen aus dem Auslander-Frem-
denverkehr groBteils vell fiir zusétzliche Auslands-
reisen von Osterreichern beansprucht Das dirfte
jedoch ebensc wie der rezessionsbedingte Einnah-
menausfall 1967 nur eine kurzfristige Erscheinung
sein Schétzt man die kiinftige Entwicklung der Aus-
landsreisen von Osterreichern nach der gleichen Me-
thode wie fiir die anderen Linder, dann ergeben sich
fir 1980 Devisenausginge von 99 Mrd S, um 37
Mrd. S oder 169% mehr als 1965. Die Zuwachsrate
der Auslandsreisen dirfte sich in den siebziger Jah-
ren dhnilich wie in den anderen Landern merklich
verringern. Der Nettoerirag aus dem Fremdenverkehr
wird daher voraussichilich wieder steigen, wenn-
gleich in viel méBigerem Tempo als im letzien Jahr-
zehnt Unter den getroffenen Annahmen sind fiir
1980 netto 150 Mrd. S Devisen zu erwarten, um
37 Mrd S odér ein Drittel mehr als 1965 (109 Mrd. S)

SchiuBfolgerungen

Die Prognose der langerfristigen Entwicklungsten-
denzen des dsterreichischen Fremdenverkehrs ver-
mittelt unvermeidlich nur grobe Orientierungsbehelfe.
Sie stecki, da die Annahmen vorsichtig gewihlt
wurden, eher die untere Grenze der wahrschein-
tichen Entwicklung ab, Das Abtasten der Entwick-
ungstendenzen und eine realistische Beurteilung der
kiinftigen Entfaltungsmdglichkelten ist jedoch gerade
gegenwdirtig fir die Fremdenverkehrswirtschaft be-
sonders wichiig, da sie unter der Rezession in der
Bundesrepublik Deutschiand leidet und dazu neigt,
kurzirlstige Konjunktureinfliisse zu liberschéatzen.

Die auf langere Sicht prognostizierte reale Zuwachs-
rate der Osterreichischen Deviseneinnahmen aus
dem Auslédnder-Fremdenverkehr von durchschnitt-
lich 35% jahrlich entspricht etwa der des gesamten
Brutto-Nationalproduktes. Der Beitrag des Fremden-
verkehrs zur nationalen Wertschdpfung bliebe da-
nach anndhernd konstant Sein Anteil am Arbeits-
kraftepotential wiirde weiter steigen, da sich Dienst-
leistungen nicht in gleichem MaBe rationalisieren
lassen wie die Produktion landwirtschaftlicher oder
gewerblicher Giier.

Dieses Ergebnis wird sich nicht zwangsléufig, bloB
auf Grund der Entwicklungstendenzen der interna-
tionalen Nachfrage einstellen. Welche Erlose und
welche FMentabilitdt der Fremdenverkehr kiinflig er-
wirtschaften wird, héngt nicht zuleizt von der Kon-
kurrenzfdhigkeit des heimischen Angebotes ab. Die
Fremdenverkehrswirtschaft konnte sich bisher die zu
ihrer Entfaltung notigen Arbeitskrafte und Kapitalien
beschaffen, obschon sie ihre Produktivkrifte zumin-
dest in bestimmten Gebieten und in bestimmten
Sparten nicht so ginstig entlohnt wie manche andere
Wirtschaftszweige Kinftig dirfte jedoch eine reine
Mengenexpansion schwieriger werden. Die Abwan-
derung aus der Landwirtschaft, die bisher dem Frem-
denverkehr relativ billige Arbeitskréfte sicherte, wird
kiinftig absolut geringer werden Dem Ausbau der
Privatquartiere, der oft nicht mit dem Rechenstift kal-
kuliert wurde, sind nicht zuletzt wegen der knappen
Verpflegungskapazitat Grenzen geseizt. Langerfristig
wird der Fremdenverkehr vermutlich nur dann ge-
nigend Kapital und Arbeitskréfte an sich ziehen kén-
nen, wenn er mit anderen Branchen in Verzinsung
und Lohn zu konkurrieren vermag. Steuererleichte-
rungen, Zinszuschilsse und andere staatliche Fér-
derungsmaBnahmen kénnen das Problem erleichtern
{zum Teil sind sie ndtig, weil sich das Ausland der
gleichen Hilismittel bedient), aber nicht |&sen.

Eine angemessene Entlohnung der eingesetzten Pro-
duktionsfaktoren, die auch im gesamtwirtschaftlichen
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Interesse ldge!), ware zwangsldufig mit einer ge-
wissen Verteuerung des touristischen Angebotes ver-
bunden, vielleicht nicht in GroBbetrieben und an
ersten Plaizen, wo schon jetzt ein international ver-
gleichbarer Standard geboten und relativ hohe Preise
gefordert werden, sicherlich aber in der Mehrzahl
der Familienbetriebe und auBerhalb der Fremden-
verkehrszentren von internationalem Ruf. Damit
wiirde zwar die Mengenexpansion des Fremdenver-
kehrs gebremst werden Die Erlése brauchten je-
doch nicht geschmalert zu werden, wenn es gleich-
zeitig gelingt, die Qualitat des Angebotes so zu stei-
gern, daB die Fremden bereit sind, fir einen Urlaubs-
tag mehr auszugeben, Dazu gehéren nicht nur inner-

1 In einer vollbeschéftigten Wirtschaft liegt die gesami-
wirtschaftliche Aufgabe des Fremdenverkehrs nichi darin,
méglichst viel Fremde zu gewinnen und einen mdglichst
grofien Teil der verfigbaren heimischen Produktivkréfie zu
beschéftigen Vielmehr gilt es, Arbeit und Kapital eine Ent-
lohnung zu sichern, die in anderen Wirtschaftszweigen
nicht oder nur nach schmerzhaften Anpassungen maogiich
wire,

betriebliche MaBnahmen, sondern auch geeignete
rechiliche Voraussetzungen und. die zweckmaBige
Planung der Fremdenverkehrs-Infrastruktur.

Je besser es gelingt, die natlrlichen und gesell-
schaftlichen Standorivorteile auszunutzen, die Er
giebigkeit der Produkiionsfakioren zu steigern und
das Angebot den Winschen des internationalen Rei-
sepublikums anzupassen, desto gréBer wird der pri-
vatwirtschaftliche und gesamtwirtschaftliche Ertrag
der Fremdenverkehrswirtschaft sein. Die vorliegende
grobe quantitative Vorschau zeigt, wie sehr es sich
lohnt, diese Probleme eingehend zu studieren. Das
internationale Reisepotential ist noch bei weitem
nicht ausgeschdpft und ein in Qualitdl und Preis an-
gemessenes Angebot wird auch dann eine entspre-
chende Nachfrage finden, wenn Anderungen in der
Technik und im Geschmack Urlaubsreisen in ent-
fernte Gebiete begiinstigen.

Walter Kohlhauser
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