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Veränderungen der Nachfragestruktur im Personenverkehr 
seit 1956 

Der rasch wachsende Individualverkehr mit Kraftfahrzeugen seit dem Jahre 1956 

und die damit verbundenen Verschiebungen der Nachfrage nach einzelnen Ver­

kehrsarten und Verkehrsmitteln für den Personenverkehr stellen die Verkehrs­

politik vor schwierige Probleme,. Bisher hat der Mangel an statistischen Unter­

lagen über den individualverkehr auf der Straße eine quantitative Analyse und 

damit verkehrspolitische Entscheidungen sehr erschwert., Die vorliegende Arbeit 

versucht, mittels fundierter Schätzungen ein vollständiges Bild der Entwicklung 

der Nachfrage in den letzten eineinhalb Jahrzehnten zu gewinnen,, Erstmals wer­

den auch Größenvorstellungen über Ausmaß und Grenzen von Substitutionen 

zwischen den einzelnen Verkehrsträgern, insbesondere zwischen Schiene und 

Straße vermittelt.. In einer weiteren Arbeit sollen die langfristigen Aspekte des 

Personenverkehrs in Österreich uniersucht werden., 

Verkehrsarten und Probleme der statistischen 
Erfassung 

D i e E r s c h e i n u n g s f o r m e n d e r N a c h f r a g e n a c h P e r ­

s o n e n v e r k e h r s l e i s t u n g e n s i n d v i e l f ä l t i g , S i e h ä n g e n 

m i t d e n v e r s c h i e d e n e n V e r k e h r s z w e c k e n u n d m i t d e r 

A r t d e r V e r k e h r s m i t t e l z u s a m m e n , , D i e S t r u k t u r d e r 

V e r k e h r s n a c h f r a g e w i r d v o r a i l e m v o n f o l g e n d e n 

V e r k e h r s z w e c k e n b e s t i m m t : B e r u f s v e r k e h r , A u s b i l ­

d u n g s v e r k e h r , G e s c h ä f t s v e r k e h r , E i n k a u f s f a h r t e n , 

k u r z f r i s t i g e F r e i z e i t f a h r t e n u n d U r l a u b s f a h r t e n , , 

I m Z u s a m m e n h a n g m i t d e r r ä u m l i c h e n S t r e u u n g d e r 

H a u s h a l t e u n d B e t r i e b e l a s s e n s i c h d i e r e g i o n a l e n 

E r s c h e i n u n g s f o r m e n d e s P e r s o n e n v e r k e h r s : S t a d t ­

v e r k e h r , P e n d l e r v e r k e h r , N a h v e r k e h r u n d F e r n v e r ­

k e h r u n t e r s c h e i d e n , , 

N e b e n d e r G l i e d e r u n g in d i e e i n z e l n e n V e r k e h r s ­

m i t t e l is t f ü r d i e A n a l y s e v o r a l l e m a u c h d i e U n t e r ­

s c h e i d u n g in I n d i v i d u a l - u n d g e w e r b l i c h e n V e r k e h r 

v o n In teresse, , D e r g e w e r b l i c h e V e r k e h r is t f a s t a u s ­

s c h l i e ß l i c h M a s s e n v e r k e h r u n d w i r d a l s L i n i e n - o d e r 

G e l e g e n h e i t s v e r k e h r v o n ö f f e n t l i c h e n o d e r p r i v a t e n 

V e r k e h r s u n t e r n e h m u n g e n b e t r i e b e n , 

A u s m a ß u n d E n t w i c k l u n g d e r V e r k e h r s n a c h f r a g e 

läßt s i c h i n e r s t e r L i n i e m i t d e n v e r s c h i e d e n e n S t a t i ­

s t i k e n ü b e r e r b r a c h t e V e r k e h r s l e i s t u n g e n v e r f o l g e n , , 

A l l e r d i n g s s i n d d i e s e ü b e r w i e g e n d n i c h t n a c h V e r ­

k e h r s a r t e n g e g l i e d e r t , w e i l e s t e c h n i s c h k a u m m ö g ­

l i c h w ä r e , s i e z u e r f a s s e n , D i e V e r k e h r s l e i s t u n g s ­

s t a t i s t i k w e i s t ü b e r w i e g e n d M e n g e n aus , F ü r d e n 

P e r s o n e n v e r k e h r s i n d f o l g e n d e G r ö ß e n r e l e v a n t : Z a h l 

d e r b e f ö r d e r t e n P e r s o n e n , P e r s o n e n k i l o m e t e r ( R e i ­

s e n d e m a l j e w e i l s z u r ü c k g e l e g t e E n t f e r n u n g ) u n d 

F a h r k i i o m e t e r ( z u r ü c k g e l e g t e r W e g d e r T r a n s p o r t ­

e i n h e i t , w i e e t w a : P e r s o n e n k r a f t w a g e n , E i s e n b a h n ­

w a g g o n u„ a,}„ 

D u r c h d i e ö s t e r r e i c h i s c h e V e r k e h r s s t a t i s t i k w e r ­

d e n z w a r d i e e r w ä h n t e n d r e i M e n g e n g r ö ß e n f ü r 

d i e M a s s e n v e r k e h r s m i t t e l z u m g r ö ß t e n T e i l l a u f e n d 

e r h o b e n , , Es f e h l e n U n t e r l a g e n ü b e r d e n p r i v a t e n 

G e l e g e n h e i t s v e r k e h r m i t O m n i b u s s e n u n d ü b e r d e n 

I n d i v i d u a l v e r k e h r . 

D i e v o r l i e g e n d e A n a l y s e b e r u h t a u f d e n s t a t i s t i s c h 

g r e i f b a r e n o d e r z u d i e s e m Z w e c k g e s c h ä t z t e n Z e i t ­

r e i h e n v o n 1956 b i s 1972,, F o l g e n d e S t a t i s t i k e n a u s 

d e n v e r s c h i e d e n e n Q u e l l e n k o n n t e n h e r a n g e z o g e n 

w e r d e n : 

I n n e r s t ä d t i s c h e r V e r k e h r 

B e f ö r d e r t e P e r s o n e n a u f S t r a ß e n b a h n e n , O b u s ­

s e n u n d O m n i b u s s e n in ö s t e r r e i c h i s c h e n S t ä d t e n 

Ü b e r l a n d - O m n i b u s - L i n i e n v e r k e h r 

B e f ö r d e r t e P e r s o n e n , P e r s o n e n k i l o m e t e r u n d 

F a h r k i l o m e t e r a u f P o s t - , B u n d e s b a h n - u n d p r i ­

v a t e n O m n i b u s s e n m i t ö s t e r r e i c h i s c h e m K e n n ­

z e i c h e n 

E i s e n b a h n v e r k e h r 

B e f ö r d e r t e P e r s o n e n u n d P e r s o n e n k i l o m e t e r d e r 

B u n d e s b a h n e n i n s g e s a m t u n d n a c h E n t f e r n u n g s ­

z o n e n ; W i e n e r S c h n e l l b a h n 

L u f t v e r k e h r 

B e f ö r d e r t e P e r s o n e n , A n k ü n f t e u n d A b f l ü g e s o ­

w i e T r a n s i t 

G e s c h ä t z t w u r d e n f o l g e n d e Z e i t r e i h e n : 

O m n i b u s - G e l e g e n h e i t s v e r k e h r 

B e f ö r d e r t e P e r s o n e n , P e r s o n e n k i l o m e t e r , F a h r ­

k i l o m e t e r , g e t r e n n t f ü r O m n i b u s s e m i t ö s t e r r e i ­

c h i s c h e m u n d m i t a u s l ä n d i s c h e m K e n n z e i c h e n 
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E i s e n b a h n v e r k e h r 

F a h r k i l o m e t e r d e r B u n d e s b a h n e n 

i n d i v i d u a l v e r k e h r au f ö s t e r r e i c h i s c h e n S t r a ß e n 

B e f ö r d e r t e P e r s o n e n , P e r s o n e n k i l o m e t e r , F a h r ­

k i l o m e t e r v o n P e r s o n e n k r a f t w a g e n u n d M o p e d s 

m i t ö s t e r r e i c h i s c h e m K e n n z e i c h n e n s o w i e v o n 

P e r s o n e n k r a f t w a g e n m i t a u s l ä n d i s c h e m K e n n ­

z e i c h e n 

D i e f ü r d i e A n a l y s e d e r V e r k e h r s n a c h f r a g e e n t s c h e i ­

d e n d e S c h ä t z u n g d i e s e r Z e i t r e i h e n d e s I n d i v i d u a l -

v e r k e h r s w i r d i n e i n e m s t a t i s t i s c h e n A n h a n g z u d i e ­

s e r A r b e i t e i n g e h e n d e r l ä u t e r t . 

Steigende Verkehrsleistungen — sinkende Auslastung 
der Personenverkehrsmittel 

D i e F a h r k i l o m e t e r a l l e r ö s t e r r e i c h i s c h e n V e r k e h r s ­

m i t t e l ( o h n e i n n e r s t ä d t i s c h e V e r k e h r s m i t t e ) u n d L u f t ­

v e r k e h r ) au f d e n i n l ä n d i s c h e n V e r k e h r s w e g e n e r ­

h ö h t e n s i c h z w i s c h e n 1956 u n d 1972 i n s g e s a m t u m 

3 6 9 % u n d j e E i n w o h n e r u m 3 0 1 % , I m g l e i c h e n Z e i t ­

r a u m w u c h s d a s r e a l e B r u t t o - N a t i o n a l p r o d u k t j e 

E i n w o h n e r n u r u m 1 0 5 % u n d d e r p r i v a t e K o n s u m j e 

E i n w o h n e r u m 9 0 % 

D i e Z a h l d e r P e r s o n e n k i l o m e t e r j e E i n w o h n e r n a h m 

u m 1 8 0 % u n d d i e d e r b e f ö r d e r t e n P e r s o n e n u m 

1 5 8 % z u D i e Z a h l d e r F a h r k i l o m e t e r d e r F a h r z e u g e 

w u c h s d a m i t d o p p e l t s o s c h n e l l w i e d a s B r u t t o -

N a t i o n a l p r o d u k t j e E i n w o h n e r , d i e Z a h l d e r P e r s o n e n ­

k i l o m e t e r k n a p p e i n e i n h a l b m a l u n d d i e Z a h l d e r B e ­

f ö r d e r u n g s f ä l l e 1 3 m a l s o s c h n e l l w i e d a s B r u t t o -

N a t i o n a l p r o d u k t j e E i n w o h n e r . D i e s b e d e u t e t , d a ß 

in Ö s t e r r e i c h d e r B e d a r f a n V e r k e h r s m i t t e l n e r h e b ­

l i c h k r ä f t i g e r z u n a h m a l s d e r B e f ö r d e r u n g s b e d a r f 

( P e r s o n e n k i l o m e t e r ) 

Obersicht 1 

Bestands- und Kapazi tätsentwicklung der Personen­
fahrzeuge ohne städt ische Massenverkehrsm Ittel 

1956 

Personen­
kraftwagen 187.938 

Motorrad . . 327.006 
Moped . 160.079 
Omnibusse 4.109 
ÖBB-Reisewagen 3.554 

Bestand 
1972 1 972 

=100 

Sitzplatzkapazität 
1956 1972 1972 

=100 

1,460.163 

92.655 

486.601 

6 733 

3.661 

776 

28 

304 

164 

103 

789,340 

457.808 

192,095 

143.815 

186.119 

6 570,734 
129 717 
583 921 
269 320 
216.326 

832 

28 

304 

187 

116 

Insgesamt 682,686 2.049,813 300 1,769177 7.770 018 439 

In d e n U n t e r s u c h u n g s z e i t r a u m fä l l t d e r s t e i l e A u f ­

s c h w u n g d e r M o t o r i s i e r u n g d e r H a u s h a l t e u n d B e ­

t r i e b e m i t P e r s o n e n k r a f t w a g e n 1 ) , D e r g e s a m t e B e ­

s t a n d a n P e r s o n e n k r a f t w a g e n u n d M o t o r r ä d e r n ( e i n ­

s c h l i e ß l i c h M o p e d s ) w u c h s in d e r P e r i o d e 1956 b i s 

1972 au f d a s D r e i f a c h e , o h n e d i e e i n s p u r i g e n F a h r ­

z e u g e a u f d a s S e c h s f a c h e , D i e s t a r k e B e s t a n d s a u s -

x ) Siehe: W. Kohlhauser, Die voraussicht l iche Entwicklung 
des Bestandes an Personen- und Lastkraf twagen bis 1980, 
Monatsber ichte, Jg.. 1969, Heft 10. 

w e i t u n g ha t a l l e r d i n g s d e n A u s n u t z u n g s g r a d j e F a h r ­

z e u g s i n k e n u n d d i e B e t r i e b s - u n d I n v e s t i t i o n s k o s t e n 

j e P e r s o n e n k i l o m e t e r s t a r k s t e i g e n l a s s e n . D i e R e l a ­

t i o n z w i s c h e n d e r Z a h l d e r B e f ö r d e r u n g s f ä l l e ( b e f ö r ­

d e r t e P e r s o n e n ) u n d d e r Z a h l d e r S i t z p l ä t z e s a n k 

i m B a h n - u n d S t r a ß e n v e r k e h r ( o h n e K r a f t r ä d e r ) z u ­

s a m m e n g e n o m m e n z w i s c h e n 1956 u n d 1972 v o n 

4 8 3 B e f ö r d e r u n g s f ä l l e n j e S i t z p l a t z a u f 285 ( — 4 1 % ) . , 

1956 e n t f i e l e n a u f 1,000 S i t z p l ä t z e ( o h n e K r a f t r ä d e r ) 

175 F a h r z e u g e , 1972 s c h o n 208 F a h r z e u g e ; i m J a h r e 

1937 w a r e n e s e r s t 7 9 F a h r z e u g e . 

Obersicht 2 

Ausnützung der angebotenen Sitzplatzkapazität 

1956 1972 
Angebo- Geleistete Aus- Angebo- Geleistete Aus­

tens Platz- Personen- nützung tene Platz- Personen, nützung 
kilometer kilometer kilometer kilometer 

Mill % Mill % 

OBB 12.022*) 
Omnibusse3). 3.560 
Personenkraft­

wagen3) 8,993 

5 746 
2.236 

4.283 

47 8 

62 8 

47 6 

17.8031) 

7.205 

6,567 
4.262 

36 9 

59 2 

53718 26.096") 444 

') Zahl der eingesetzten Sitzplätze mal gefahrene Kilometer — 9 ) Errechnet 

aus Wagenachskilometer dividiert durch durchschnittliche Aehszahl je Wagen 

mal durchschnittliche Zahl der Sitzplätze je Wagen; als „Polster" wurde das 

Ergebnis um 15% vermindert, — *) Platzkilometer geschätzt, — *) Ohne Klein­

busse,, 

E i n e a n d e r e M a ß z a h l f ü r d i e A u s n u t z u n g d e r V e r ­

k e h r s m i t t e l i s t d a s V e r h ä l t n i s z w i s c h e n a n g e b o t e n e n 

o d e r g e l e i s t e t e n P l a t z k i l o m e t e r n ( Z a h l d e r S i t z p l ä t z e 

m a l g e f a h r e n e K i l o m e t e r d e s F a h r z e u g e s ) u n d d e n 

a u s g e n ü t z t e n P l a t z k i l o m e t e r n ( = P e r s o n e n k i l o m e t e r ) , 

D u r c h d i e ü b e r p r o p o r t i o n a l e V e r k e h r s m i t t e l a u s w e i ­

t u n g s a n k d i e A u s n ü t z u n g b e i d e n d r e i V e r k e h r s ­

m i t t e l n B a h n , O m n i b u s u n d P e r s o n e n k r a f t w a g e n s e i t 

1956 v o n 5 0 % a u f 4 4 % . . S i e is t b e i d e n B a h n e n a m 

n i e d r i g s t e n ( 3 7 % ) u n d b e i d e n O m n i b u s s e n a m h ö c h ­

s t e n ( 5 9 % ) ; b e i d e n F a h r t e n m i t P e r s o n e n k r a f t w a g e n 

w i r d d e r z e i t e i n e A u s n ü t z u n g v o n d u r c h s c h n i t t l i c h 

4 4 % e r z i e l t , 

D i e E n t w i c k l u n g d e r a u f g e z e i g t e n L e i s t u n g s r e l a t i o n e n 

s p i e g e l t d i e s i n k e n d e P r o d u k t i v i t ä t d e r e i n g e s e t z t e n 

P e r s o n e n v e r k e h r s m i t t e l s e i t 1956 w i d e r , D i e s i n k e n d e 

A u s l a s t u n g is t j e d o c h d e r P r e i s f ü r d a s b e s s e r e A n ­

g e b o t a n V e r k e h r s g e l e g e n h e i t e n D i e m i t d e m W i r t ­

s c h a f t s w a c h s t u m e i n h e r g e h e n d e S t e i g e r u n g d e s 

W o h l s t a n d e s b r e i t e r B e v ö l k e r u n g s s c h i c h t e n f ü h r t e 

i m P e r s o n e n v e r k e h r z u r a s c h s t e i g e n d e n q u a l i t a t i v e n 

A n s p r ü c h e n u n d z u e i n e r „ v e r s c h w e n d e r i s c h e n " 

N u t z u n g d e s P r o d u k t i o n s m i t t e l s „ F a h r z e u g " ; a l l e r ­

d i n g s v e r b u n d e n m i t d e n F o l g e w i r k u n g e n a u f W e g e ­

b a u , E n e r g i e v e r b r a u c h , U n f a l l - u n d U m w e l t s c h ä d e n 

s o w i e V e r k e h r s o r g a n i s a t i o n u n d - a d m i n i s t r a t i o n , 

D i e s t ü r m i s c h e Z u n a h m e d e r P e r s o n e n v e r k e h r s l e i ­

s t u n g e n i s t e i n e F o l g e d e r M o t o r i s i e r u n g m i t P e r ­

s o n e n k r a f t w a g e n , D a s i c h 8 0 % d e s B e s t a n d e s i m 

B e s i t z u n s e l b s t ä n d i g e r P e r s o n e n b e f i n d e n u n d d e r 

R e s t n u r z u m g e r i n g s t e n T e i l r e i n e W i r t s c h a f t s f a h r -
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z e u g e s i n d , w i r d d i e N u t z u n g d e s P e r s o n e n k r a f t ­

w a g e n s v o m V e r k e h r s b e d a r f u n d d e r V e r h a l t e n s ­

w e i s e p r i v a t e r H a u s h a l t e b e s t i m m t , J e d e r P e r s o n e n ­

k r a f t w a g e n , d e r n i c h t a u s s c h l i e ß l i c h b e r u f l i c h e n o d e r 

b e t r i e b l i c h e n Z w e c k e n d i e n t , w i r d i n f o l g e s e i n e r 

s t ä n d i g e n E i n s a t z b e r e i t s c h a f t u n d V e r f ü g b a r k e i t z u m 

a u t o n o m e n V e r k e h r s e r r e g e r . . D i e s g i l t s o w o h l f ü r d e n 

i n n e r s t ä d t i s c h e n B e r e i c h w i e f ü r Ü b e r l a n d f a h r t e n . 

D a s I n d i v i d u a l f a h r z e u g f ö r d e r t d i e F a h r b e r e i t s c h a f t 

d e s H a l t e r s , l ö s t e i n e a u t o n o m e n u r a u f d a s F a h r ­

z e u g b e s c h r ä n k t e V e r k e h r s n a c h f r a g e a u s u n d b a u t 

ö k o n o m i s c h e V e r h a l t s w e i s e n in d e r V e r k e h r s n a c h ­

f r a g e a b . F a h r t z w e c k e w e r d e n n i c h t m e h r g e b ü n d e l t , 

s o n d e r n g e t r e n n t ( z e i t l i c h w i e p e r s ö n l i c h ) d u r c h ­

g e f ü h r t ; e s k o m m t z u I m p u l s f a h r t e n Im V e r g l e i c h z u r 

Entwick lung der Verkehrsle istungen von 19S6 bis 1972 

Mrd Pers-km 
100 

Globalgrössen u ÖBB 

1956 S8 60 62 64 66 68 70 72 
1 Gesamtverkehr 2 Individualverkehr 
3 Massenverkehr 4 ÖBB 

Mrr j .Pers-km 

1956 5B 60 62 
5 Strasse insgesamt 
6 PHw-lnönäen 
7 Pkw-Ausiänder 
3 Ö9B 

64 66 68 
9 Bus-Inländer 

10 Bus-Auslander' 

11 K ra l t rad 

W I F 0 / 1 0 1 

B e n u t z u n g ö f f e n t l i c h e r M a s s e n v e r k e h r s m i t t e l n i m m t 

d i e Z a h l d e r A u s f a h r t e n , d i e Z a h l d e r B e f ö r d e r u n g s ­

f ä l l e , v o r a l l e m a b e r d i e F a h r z e u g k i l o m e t e r , d i e i n 

w e i t e r e r F o l g e d e n V e r k e h r s f l ä c h e n - u n d E n e r g i e ­

b e d a r f e r h ö h e n , s c h n e l l z u . 

Veränderungen der Nachfragestruktur 

D i e F r e i h e i t i n d e r W a h l d e s V e r k e h r s m i t t e l s , e i n 

G r u n d p o s t u l a t d e r ö s t e r r e i c h i s c h e n V e r k e h r s p o l i t i k , 

l ö s t e i n e n S u b s t i t u t i o n s p r o z e ß z w i s c h e n d e n e i n ­

z e l n e n V e r k e h r s m i t t e l a u s . V o r a u s s e t z u n g is t e i n e 

e n t s p r e c h e n d e v e r k e h r s t e c h n i s c h e E n t w i c k l u n g , d i e 

f ü r b r e i t e B e v ö l k e r u n g s k r e i s e e c h t e A l t e r n a t i v m ö g ­

l i c h k e i t e n b ie te t . E n t s c h e i d e n d f ü r d i e W a h l is t e i n 

B ü n d e l v o n K r i t e r i e n : V e r f ü g b a r k e i t ( z e i t l i c h e B e ­

n u t z u n g s m ö g l i c h k e i t ) u n d V e r w e n d b a r k e i t ( P e r s o n e n -

w i e S a c h t r a n s p o r t e ) d e s V e r k e h r s m i t t e l s , r ä u m l i c h e 

B e w e g l i c h k e i t , F a h r z e i t a u f w a n d , B e q u e m l i c h k e i t 

w ä h r e n d d e r F a h r t e i n s c h l i e ß l i c h d e r B e w ä l t i g u n g 

d e s R e i s e g e p ä c k p r o b l e m s ( M i t n a h m e , V e r l a d u n g u n d 

Z u g r i f f s m ö g l i c h k e i t ) , S i c h e r h e i t d e s V e r k e h r s v o r ­

g a n g e s u n d w e n n e s s i c h u m I n d i v i d u a l f a h r z e u g e 

h a n d e l t , F r e u d e a m B e s i t z u n d F a h r e n . 

D i e q u a l i t a t i v e G e w i c h t u n g d i e s e r K r i t e r i e n e r f o l g t 

n a c h d e r s u b j e k t i v e n B e u r t e i l u n g e i n e s b e s t i m m t e n 

V e r k e h r s z w e c k e s , d . h.. d i e V e r k e h r s m i t t e l s u b s t i t u t i o n 

is t i m P e r s o n e n v e r k e h r e n g m i t d e m V e r k e h r s z w e c k 

v e r b u n d e n . . D i e K o n k u r r e n z z w i s c h e n d e n e i n z e l n e n 

V e r k e h r s m i t t e l n b l e i b t g e w a h r t u n d is t v i e l f ä l t i g A l s 

B e i s p i e l s e i i m B a h n v e r k e h r d i e w a c h s e n d e B e ­

n u t z u n g d e r E u r o p a z ü g e ( T E E ) , d e r S t ä d t e s c h n e l l -

v e r b i n d u n g e n , d e s „ P k w i m R e i s e z u g " , d e r S t ä d t e ­

t o u r - A r r a n g e m e n t s , d e r P e n s i o n i s t e n f a h r k a r t e , d e r 

e u r o p ä i s c h e n S t u d e n t e n - N e t z k a r t e , d e r k o m b i n i e r t e n 

R e i s e a r r a n g e m e n t s ( Z u g p l u s P e r s o n e n k r a f t w a g e n 

o d e r F a h r r a d ) e r w ä h n t . A u c h d e r P e r s o n e n k r a f t ­

w a g e n - B e s i t z e r is t n i c h t a n s e i n F a h r z e u g g e b u n d e n , 

s o n d e r n k o m b i n i e r t d i e V e r k e h r s m i t t e l a u f G r u n d v o n 

N ü t z l i c h k e i t s ü b e r l e g u n g e n . E r w ä h l t — u n t e r B e a c h ­

t u n g o b e n a n g e f ü h r t e r K r i t e r i e n — d a s f ü r i h n p r e i s ­

g ü n s t i g s t e ( n i c h t b i l l i g s t e ) A n g e b o t . 

D i e V e r ä n d e r u n g e n d e r N a c h f r a g e n a c h e i n z e l n e n 

V e r k e h r s m i t t e l n u n d d a m i t d e r M a r k t a n t e i l e d i e s e r 

V e r k e h r s m i t t e l s i n d t e i l s d a s E r g e b n i s e c h t e r S u b ­

s t i t u t i o n s v o r g ä n g e , t e i l s d i e F o l g e a u t o n o m e n t s t a n ­

d e n e r z u s ä t z l i c h e r N a c h f r a g e . . I n s g e s a m t n a h m d i e 

Z a h l d e r b e f ö r d e r t e n P e r s o n e n ( o h n e L u f t v e r k e h r 

u n d i n n e r s t ä d t i s c h e n M a s s e n v e r k e h r ) i n d e r P e r l o d e 

1956 /1972 j ä h r l i c h u m 6 8 % ( i n s g e s a m t u m 1 8 6 % ) , 

d i e P e r s o n e n k i l o m e t e r u m 8 3 % ( 2 5 8 % ) u n d d i e 

F a h r z e u g k i l o m e t e r u m 10 2 % ( 3 6 9 % ) z u D i e L e i s t u n ­

g e n d e r Ö B B i m S c h i e n e n v e r k e h r e r h ö h t e n s i c h i n 

d e r g l e i c h e n R e i h e n f o l g e u m 1 2 % ( 2 0 % ) , 0 9 % 

( 1 4 % ) u n d 1 7 % ( 3 1 % ) . O h n e W i e n e r S c h n e l l b a h n 

475 



M o n a t s b e r i c h t e 1 0 / 1 9 7 3 

Obersicht 3 

Die Verkehrsle istungen im Personenverkehr in den Jahren 1956 und 1972 nach Verkehrsmit te ln 

1956 1 972 
Personen- Personenkilomeler Beförderte Personen Fohrzeug kilometer 
kilometer 

Mil! Mill. 1956 Min. 1956 Mill. 1956 
=100 = 100 =100 

Insgesamt „, . . , , , — „ 3 217 203 - -1. Innerstädtisch _ 
-

592 89 — -2 Luftverkehr . - — - 2 1 069 -
_ 

3. ÖBB . . . . . 5.746 6.567 114 177 120 355 131 

4. ÖBB ohne Wiener Schnellbahn 5 746 6189 108 140 94 - -5. Bus-Linien Inland . . 1.504 2 364 157 223 150 104 127 

6,. Bus-Gelegenheitsverkehr, Inland . . . . 732 1,898 259 29 259 108 296 

7 Summe Bus (5 + 6) 2 236 4 262 191 251 157 211 178 

8 Bus-Gelegenheilsverkehr, Ausland . . . . 403 3.624 899 37 672 94 895 

9 Summe Bus (7 + 6) 2.639 7 886 299 288 174 305 236 

10 Personenkraftwagen, Inland . 4 283 28.829 673 1 591 671 16 958 673 

11 Personenkraftwagen, Ausland 1.210 10.869 898 146 635 4.026 398 

12 Summe Personenkraftwagen (10 + 11) . 5.493 39.698 723 1 737 672 20.984 707 

13 Motorrad Inland 1.570 662 42 63 28 510 39 

14. Moped Inland . . . 616 2 676 434 352 301 2 433 434 

15 Summe Kraftrad (13 + 14) 2186 3.338 153 420 122 2.943 158 

16 Summe Personenkraftwagen + Kraftrad (12 + 15) . . 7 679 43 036 560 2.157 357 23.927 495 

17, Summe Personenkraftwagen + Kraftrad Inland (10 + 15) 6.469 32167 497 2.011 345 19 901 453 

18 Summe Straße Inland (7 + 17) . . . 8.705 36 429 419 2.262 305 20.112 446 

19 Summe Straße Ausland (8 + 11) 1.613 14.493 899 183 683 4.120 898 

20 Summe Straße ( 1 8 + 19) . . . . 10.318 50.922 494 2 445 318 24.232 488 

21 Insgesamt ohne innerstädt. Verkehr u Luftverkehr (3 + 20) 16.064 57 489 358 2,622 286 24.587 469 

g i n g e n b e i d e n Ö B B d i e Z a h l d e r b e f ö r d e r t e n P e r ­

s o n e n g e g e n 1956 u m 6 % z u r ü c k , d i e P e r s o n e n k i l o ­

m e t e r e r h ö h t e n s i c h n u r u m 8 % Fü r d e n i n n e r ­

s t ä d t i s c h e n M a s s e n v e r k e h r u n d F l u g v e r k e h r l i e g e n 

v e r w e r t b a r e A n g a b e n n u r ü b e r d i e H ö h e d e r B e ­

f ö r d e r u n g s f ä l l e v o r ; d i e s e s a n k e n b i s 1972 i m i n n e r ­

s t ä d t i s c h e n u m 1 1 % u n d s t i e g e n a u f d a s Z e h n f a c h e 

i m L u f t v e r k e h r { j ä h r l i c h i m D u r c h s c h n i t t u m 3 7 % ) 

D e r A n t e i l a n d e r Z a h l d e r g e s a m t e n B e f ö r d e r u n g s ­

f ä l l e s a n k g e g e n 1956 b e i d e n i n n e r s t ä d t i s c h e n V e r ­

k e h r s m i t t e l n v o n 4 2 % a u f 1 8 % , b e i m Ö B B - S c h i e n e n -

v e r k e h r v o n 9 4 % a u f 5 6 % , w ä h r e n d d e r S t r a ß e n ­

v e r k e h r o h n e i n n e r s t ä d t i s c h e n O m n i b u s v e r k e h r , j e ­

d o c h e i n s c h l i e ß l i c h d e m i n n e r s t ä d t i s c h e n I n d i v i d u a l ­

v e r k e h r v o n 4 8 6 % a u f 7 6 % z u n a h m ; d e r L u f t v e r ­

k e h r s a n t e i l e r h ö h t e s i c h au f 0 0 7 % O h n e d e n i n n e r ­

s t ä d t i s c h e n M a s s e n v e r k e h r e r g e b e n s i c h f ü r d e n 

Ö B B - S c h i e n e n v e r k e h r A n t e i l s v e r ä n d e r u n g e n v o n 

1 6 1 % a u f 6 8 % d e r B e f ö r d e r u n g s f ä l l e , b e i d e n P e r ­

s o n e n k i l o m e t e r n v o n 35 8 % a u f 11 4 % u n d b e i d e n 

F a h r z e u g k i l o m e t e r n v o n 5 % a u f 1 4 % . 

Der Substitutionseffekt zwischen Schiene und Straße 

D i e A n t e i l s v e r s c h i e b u n g z u g u n s t e n d e s S t r a ß e n v e r ­

k e h r s d a r f n i c h t a u s s c h l i e ß l i c h a l s V e r l a g e r u n g b z w , 

S u b s t i t u t i o n a n g e s e h e n w e r d e n D a s s c h i e n e n ­

u n g e b u n d e n e V e r k e h r s m i t t e l e r s c h l i e ß t d e n s c h i e ­

n e n l o s e n R a u m u n d r e g t V e r k e h r a n , d e r s o n s t 

n i c h t v o l l z o g e n w o r d e n w ä r e , D a s g l e i c h e g i l t f ü r 

d e n e r w ä h n t e n v e r k e h r s e r r e g e n d e n R ü c k k o p p e l u n g s -

e f f e k t d e s I n d i v i d u a l f a h r z e u g e s u n d g e n e r e l l f ü r j e ­

d e n I n d i v i d u a l v e r k e h r , d e r v o m V e r k e h r s z w e c k h e r 

a n d a s S t r a ß e n f a h r z e u g g e b u n d e n Ist u n d s o n s t u n ­

t e r b l e i b e n w ü r d e 

Obersicht 4 

Antei lsverschiebungen der Verkehrsmit te l an der Verkehrs­
leistung in Personenki lometer 

(Ohne städt ischen Massenverkehr und Luftverkehr) 

1956 1962 1968 1972 

Bundesbahnen 35 8 22 9 13 7 11 4 

Omnibusse 165 14 2 13 3 14 7 

Inländischer Linienverkehr 9 4 6 0 4 3 4 1 

Inländischer Gelegenheitsverkehr . 4 6 3 5 3 7 3 3 

Ausländischer Gelegenheitsverkehr 2 5 4 7 5 3 6 3 

Individualverkehr 47 7 62 9 73 7 74'9 

Inländische Personenkraftwagen 26 7 37 9 491 50 2 

Ausländische Personenkraftwagen . 7 5 139 15 S 18 9 

Kraftrad 13 5 11 1 8 1 5 8 

100"0 100'0 lOO'O 1000 

Inländischer Straßenverkehr 54 2 58 5 65 2 634 

Ausländischer Straßenverkehr 10 0 18 6 21 1 25 2 

G r ö ß e n v o r s t e l l u n g e n ü b e r d a s A u s m a ß d e r S u b ­

s t i t u t i o n S c h i e n e d u r c h S t r a ß e g e w i n n t m a n a u s 

e i n e r w e i t e r e n A u f s c h l ü s s e l u n g d e s S t r a ß e n v e r k e h r s 

L e g t m a n d i e g e l e i s t e t e n P e r s o n e n k i l o m e t e r z u ­

g r u n d e — o h n e i n n e r s t ä d t i s c h e n M a s s e n v e r k e h r , 

L u f t v e r k e h r s o w i e P e r s o n e n k r a f t w a g e n - u n d B u s ­

v e r k e h r d u r c h A u s l ä n d e r — , d a n n n a h m d e r A n t e i l 

d e s S t r a ß e n v e r k e h r s a n d e n F a h r l e i s t u n g e n i n n e r ­

h a l b d e s B u n d e s g e b i e t e s v o n 6 0 % i m J a h r e 1956 

au f 8 5 % i m J a h r e 1972 z u D e r S t r a ß e n v e r k e h r s t i e g 

u m 3 1 9 % , d a v o n d e r V e r k e h r m i t P e r s o n e n k r a f t ­

w a g e n u m 5 7 3 % , w o d u r c h e r s e i n e n A n t e i l a m G e -
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s a m t v e r k e h r v o n 3 0 % a u f 7 1 % e r h ö h t e . E s f o l g e n 

d e r O m n i b u s - G e l e g e n h e i t s v e r k e h r ( + 1 5 9 % ) , d e r 

O m n i b u s - L i n i e n v e r k e h r ( + 5 7 % ) u n d d i e K r a f t r ä d e r 

( + 5 3 % ) . D e n Omnibus-Linienverkehr u n d d e n V e r ­

k e h r d u r c h K r a f t r ä d e r k a n n m a n a l s V e r k e h r s a l t e r ­

n a t i v e n z u r B a h n v e r n a c h l ä s s i g e n . D e r O m n i b u s -

L i n i e n v e r k e h r is t ü b e r w i e g e n d F l ä c h e n v e r k e h r u n d 

ü b t v i e l f a c h s o g a r Z u b r i n g e r d i e n s t e f ü r d i e B a h n 

aus.. D o r t , w o e r b a h n p a r a l l e ! v e r l ä u f t , h a t e r m e h r 

H a l t e p u n k t e , g e s t a t t e t d e r B a h n s o l c h e a u f z u l a s s e n 

u n d d a m i t i h r e K o n k u r r e n z f ä h i g k e i t a u f d e n l ä n g e r e n 

S t r e c k e n z u e r h ö h e n ( s o f e r n d i e B a h n e n d i e s e K o n ­

s e q u e n z e n z i e h e n , w a s n i c h t i m m e r d e r Fa l l ist).. D i e 

Krafträder, i n s b e s o n d e r e d i e M o p e d s , w e r d e n v o r 

a l l e m i m N a h v e r k e h r u n d i n n e r s t ä d t i s c h e n V e r k e h r 

v e r w e n d e t u n d s i n d h ö c h s t e n s e i n e K o n k u r r e n z f ü r 

d i e s t ä d t i s c h e n M a s s e n v e r k e h r s m i t t e l o d e r au f d e m 

L a n d f ü r d e n O m n i b u s . A u ß e r d e m g i l t a u c h f ü r d a s 

K r a f t r a d d e r o b e n a n g e f ü h r t e b a h n u n a b h ä n g i g e v e r ­

k e h r s e r r e g e n d e Effekt.. T r o t z d e r r e l a t i v h o h e n P e r ­

s o n e n k i l o m e t e r l e i s t u n g d e r K r a f t r ä d e r ( 1 9 7 2 : 5 1 % 

d e r B a h n l e i s t u n g ) , s i n d s i e k a u m e i n e e r n s t l i c h e K o n ­

k u r r e n z f ü r d i e B a h n e n , 

V e r k e h r s a l t e r n a t i v e n z u m B a h n v e r k e h r s i n d d a h e r i m 

Ü b e r l a n d v e r k e h r n u r d e r P e r s o n e n k r a f t w a g e n u n d 

d e r O m n i b u s - G e l e g e n h e i t s v e r k e h r D e r Omnibus-

Gelegenheitsverkehr ( o h n e K l e i n b u s s e b i s 9 P e r ­

s o n e n ) w i r d a u f w e i t e n S t r e c k e n b a h n p a r a l l e l d u r c h ­

g e f ü h r t u n d is t e i n e A l t e r n a t i v e i m u n t e r e n B e r e i c h 

d e s M i t t e l s t r e c k e n v e r k e h r s z w i s c h e n 5 0 u n d 150 k m , 

S e i n e L e i s t u n g e n e r h ö h t e n s i c h v o n 1 3 % a u f 2 9 % 

d e s B a h n v e r k e h r s , d . h . , b e i u n v e r ä n d e r t e r B u s l e i s t u n g 

h ä t t e d i e B a h n m a x i m a l k n a p p 1 8 % m e h r T r a n s p o r t ­

l e i s t u n g e r z i e l e n k ö n n e n , a l s s i e 1972 e r r e i c h t e . D a 

i m G e l e g e n h e i t s v e r k e h r A u s f l u g s - u n d B e s i c h t i g u n g s ­

f a h r t e n w e i t a u s ü b e r w i e g e n , s p i e l e n d i e r ä u m l i c h e 

B e w e g l i c h k e i t , d i e q u a n t i t a t i v e n w i e q u a l i t a t i v e n 

H a l t e D u n k t e , d i e z e i t l i c h e n V a r i a t i o n s m ö g l i c h k e i t e n 

d e s R e i s e n s e i n e g r o ß e R o l l e , D a s k a n n d i e B a h n 

n i c h t i m g l e i c h e n A u s m a ß b i e t e n , s o d a ß a n g e n o m ­

m e n w e r d e n d a r f , d a ß o h n e G e l e a e n h e i t s v e r k e h r m i t 

O m n i b u s s e n d i e M e h r z a h l d e r R e i s e n u n t e r b l i e b e n 

w ä r e , Es b l e i b e n s c h ä t z u n g s w e i s e 2 3 % d e r P e r s o ­

n e n k i l o m e t e r - M e h r l e i s t u n g e n d e s O m n i b u s - G e l e g e n ­

h e i t s v e r k e h r s , d i e a l s S u b s t i t u t i o n s e f f e k t z u Ungun­

s t e n d e r B a h n a n g e s e h e n w e r d e n k ö n n e n , d , h , d i e 

B a h n l e i s t u n g ( i n P e r s o n e n k i l q m e t e r ) w ä r e 1972 u m 

1 8 % (s ta t t 1 4 % ) h ö h e r g e w e s e n a l s 1956, 

N e b e n d e m O m n i b u s - G e l e g e n h e i t s v e r k e h r is t d e r s o ­

g e n a n n t e Kleinbus-Gelegenheitsverkehr z u b e r ü c k ­

s i c h t i g e n , D e r K l e i n b u s — b i s 8 P a s s a g i e r e u n d 

1 F a h r e r — z ä h l t n i c h t a l s O m n i b u s , s o n d e r n a l s 

P e r s o n e n k r a f t w a g e n E r w i r d i n d e n l e t z t e n J a h r e n 

i m m e r h ä u f i g e r v o n d e n B e h e r b e r g u n g s b e t r i e b e n 

ü b e r m i t t l e r e E n t f e r n u n g e n i m A b h o l d i e n s t e i n g e s e t z t 

u n d is t — d a e r H a u s - H a u s - B e f ö r d e r u n g e r m ö g ­

l i c h t — ( a b g e s e h e n v o m P e r s o n e n k r a f t w a g e n ) a n d e ­

r e n V e r k e h r s m i t t e l n ü b e r l e g e n ; a u ß e r d e m is t d e r 

F a h r p r e i s o f t n i e d r i g e r a l s b e i B a h n b e n u t z u n g , A u c h 

i m A u s f l u g s v e r k e h r w i r d d e r K l e i n b u s z u n e h m e n d 

v e r w e n d e t , i n s b e s o n d e r e i n d e n U r l a u b s g e b i e t e n , 

S c h l i e ß l i c h d i e n t e r n o c h a l s Z u b r i n g e r z u a n d e r e n 

V e r k e h r s m i t t e l n D i e Z a h l d e r K l e i n b u s s e e r h ö h t e 

s i c h v o n 1964 ( e r s t e s J a h r d e r g e t r e n n t e n E r f a s s u n g ) 

b i s 1972 u m 5 1 7 % a u f 40 ,394 F a h r z e u g e , D i e Z a h l d e r 

P e r s o n e n k i l o m e t e r (2 ,746 Mill..) e r r e i c h t 4 2 % j e n e r i m 

B a h n v e r k e h r 1 ) , 

W i e v i e l v o m L e i s t u n g s z u w a c h s d e r K l e i n b u s s e — s e i t 

1964 u m d a s r u n d F ü n f f a c h e — a u f K o s t e n d e r B a h n 

g i n g , d e r e n L e i s t u n g in d i e s e r Z e i t s p a n n e s t a g n i e r t e , 

k a n n n u r g r o b g e s c h ä t z t w e r d e n , D e r A u s f l u g s v e r ­

k e h r d ü r f t e i n h o h e m M a ß e k o n k u r r e n z n e u t r a l s e i n , 

d h,, e r w ä r e o h n e V e r f ü g b a r k e i t d e r B u s s e , a l s o b e i 

a u s s c h l i e ß l i c h e m B a h n b e t r i e b , u n t e r b l i e b e n G l e i c h e s 

g i l t j e d o c h n i c h t f ü r d e n U r l a u b s - A b h o l d i e n s t , V o n 

d e n 2,746 Mil l , , P e r s o n e n k i l o m e t e r k a n n m a n a u f 

G r u n d v o n S c h ä t z u n g e n 1,832 M i l l P e r s o n e n k i l o ­

m e t e r f ü r d e n A u s f l u g s v e r k e h r u n d 485 M i l l f ü r d e n 

A b h o l d i e n s t a n n e h m e n 2 ) , 

D e r R e s t v o n 429 M i l l , P e r s o n e n k i l o m e t e r e n t f ä l l t a u f 

Z u b r i n g e r d i e n s t e z u a n d e r e n V e r k e h r s m i t t e l n u n d 

G e l e g e n h e i t s f a h r t e n i m n ä h e r e n O r t s g e b i e t d e s B u s ­

s t a n d o r t e s (z,, B i m W i n t e r d e r V e r b i n d u n g s d i e n s t zu 

d e n L i f t e n o d e r i m S o m m e r z u B a d e s e e n u„ a ) , 

N i m m t m a n a n , d a ß 1 0 % d e s A u s f i u g s v e r k e h r s u n d 

7 0 % d e r U r l a u b e , f ü r d i e e i n A b h o l d i e n s t b e s t e h t , 

a u c h o h n e d i e s e n m i t d e r B a h n ( d e r R e s t w ü r d e m i t 

O m n i b u s s e n e r f o l g e n o d e r e n t f a l l e n ) d u r c h g e f ü h r t 

w ü r d e n , d a n n b l e i b e n v o m Z u w a c h s d e r P e r s o n e n ­

k i l o m e t e r l e i s t u n g 1964 /1972 ( u m 2 301 M i l l ) 4 4 9 M i l l 

P e r s o n e n k i l o m e t e r , D a d i e B a h n s t r e c k e n m e i s t k ü r z e r 

s i n d a l s d i e S t r a ß e n e n t f e r n u n g ( i n f o l g e d e s H a u s -

H a u s - V e r k e h r s ) , k a n n m a n d u r c h d e n K l e i n b u s v e r ­

k e h r r u n d 400 Mill.. P e r s o n e n k i l o m e t e r S u b s t i t u t i o n s ­

e f f e k t z u u n g u n s t e n d e r B a h n a n n e h m e n , d a s s i n d 

6 9 % d e r B a h n l e i s t u n g 1972, W e n n m a n a u c h d e n 

S u b s t i t u t i o n s e f f e k t d u r c h d e n O m n i b u s - G e l e g e n h e i t s ­

v e r k e h r b e r ü c k s i c h t i g t ( 4 % ) , h ä t t e d i e B a h n 1972 

o h n e K o n k u r r e n z v e r l u s t e e i n e r u n d 1 1 % h ö h e r e L e i ­

s t u n g a n P e r s o n e n k i l o m e t e r n e r b r i n g e n k ö n n e n , 

*) N immt man eine Fahr le istung von 17 000 km jähr l ich an, 
dann ergibt dies für 1972 eine gesamte Fahrleistunq von 
687 Mi l l , Fahrk i 'ometer und bei einer 60%iqen Kanq^i täts-
ausnützung 2.746 Mi l l . Personenki lometer qeqen 180 Mi l l . 
und 1.898 Mi l l . im Orrtnibus-Geleaenheitsverkehr. 
s ) Annahmen der Berechnung : 6 0 % der Kleinbusse machen 
36 Ausf lugsfahrten im Jahr mit einer durchschni t t l ichen 
Fahrtwpite von 300 km fhln und zurück^ und einer Resetzunq 
von 7 Reisenden; im Abholdienst s ind 5 0 % der Kleinbusse 
an 12 Wochenenden einnesetzt mit einer durchschni t t ­
l ichen Ent fernung von 200 km (hin und zurück) und je 
7 Reisenden, 
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Obersicht 5 

Der Substi tut ionseffekt zwischen Bahn und Straßenverkehr 
von 1956 bis 1972 

Zuwachs 
1956/1972 

Mill,, 

Substi­
tution 
Mill, 

Substitution in % 
des der ÖB8-

Zu wachse* Leistung 

Personen kilometer 1972 

Omnibusse . . . . . 6 687 1 312 19 6 20 0 
Inland Gelegenheit verkehr 1165 263 22 6 4 0 

Ausländ Gelegenheitsverkehr 3 221 600 18 6 9 2 
Kleinbusse') 2,301a) 449 19 5 6 8 

Individualverkehr . . . . 34 205 3,247 9 5 49 4 

Inland Personenkraftwagen 24 546 1 247 5 1 190 

Ausländ. Personenkraftwagen 9.659 2.000 20 7 304 

Insgesamt 40,892 4 560 112 69'4 

') Sis 8 Fahrgäste. — ' ) Zeitspanne 1964 bis 1972 

D e r Personenkraftwagen w i r d i m a l l g e m e i n e n a l s d a s 

V e r k e h r s m i t t e l m i t d e m h ö c h s t e n S u b s t i t u t i o n s e f f e k t 

g e g e n ü b e r d e r B a h n a n g e s e h e n , D a s is t s i c h e r r i c h ­

tig,, Ü b e r d a s A u s m a ß d i e s e s E f f e k t e s a u f d i e E n t ­

w i c k l u n g d e r B a h n b e s t e h e n j e d o c h k a u m V o r s t e l ­

l u n g e n . E i n e e x a k t e B e r e c h n u n g is t n i c h t m ö g l i c h , 

d a j e d e s n e u e V e r k e h r s m i t t e l d i e V e r h a l t e n s w e i s e 

d e r B e v ö l k e r u n g n i c h t n u r i n b e z u g au f d i e V e r k e h r s ­

m i t t e l w a h l ä n d e r t . D e r P e r s o n e n k r a f t w a g e n b e e i n ­

f luß t a u c h d i e S i e d l u n g s s t r u k t u r , d i e M o b i l i t ä t d e r 

A r b e i t s k r ä f t e , d i e R e i s e b e r e i t s c h a f t , d i e U r l a u b s ­

g e w o h n h e i t e n u s w U m d e n S u b s t i t u t i o n s e f f e k t z u 

b e r e c h n e n , m u ß d i e F r a g e g e s t e l l t w e r d e n : W e l c h e n 

E n t w i c k l u n g s v e r l a u f h ä t t e d e r B a h n v e r k e h r o h n e P e r ­

s o n e n k r a f t w a g e n g e n o m m e n { u n d n i c h t e t w a w e l c h e r 

P e r s o n e n k r a f t w a g e n v e r k e h r k ö n n t e g e g e n w ä r t i g 

d u r c h d i e B a h n e r s e t z t w e r d e n ) 1 ) , , S i e k a n n n u r a n ­

n ä h e r u n g s w e i s e u n d d u r c h P l a u s i b i l i t ä t s ü b e r l e g u n -

g e n b e a n t w o r t e t w e r d e n . 

G r ö ß e n v o r s t e l l u n g e n ü b e r d e n S u b s t i t u t i o n s e f f e k t 

k a n n m a n d u r c h e i n e A u f g l i e d e r u n g d e s P e r s o n e n ­

k r a f t w a g e n v e r k e h r s n a c h V e r k e h r s z w e c k e n g e w i n ­

nen,, H i e r g e b e n U n t e r s u c h u n g e n in D e u t s c h l a n d 

s o w i e d e r M i k r o z e n s u s d e s S t a t i s t i s c h e n Z e n t r a l ­

a m t e s e i n i g e A n h a l t s p u n k t e , D e r M i k r o z e n s u s w e i s t 

z i e m l i c h g l e i c h b l e i b e n d e F a h r l e i s t u n g e n a n d e n e i n ­

z e l n e n T a g e n d e r W o c h e a u s ; d e r t ä g l i c h e R o u t i n e ­

v e r k e h r h e r r s c h t b e i w e i t e m v o r u n d d e r U r l a u b s - w i e 

W o c h e n e n d - E r h o l u n g s v e r k e h r t r i t t d e m g e g e n ü b e r z u ­

r ü c k D i e m i t 11 614 k m e r r e c h n e t e F a h r l e i s t u n g 

e i n e s P e r s o n e n k r a f t w a g e n s i m I n l a n d v e r k e h r ( o h n e 

A u s l ä n d e r ) i m J a h r e 1972 e r g i b t r e i n r e c h n e r i s c h e i n e 

t ä g l i c h e F a h r l e f s t u n g v o n d u r c h s c h n i t t l i c h 31 k m , D a 

in d e r G e s a m t z a h l U r l a u b s - u n d W o c h e n e n d - E r h o -

! ) Die Frageste l lung; Welcher Verkehr würde bei Ausschal ­
tung des Personenkraf twagens der Bahn zufal len, wäre 
nicht z ielgerecht, denn der Personenkraf twagenverkehr ent­
hält auch autonom entstandenen Personenkraf twagenver­
kehr, der heute te i lweise durch die Bahn oder andere 
Verkehrsmit tel ersetzt werden könnte. Der errechnete Sub­
st i tut ionseffekt als Restgröße wäre zu hoch, 

l u n g s f a h r t e n e n t h a l t e n s i n d , i s t d i e t a t s ä c h l i c h e 

F a h r l e i s t u n g a n A r b e i t s t a g e n n o c h n i e d r i g e r u n d d i e 

F a h r k i l o m e t e r l e i s t u n g j e A u s f a h r t s e h r g e r i n g , D i e 

P e r s o n e n k r a f t w a g e n w e r d e n o f f e n s i c h t l i c h a n A r ­

b e i t s t a g e n v o r w i e g e n d i m W o h n g e b i e t u n d i m n ä h e ­

r e n U m l a n d v e r w e n d e t u n d s t e h e n h a u p t s ä c h l i c h i n 

K o n k u r r e n z z u d e n ö f f e n t l i c h e n s t ä d t i s c h e n V e r ­

k e h r s m i t t e l n u n d n u r in g e r i n g e m M a ß e z u r B a h n 

D a f ü r s p r e c h e n a u c h d i e S t r a ß e n v e r k e h r s z ä h l u n g e n , 

d i e e i n e n s t a r k e n F r e q u e n z a b f a l l i n d e r M i t t e z w i ­

s c h e n z w e i S i e d l u n g s g e b i e t e n , i n s b e s o n d e r e S t ä d t e n , 

e r k e n n e n l a s s e n , D a in W i e n 6 0 % , i n d e n L a n d e s ­

h a u p t s t ä d t e n 1 3 % d e s P e r s o n e n k r a f t w a g e n b e s t a n d e s 

r e g i s t r i e r t s i n d , is t d e r A n t e i l d e s S t a d t - u n d S t a d t ­

u m l a n d v e r k e h r s a n d e r G e s a m t l e i s t u n g d e s V e r k e h r s 

m i t P e r s o n e n k r a f t w a g e n s e h r h o c h . 

F ü r d e n U r l a u b s - u n d W o c h e n e n d - E r h o f u n g s v e r k e h r 

m i t P e r s o n e n k r a f t w a g e n e r g a b e n E r h e b u n g e n in 

D e u t s c h l a n d f ü r d a s J a h r 1969 e i n e n A n t e i l a n d e r 

P e r s o n e n k r a f t w a g e n - P e r s o n e n k i l o m e t e r l e i s t u n g v o n 

9 6 % f ü r U r l a u b e u n d 26 4 % f ü r W o c h e n e n d - E r h o ­

l u n g s f a h r t e n , D i e A n t e i l e s t e i g e n m i t z u n e h m e n d e r 

M o t o r i s i e r u n g ; f ü r Ö s t e r r e i c h w u r d e e i n e k o n t i n u i e r ­

l i c h e Z u n a h m e v o n 6 % u n d 2 0 % i m J a h r e 1956 a u f 

1 0 % u n d 2 7 % i m J a h r e 1972 a n g e n o m m e n , 

D e r Wochenend-Erholungsverkehr m i t P e r s o n e n ­

k r a f t w a g e n is t a u f G r u n d d i e s e r A n n a h m e n v o n 

875 Mil l , , P e r s o n e n k i l o m e t e r i m J a h r e 1956 a u f 

7 .784 M i l l , P e r s o n e n k i l o m e t e r 1972 g e s t i e g e n E r w a r 

d a m i t u m 1 9 % h ö h e r a l s d i e L e i s t u n g e n i m B a h n v e r ­

k e h r , w ä h r e n d e r 1956 n u r 1 5 % d e r B a h n l e i s t u n g e n 

e r r e i c h t e D e r e n o r m e U n t e r s c h i e d in d e r E n t w i c k ­

l u n g w e i s t d a r a u f h i n , d a ß d e r B e s i t z e i n e s P e r s o n e n ­

k r a f t w a g e n s a u t o n o m V e r k e h r a n r e g t , d e n n e s w ä r e 

u n r e a l i s t i s c h a n z u n e h m e n , f ü r d i e s e n V e r k e h r s ­

z w e c k w ä r e d i e g a n z e N a c h f r a g e v o n d e r B a h n a u f 

d e n P e r s o n e n k r a f t w a g e n ü b e r g e w e c h s e l t , , Z w e i f e l ­

l o s m u ß a b e r e i n S u b s t i t u t i o n s e f f e k t a n g e n o m m e n 

w e r d e n , d e r d e m C h a r a k t e r d e s W o c h e n e n d -

E r h o l u n g s v e r k e h r s e n t s p r e c h e n d n u r i n n e r h a l b b e ­

s t i m m t e r E n t f e r n u n g s z o n e n w i r k e n k o n n t e S o w o h l i n 

D e u t s c h l a n d w i e a u c h in Ö s t e r r e i c h e r g a b e n B e ­

f r a g u n g e n ü b e r W o c h e n e n d - E r h o l u n g s f a h r t e n e i n e 

g e s a m t e B e f ö r d e r u n g s w e i t e v o n 5 0 k m ( h i n u n d z u ­

rück) , , In g r ö ß e r e n S i e d l u n g s g e b i e t e n e n t f ä l l t d a v o n 

e i n T e i l a u f d i e S t a d t f a h r t , s o d a ß m a n m i t e i n e r 

z u r B a h n s t r e c k e v e r g l e i c h b a r e n E n t f e r n u n g v o n 

15 b i s 2 0 k m in e i n e r R i c h t u n g r e c h n e n k a n n D e r 

B a h n v e r k e h r v e r l o r in d e r E n t f e r n u n g s z o n e 11 b i s 

2 4 k m v o m H ö c h s t s t a n d i m J a h r e 1963 b i s 1972 

2 4 5 M i l l P e r s o n e n k i l o m e t e r o d e r 2 6 % 2 ) , M a n d a r f 

-) In der Kurzzone bis 10 km erhöhten sich infolge Aus­
baues der Wiener Schnel lbahn die Zahl der Personen­
ki lometer um 109% und die Zahl der beförderten Personen 
um 69%., 
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a n n e h m e n , d a ß d i e s e i n unmittelbarer Substitutions-

effekt d u r c h d e n S t r a ß e n v e r k e h r is t , f r e i l i c h n i c h t 

a l l e i n d u r c h d e n P e r s o n e n k r a f t w a g e n v e r k e h r u n d 

a u c h n i c h t a l l e i n f ü r W o c h e n e n d - E r h o l u n g s f a h r t e n . 

In A n l e h n u n g a n E r h e b u n g e n in W e s t d e u t s c h l a n d 1 ) 

ü b e r d e n W o c h e n e n d - E r h o l u n g s v e r k e h r p e r B a h n e r ­

g i b t s i c h b e i d e n Ö B B v o n 1963 b i s 1972 e i n e 

F r e q u e n z e i n b u ß e v o n 221 M i l l . P e r s o n e n k i l o m e t e r , 

w a s u n g e f ä h r d e m F r e q u e n z v e r l u s t i m S t r e c k e n ­

a b s c h n i t t 11 b i s 2 4 k m e n t s p r i c h t , D i e s s i n d 3 4 % 

d e r g e s a m t e n V e r k e h r s l e i s t u n g d e r B a h n i m J a h r e 

1972, 

N e b e n d i e s e m u n m i t t e l b a r e n w ä r e n o c h d e r mittel­

bare Frequenzverlust z u b e r ü c k s i c h t i g e n , a l s o j e n e r 

W o c h e n e n d - E r h o l u n g s v e r k e h r , d e n d i e B a h n e n o h n e 

P e r s o n e n k r a f t w a g e n k o n k u r r e n z h i n z u g e w o n n e n h ä t ­

ten,, D i e s e r Z u w a c h s a n W o c h e n e n d - E r h o l u n g s v e r k e h r , 

d e r n i c h t d u r c h d e n P e r s o n e n k r a f t w a g e n a u s g e l ö s t 

w u r d e , d ü r f t e n i c h t s e h r e r h e b l i c h s e i n , D e n n d i e 

Z a h l d e r N i c h t m o t o r i s i e r t e n ist n o c h i m m e r s o g r o ß , 

d a ß s i c h e i n s t e i g e n d e s B e d ü r f n i s n a c h W o c h e n e n d -

E r h o l u n g s f a h r t e n b e i d i e s e m P e r s o n e n k r e i s in e i n e r 

Z u n a h m e d e r B a h n f a h r t e n a u s w i r k e n m ü ß t e D a d i e s 

a b e r n i c h t d e r F a l l i s t , m u ß a n g e n o m m e n w e r d e n , 

d a ß d i e N a c h f r a g e n i c h t g r o ß g e n u g is t bzw.. d e r 

O m n i b u s a l s B e f ö r d e r u n g s m i t t e l v o r g e z o g e n w i r d , 

w a s b e i d e r g r ö ß e r e n F l ä c h e n b e d i e n u n g d e s O m n i ­

b u s s e s p l a u s i b e l i s t 2 ) , D e r m i t t e l b a r e S u b s t i t u t i o n s ­

e f f e k t k a n n d a h e r v e r n a c h l ä s s i g t w e r d e n , Ü b e r d i e 

N u t z u n g s a r t d e r K r a f t r ä d e r f e h l e n U n t e r l a g e n ; e i n 

T e i l d e s S u b s t i t u t i o n s v e r l u s t e s d e r B a h n i m S t r e c k e n ­

b e r e i c h 11 b i s 2 4 k m d ü r f t e j e d o c h a u c h a u f d i e s e 

F a h r z e u g e z u r ü c k g e h e n , , 

D i e N u t z u n g d e s P e r s o n e n k r a f t w a g e n s f ü r Urlaubs­

fahrten d ü r f t e i n Ö s t e r r e i c h , g e s c h ä t z t a u f G r u n d v o n 

E r h e b u n g e n in D e u t s c h l a n d , g e g e n w ä r t i g 1 0 % e r r e i ­

c h e n , 1956 e n t f i e l e n a u f d i e s e N u t z u n g s a r t r u n d 6 % 

d e r j ä h r l i c h g e l e i s t e t e n P e r s o n e n k i l o m e t e r a u f d e m 

ö s t e r r e i c h i s c h e n W e g e n e t z , d s i m D u r c h s c h n i t t j e 

P e r s o n e n k r a f t w a g e n r u n d 1 200 k m i n n e r h a l b d e s 

B u n d e s g e b i e t e s I n s g e s a m t e r g e b e n s i c h f ü r 1972 

2 ,883 M i l l , P e r s o n e n k i l o m e t e r g e g e n 428 Mill,, i m J a h r e 

1956 , G e m e s s e n a n d e r B a h n l e i s t u n g s i n d d i e s 4 4 % 

(1972) u n d 7 % (1956) , D e r S u b s t i t u t i o n s b e r e i c h z w i -

In Westdeutschland wurde für 1963 für den Bahnverkehr 
ein Antei l des Wochenend-Erholungsverkehrs von 6 '3% 
und für 1969 von 4 % ermit tel t ; s iehe DJW, Heft 33/1971, 
S 37„ 
a ) Es ist zu berücksicht igen, daß Reisefreudigkeit und Be­
reitschaft, e inen Personenkraf twagen anzuschaffen, posit iv 
korrel iert s ind , d . h. potent iel le Bahnkunden werden durch 
den Personenkraf twagen abgezogen. Der n ichtmotor is ier te 
Teil der Bevölkerung enthäl t auch den Personenkreis mit 
ger inger Reisebereitschaft , Es ist jedoch unmögl ich, durch 
Piausibi l i tätsüber legungen dafür Schätzwerte zu bekom­
men.. Auf Grund der dargestel l ten Entwick lung bei der Bahn 
ist es aber sehr wahrschein l ich , daß es sich um keine ent­
scheidende Größenordnung handelt 

Obersicht 6 

Entwick lung des Personenverkehrs be i den Bundesbahnen 

1956 1962 1968 1972 1956= 

Mit! , Personenküometer 100 

. Insgesamt 5.746 6.548 5.615 6 567 114 

. Schnellbahn , .. - — 309 376 _ 
. Auslandverkehr') . . . 552 1.058 982 1 536 218 

.. Insgesamt ohne ,2 5746 6,548 5.306 6.191 108 

.. Insgesamt ohne , 2 + 3 " . . 5194 5 490 4.325 4.655 90 

, Insgesamt ohne ,3 ' 5,194 5.490 4633 5.031 97 

davon 

1 - 10 km 295 343 540 616 209 

1 1 - 24 km 843 928 747 711 91 

2 5 - 50 km 1.086 1,184 947 1.068 98 

51-100 km 937 1,003 631 1.081 115 

101-200 km 762 708 504 495 65 

201 - 3 0 0 km 521 437 327 458 88 

301-400 km 293 440 386 341 116 

401 - 5 0 0 km 122 138 121 127 104 

über 500 km 331 311 231 134 40 

i Grenzüberschreitender Verkehr in beiden Richtungen und Transit, 

s e h e n P e r s o n e n k r a f t w a g e n - U r l a u b s v e r k e h r u n d B a h n 

d ü r f t e i n d e r M i t t e l s t r e c k e b i s e t w a 3 0 0 k m l i e g e n , 

d a in d e n e r r e c h n e t e n 1 200 k m a u c h m e h r m a l i g e 

U r l a u b e u n d F a h r l e i s t u n g e n i m U r l a u b s g e b i e t e n t h a f ­

t e n s i n d ; d i e e i n f a c h e W e g s t r e c k e l i e g t d a h e r i m 

D u r c h s c h n i t t u n t e r 3 0 0 k m . 

B e i d e n B u n d e s b a h n e n n a h m d i e N a c h f r a g e n a c h 

V e r k e h r s l e i s t u n g e n ( o h n e A u s l a n d v e r k e h r ) ü b e r 

E n t f e r n u n g e n z w i s c h e n 25 u n d 3 0 0 k m v o n 1956 b i s 

1960 s t a r k z u , s a n k d a n n a b e r s t ä n d i g . D i e Z a h l d e r 

P e r s o n e n k i l o m e t e r l a g 1972 u m 1 3 % u n t e r j e n e r v o n 

i 9 6 0 3 ) ; d e r R ü c k g a n g d ü r f t e j e d o c h g e r i n g e r s e i n , 

d a d e r f ü r d e n V e r g l e i c h r e l e v a n t e A u s l a n d v e r k e h r 

d e r Ö s t e r r e i c h e r f e h l t , d e r v e r m u t l i c h z u g e n o m m e n 

h a t . U r l a u b s v e r k e h r ü b e r 3 0 0 k m k a n n a u c h i m J a h r e 

1956 b e i d e n B a h n e n k e i n e s e h r e n t s c h e i d e n d e R o l l e 

g e s p i e l t h a b e n , d a d e r L e i s t u n g s a n t e i l d i e s e r E n t ­

f e r n u n g s s t u f e n u r 1 4 % b e t r u g ; ü b e r d i e s e r h ö h t e s i c h 

d i e F r e q u e n z b i s 1 9 7 2 u m 5 % u n d d e r A n t e i l a u f 

1 1 % 4 ) , , 

D e r u n m i t t e l b a r e S u b s t i t u t i o n s e f f e k t d u r c h d e n P e r ­

s o n e n k r a f t w a g e n - U r l a u b s v e r k e h r läß t s i c h n i c h t e r ­

r e c h n e n , d a ü b e r d i e D i s t a n z b i s 3 0 0 k m b e r e i t s 

d u r c h d e n O m n i b u s v e r k e h r e i n g l o b a l e r S u b s t i t u t i o n s ­

e f f e k t v o n 5 4 6 Mil l , , P e r s o n e n k i l o m e t e r g e s c h ä t z t 

w u r d e ( 1 1 % d e r B a h n l e i s t u n g 1972) , w ä h r e n d d e r 

3 ) A l lerd ings ohne Auslandverkehr, der nur g lobal , aber 
nicht nach Entfernungszonen, ausgewiesen wi rd Zum Aus­
landverkehr gehört der grenzüberschre i tende Verkehr von 
und nach Orten in Österreich sowie der Transit . Der Aus­
landverkehr erhöhte s ich teils info lge des Gastarbeiter­
transi ts kräft ig und war 1972 um 178% höher als 1956, 
während der übr ige Verkehr um 3 % abnahm. Der Antei l 
des Auslandverkehrs nahm von 10 '6% auf 3 2 % zu und 
steigerte vor al lem auf Entfernungen zwischen 100 km und 
300 km die Frequenz. Die Gesamtle istung war in d iesem 
Streckenabschni t t höher als 1956. 
4 ) Die Zunahme beruht auf dem wachsenden Interesse für 
die neu geschaffenen Städte-Schnel lverbindungen, wodurch 
frühere Subst i tut ionsverluste zum Tei l wet tgemacht wurden 
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„ B a h n v e r l u s t " ( o h n e A u s l a n d v e r k e h r ) n u r 466 Mi l l . . 

P e r s o n e n k i l o m e t e r be t rug . . D i e S c h ä t z u n g d e s m i t t e l ­

b a r e n S u b s t i t u t i o n s e f f e k t e s d u r c h d e n P e r s o n e n ­

k r a f t w a g e n - U r l a u b s v e r k e h r a u f d i e B a h n h a t z u b e ­

r ü c k s i c h t i g e n , d a ß d e r V e r k e h r s z w e c k „ U r l a u b " i n 

v i e l g e r i n g e r e m M a ß v o n d e r A r t d e s V e r k e h r s m i t t e l s 

a b h ä n g i g ist a l s d e r ü b r i g e F r e i z e i t v e r k e h r u n d d i e 

B e s o r g u n g s f a h r t e n , D i e a u t o n o m e V e r k e h r s e r r e g u n g 

d u r c h d e n P e r s o n e n k r a f t w a g e n w i r k t s i c h i m U r l a u b s ­

v e r k e h r ü b e r w i e g e n d i n d e r H ö h e d e r V e r k e h r s ­

l e i s t u n g a u s u n d w e n i g e r b e i m Z u s t a n d e k o m m e n d e r 

U r l a u b s f a h r t , M a n d a r f d a h e r a n n e h m e n , d a ß d e r 

U r l a u b s r e i s e v e r k e h r a u c h o h n e P e r s o n e n k r a f t w a g e n 

k r ä f t i g z u g e n o m m e n h ä t t e u n d d a s V e r k e h r s a u f k o m ­

m e n b e i d e n B a h n e n u n d O m n i b u s s e n e n t s p r e c h e n d 

g e s t i e g e n wäre, , V o n d e n P e r s o n e n k r a f t w a g e n - P e r ­

s o n e n k i l o m e t e r n i m U r l a u b s r e i s e v e r k e h r (2,608 M i l l , 

P e r s o n e n k i l o m e t e r ) b l e i b t e i n S u b s t i t u t i o n s e f f e k t v o n 

953 Mil l , , P e r s o n e n k i l o m e t e r z u u n g u n s t e n d e r B a h n , 

w e n n v o n f o l g e n d e n A n n a h m e n a u s g e g a n g e n w i r d : 

3 0 % d e r P e r s o n e n k r a f t w a g e n - V e r k e h r s l e i s t u n g i m 

U r l a u b s i n d a u t o n o m e r V e r k e h r s e f f e k t , d e r o h n e 

P e r s o n e n k r a f t w a g e n n i c h t z u s t a n d e g e k o m m e n w ä r e ; 

a u f U m Wegstrecken, F a h r t e n a m U r l a u b s o r t e n t f a l l e n 

2 5 % d e s R e s t e s ( d e r 7 0 % ) u n d d a v o n g i n g e n 3 0 % 

a u f O m n i b u s s e über,. D i e r e s t l i c h e n 953 Mil l . . P e r s o ­

n e n k i l o m e t e r s i n d 1 5 % d e r Ö B B - L e i s t u n g 1972 e i n ­

s c h l i e ß l i c h A u s l a n d f a h r t e n u n d S c h n e l l b a h n , , 

D e r S u b s t i t u t i o n s e f f e k t z u u n g u n s t e n d e r B a h n d u r c h 

d e n P e r s o n e n k r a f t w a g e n - U r l a u b s v e r k e h r u n d W o ­

c h e n e n d - E r h o l u n g s v e r k e h r ( 3 4 % ) b e t r ä g t s o m i t r u n d 

1 9 % u n d d u r c h d e n O m n i b u s - G e l e g e n h e i t s v e r k e h r 

1 1 % , D i e Ö B B h ä t t e n u n t e r d i e s e n A n n a h m e n i m 

J a h r e 1 9 7 2 e i n e u m 3 0 % h ö h e r e L e i s t u n g a n P e r ­

s o n e n k ü o m e t e r e r b r i n g e n k ö n n e n , w e n n d e r S t r a ß e n ­

v e r k e h r m i t ö s t e r r e i c h i s c h e n K r a f t f a h r z e u g e n i n d e n 

k o n k u r r e n z r e l e v a n t e n B e r e i c h e n k e i n e N a c h f r a g e 

e n t z o g e n h ä t t e , 

Die Bedeutung der ausländischen Kraftfahrzeuge 

D i e a u s l ä n d i s c h e n K r a f t f a h r z e u g e h a b e n i n f o l g e d e s 

F r e m d e n v e r k e h r s n a c h u n d d u r c h Ö s t e r r e i c h g r o ß e n 

E i n f l u ß a u f d i e E n t w i c k l u n g , . D i e V e r k e h r s l e i s t u n g d e r 

a u s l ä n d i s c h e n K r a f t f a h r z e u g e w u r d e f ü r 1972 a u f 

1 4 4 9 3 M i l l , P e r s o n e n k i l o m e t e r g e s c h ä t z t , v o n d e n e n 

10,869 P e r s o n e n k i l o m e t e r ( 7 5 % ) a u f d e n P e r s o n e n ­

k r a f t w a g e n - u n d 3,624 ( 2 5 % ) a u f d e n O m n i b u s v e r k e h r 

e n t f a l l e n , V o n 1956 b i s 1972 is t d i e s e V e r k e h r s ­

l e i s t u n g u m 8 0 0 % g e s t i e g e n , d i e Z a h l d e r b e f ö r d e r ­

t e n P e r s o n e n w u c h s u m 583%, , D a m i t e r h ö h t e s i c h 

ih r A n t e i l a n d e r g e s a m t e n V e r k e h r s l e i s t u n g ( P e r ­

s o n e n k i l o m e t e r o h n e i n n e r s t ä d t i s c h e n M a s s e n v e r ­

k e h r u n d o h n e L u f t v e r k e h r ) v o n 1 0 % au f 2 5 % u n d 

a n d e r S t r a ß e n v e r k e h r s l e i s t u n g v o n 1 6 % a u f k n a p p 

2 9 % , D u r c h d i e z e i t l i c h e u n d r ä u m l i c h e K o n z e n t r a ­

t i o n d e s V e r k e h r s m i t a u s l ä n d i s c h e n K r a f t f a h r z e u g e n 

v e r v i e l f a c h t s i c h ö r t l i c h ( w i e a u c h d i e V e r k e h r s z ä h ­

l u n g e n e r k e n n e n l a s s e n ) d i e d u r c h ö s t e r r e i c h i s c h e 

F a h r z e u g e v e r u r s a c h t e S t r a ß e n b e l a s t u n g , D e r A u f ­

w a n d f ü r d e n B e d a r f a n V e r k e h r s f l ä c h e n i m m t e n t ­

s p r e c h e n d z u , e b e n s o a l l e S e k u n d ä r w i r k u n g e n d e r 

M o t o r i s i e r u n g , I n f o l g e d e s h o h e n A n t e i l e s d e r a u s ­

l ä n d i s c h e n K r a f t f a h r z e u g e k ö n n e n v e r k e h r s p o l i t i s c h e 

Ü b e r l e g u n g e n , d i e a u f G r u n d v o n S t r a ß e n b e l a s t u n g s ­

d a t e n , U n f ä l l e n usw.. a n g e s t e l l t w e r d e n , d a h e r n i c h t 

a l l e i n u n t e r d e m A s p e k t d e r i n l ä n d i s c h e n M o t o r i s i e ­

r u n g e r fo lgen , , 

D e r S t r a ß e n v e r k e h r m i t a u s l ä n d i s c h e n K r a f t f a h r z e u ­

g e n v e r s t ä r k t n o c h d i e S t r u k t u r v e r s c h i e b u n g ( P e r ­

s o n e n k i l o m e t e r ) z u g u n s t e n d e r Straße,, 1972 e r r e i c h ­

t e n d i e ö s t e r r e i c h i s c h e n K r a f t f a h r z e u g e e i n e n A n t e i l 

a m G e s a m t v e r k e h r ( P e r s o n e n k i l o m e t e r o h n e i n n e r ­

s t ä d t i s c h e n M a s s e n v e r k e h r u n d o h n e L u f t v e r k e h r ) 

v o n 6 3 % , E i n s c h l i e ß l i c h d e s a u s l ä n d i s c h e n V e r k e h r s ­

a u f k o m m e n s e r h ö h t e s i c h d e r A n t e i l d e s S t r a ß e n v e r ­

k e h r s au f 8 9 % (1956 : 5 4 % u n d 6 4 % ) , d e r P e r s o n e n ­

k r a f t w a g e n - A n t e i l v o n 5 0 % a u f 6 9 % , d e r B u s - G e l e ­

g e n h e i t s v e r k e h r v o n 3 3 % a u f 9 6 % d e s G e s a m t v e r ­

k e h r s , 

D e r S u b s t i t u t i o n s e f f e k t z w i s c h e n B a h n u n d a u s l ä n d i ­

s c h e n K r a f t f a h r z e u g e n is t h ö h e r a l s d u r c h i n l ä n d i s c h e , 

d a e s s i c h ü b e r w i e g e n d u m F a h r t e n m i t r e l a t i v w e i t e n 

E n t f e r n u n g e n h a n d e l t ; d e r S t a d t - u n d S t a d t u m l a n d ­

v e r k e h r s p i e l t n u r e i n e g e r i n g e Rolle.. E i n e n d i r e k t e n 

V e r l u s t h a b e n d i e B a h n e n i m A u s l a n d v e r k e h r n i c h t 

e r l i t t e n , e r n a h m au f d a s D r e i f a c h e v o n 1 9 5 6 z u , B e i 

d i f f e r e n z i e r t e n A n n a h m e n f ü r e i n z e l n e V e r k e h r s ­

z w e c k e i m A u s l a n d v e r k e h r 1 ) e r g i b t s i c h a l s m i t t e l ­

b a r e r E f f e k t e i n e S c h ä t z g r ö ß e v o n r u n d 2 Mrd. . P e r ­

s o n e n k i l o m e t e r f ü r P e r s o n e n k r a f t w a g e n u n d 600 M i l l , 

f ü r O m n i b u s s e , d i e d e r B a h n i m J a h r e 1 9 7 2 e n t g i n g e n ; 

d , s,, 4 0 % d e r Ö B B - J a h r e s l e i s t u n g , , D e r e r r e c h n e t e 

S u b s t i t u t i o n s e f f e k t b e t r ä g t 2 1 % u n d 1 8 % d e s L e i ­

s t u n g s z u w a c h s e s i m P e r s o n e n k r a f t w a g e n - bzw. 

O m n i b u s v e r k e h r v o n 1956 b i s 1972,, D e r ü b e r w i e g e n d e 

R e s t e n t f ä l l t a u f L e i s t u n g e n , d i e d u r c h d i e B a h n 

n i c h t e r s e t z t w e r d e n k ö n n e n , w i e i n b a h n l o s e n 

G e b i e t e n , a u f U m w e g f a h r t e n u n d a u t o n o m e V e r ­

k e h r s l e i s t u n g e n i m o b i g e n S i n n e , E i n s c h l i e ß l i c h d e n 

S u b s t i t u t i o n s e f f e k t e n d u r c h d e n i n l ä n d i s c h e n f n d i -

v i d u a l - s o w i e O m n i b u s v e r k e h r v o n 1 9 % u n d 1 1 % d e r 

!) Die Schätzung wurde wie folgt durchgeführ t : Der grenz­
überschrei tende Straßenverkehr wurde in Personenkraft­
wagen- und Omnibusverkehr getrennt, das Verkehrsauf­
kommen untertei l t nach Verkehrszwecken, wie Berufs- und 
Geschäftsverkehr, Freizeitverkehr getrennt nach länger­
fr ist igen Aufenthal ten, Tagesaufenthal ten und Transit. Wei ­
ters wurden die Leistungen gegl iedert nach autonomem 
Verkehr, Umwegverkehr und Verkehr im Zielgebiet , also 
Leistungen, die nicht durch die Bahn ersetzt werden kön­
nen ; der Rest ist Subst i tut ionsverkehr, der auf Bahn und 
Omnibus aufgetei l t w i rd , 
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B a h n l e i s t u n g 1972 e r g i b t s i c h e i n G e s a m t e f f e k t v o n 

4 5 6 0 M i l l . P e r s o n e n k i l o m e t e r o d e r 6 9 % d e r B a h n ­

l e i s t u n g 1972, d i e d e n B a h n e n i m J a h r e 1972 e n t z o g e n 

w u r d e n Es s o l l h i e r n i c h t u n t e r s u c h t w e r d e n , o b d i e 

B a h n in d e r L a g e g e w e s e n w ä r e , e i n e e n t s p r e c h e n d e 

M e h r l e i s t u n g z u e r b r i n g e n . Z u b e r ü c k s i c h t i g e n is t 

j e d o c h , d a ß v o r a l l e m d e r a u s l ä n d i s c h e V e r k e h r m i t 

2 .000 M i l l . P e r s o n e n k i l o m e t e r n h o h e S a i s o n s p i t z e n 

in d e n S o m m e r m o n a t e n e n t h ä l t u n d d i e B a h n z u r 

B e w ä l t i g u n g d i e s e s S p i t z e n b e d a r f e s ü b e r b e t r ä c h t ­

l i c h e K a p a z i t ä t s r e s e r v e n v e r f ü g e n m ü ß t e 

Zusammenfassung 

D i e E n t w i c k l u n g d e s P e r s o n e n v e r k e h r s i n Ö s t e r r e i c h 

s e i t 1956 w i r d , w i e i n a l l e n a n d e r e n I n d u s t r i e l ä n d e r n , 

d u r c h d i e M o t o r i s i e r u n g d e s I n d i v i d u a l v e r k e h r s b e ­

s t i m m t . 8 6 % d e s L e i s t u n g s z u w a c h s e s b i s 1972 ( o h n e 

i n n e r s t ä d t i s c h e M a s s e n v e r k e h r s m i t t e l u n d L u f t v e r ­

k e h r ) v o n 16 M r d . a u f 5 7 Mrd. . P e r s o n e n k i l o m e t e r 

e n t f a l l e n a u f d e n i n d i v i d u a l v e r k e h r ; s e i n A n t e i l s t i e g 

v o n 4 7 % i m J a h r e 1956 a u f 7 5 % i m J a h r e 1972 D i e 

E x p a n s i o n d e s I n d i v i d u a l v e r k e h r s g e h t j e d o c h n u r z u 

e i n e m k l e i n e n T e i l a u f K o s t e n d e r Bahnen . . V o n d e n 

4 3 Mrd. . P e r s o n e n k i l o m e t e r n I n d i v i d u a l v e r k e h r i m 

J a h r e 1972 k ö n n e n n u r 7 5 % a l s u n m i t t e l b a r e r o d e r 

m i t t e l b a r e r S u b s t i t u t i o n s e f f e k t a n g e s e h e n w e r d e n , d a 

d a s I n d i v i d u a l f a h r z e u g V e r k e h r s b e r e i c h e n d i e n t , d i e 

v o n d e r B a h n n i c h t e r s e t z t w e r d e n k ö n n e n , o d e r 

a u t o n o m e n V e r k e h r a u s l ö s t , d e r s o n s t u n t e r b l e i b e n 

w ü r d e . F ü r d a s P r o b l e m S c h i e n e - S t r a ß e , d e s s e n 

Z u k u n f t s a s p e k t e i n e i n e r w e i t e r e n A r b e i t a n a l y s i e r t 

w e r d e n s o l l e n , s i n d d i e S u b s t i t u t i o n s m ö g l i c h k e i t e n 

in b e i d e n R i c h t u n g e n v o n e n t s c h e i d e n d e r B e d e u t u n g 

M e i s t w e r d e n d i e s e M ö g l i c h k e i t e n s t a r k ü b e r s c h ä t z t 

u n d f ü h r e n z u u n r e a l i s t i s c h e n v e r k e h r s p o l i t i s c h e n 

L e i t b i l d e r n ( i m m e r u n t e r d e r A n n a h m e e i n e r m a r k t ­

w i r t s c h a f t l i c h e n O r d n u n g ) , d i e p r a k t i s c h a u f e i n e 

D r o s s e l u n g d e r V e r k e h r s n a c h f r a g e h i n a u s l a u f e n , u n d 

d i e i n t e r r e g i o n a l e n K o m m u n i k a t i o n s m ö g l i c h k e i t e n 

b e e i n t r ä c h t i g e n w ü r d e . B e i m i n n e r s t ä d t i s c h e n V e r ­

k e h r l i e g e n d i e P r o b l e m e a n d e r s E i n e E r ö r t e r u n g 

d i e s e r P r o b l e m e w ü r d e j e d o c h d e n R a h m e n d e r 

U n t e r s u c h u n g s p r e n g e n . . 

D i e S t r u k t u r d e s g e g e n w ä r t i g e n V e r k e h r s a u f k o m m e n s 

n a c h V e r k e h r s m i t t e l , V e r k e h r s z w e c k u n d V e r k e h r s ­

e r r e g e r z e i g t z u s a m m e n f a s s e n d d i e Ü b e r s i c h t Im 

ö s t e r r e i c h i s c h e n V e r k e h r h a t d e r V e r k e h r a u s l ä n d i ­

s c h e r K r a f t f a h r z e u g e e i n h o h e s G e w i c h t u n d w i r d 

d u r c h s e i n e z e i t l i c h e K u m u l i e r u n g v i e l f a c h b e s t i m ­

m e n d f ü r d e n ö r t l i c h e n V e r k e h r s a b l a u f D e r a u s l ä n d i ­

s c h e O m n i b u s v e r k e h r ist n a h e z u e b e n s o s t a r k w i e 

d e r i n l ä n d i s c h e , d e r I n d i v i d u a l v e r k e h r w i r d d u r c h 

d e n a u s l ä n d i s c h e n e r h e b l i c h v e r d i c h t e t . D a d e r a u s ­

l ä n d i s c h e P e r s o n e n - K r a f t f a h r z e u g v e r k e h r in Ö s t e r ­

r e i c h f a s t a u s s c h l i e ß l i c h F r e i z e i t v e r k e h r is t , e r r e i c h t 

d i e s e r R e i s e z w e c k d e n u n g e w ö h n l i c h h o h e n A n t e i l 

v o n 4 9 % g e g e n 3 5 % i m ö s t e r r e i c h i s c h e n V e r k e h r s ­

a u f k o m m e n 

Übersicht 7 

Verkehrs le is tungen im Jahre 1972 nach Verkehrsmit te ln und Verkehrszwecken 1 ) 

(In Mill. Personenküometer und Prozentantei len) 

Beruf Ausbildung Geschäft Wochenend Urlaub Sonstige Insgesamt 

ÖBB 1.537 15 2 795 12 8 263 19 919 6 5 3..053 23 0 6.567 11 5 

234 12 1 4-0 140 46'5 100'0 

Bus-Liniendiensi 995 98 532 39 111 08 726 5 5 2.364 41 

42 1 22'5 4 7 30'7 iOO'O 

Bus-Gelegenheitsverkehr 342 3 4 19 0 3 911 6 7 569 40 57 0 4 1.898 3 3 
ffl'O ro 48'0 30"0 TO 1000 

Personenkraft wagen 5.305 52 4 4.987 80 0 7.784 56 9 2.883 20 3 7.870 59 3 28.829 50 1 

18'4 17'3 27'0 lO'O 27 3 100'0 

Kraftrad 1.836 18 1 33 0 5 200 1 5 100 0 7 1.169 8 8 3.338 5 8 
SS'O ro 6'0 3"0 35'0 JOO"0 

Summe Inländer 10.015 98 9 5.834 93 6 9.690 70 9 4.582 32 3 12.875 97 0 42.996 74 8 

23"2 1T6 22 5 107 30 0 100 0 

Bus Ausländer 72 1 2 725 5 3 2.645 18 7 182 14 3.624 6 3 
2 0 20'0 73'0 5'0 lOO'O 

Personenkraftwagen 109 1 1 326 5 2 3.261 23 8 6.956 49 0 217 1 6 10.869 18 9 

Ausländer VO 3'0 30'0 64-0 2'0 JOO'O 

Summe Ausländer 109 1 1 398 6 4 3.986 29 1 9.601 67 7 399 30 14.493 25 2 
0"8 2'7 27"5 66'2 2'8 1000 

Insgesamt Inländer 10.124 100 0 6.232 100 0 13.676 100 0 14.183 100 0 13.274 100 0 57.489 100 0 

+ Ausländer I7"6 10'8 23 8 24"7 23 1 JOO'O 

Summe 7.250 71 6 5.346 85 8 11.245 9.939 9.256 43.036 

Individualverkehr 12 4 26'1 23'1 2V6 100'9 

') Schätzung in Anlehnung an Erhebungen in Deutschland. Siehe: Deutsches Institut für Wirfschaflsforschung Heft 33,1971 
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D i e S u b s t i t u t i o n z w i s c h e n S c h i e n e u n d S t r a ß e v e r l i e f 

s e i t B e g i n n d e r s e c h z i g e r J a h r e — b i s d a h i n e x p a n ­

d i e r t e n o c h d e r P e r s o n e n v e r k e h r d e r Ö B B — z i e m ­

l i c h g e r a d l i n i g . Z u k ü n f t i g e E n t w i c k l u n g s w e r t e k ö n n e n 

j e d o c h n i c h t d u r c h E x t r a p o l a t i o n d e r V e r g a n g e n h e i t 

g e w o n n e n w e r d e n , d a n i c h t a l l e i n S ä t t i g u n g s e r s c h e i ­

n u n g e n , s o n d e r n a u c h v e r k e h r s t e c h n o l o g i s c h e N e u e ­

r u n g e n , v o r a l l e m i m S c h i e n e n v e r k e h r d i e E n t w i c k ­

l u n g b e e i n f l u s s e n D i e w a c h s e n d e N a c h f r a g e i m 

M i t t e l s t r e c k e n v e r k e h r d e r B a h n e n s o w i e i m s c h i e n e n ­

g e b u n d e n e n N a h v e r k e h r d e r B a l l u n g s z e n t r e n läß t d i e 

s i c h v e r ä n d e r n d e M a r k t s i t u a t i o n e r k e n n e n . . 

Walter Kohlhauser 

Statistischer Anhang 

Die verwendeten Schätzverfahren 

N e b e n d e m O m n i b u s - G e l e g e n h e i t s v e r k e h r ist v o r 

a l l e m d e r g r o ß e B e r e i c h d e s I n d i v i d u a l v e r k e h r s au f 

S c h ä t z u n g e n a n g e w i e s e n V o m S t a t i s t i s c h e n Z e n ­

t r a l a m t w u r d e n z w a r i m J a h r e 1971 d u r c h H a u s h a l t s ­

b e f r a g u n g ( M i k r o z e n s u s S e p t e m b e r 1971) d i e F a h r ­

l e i s t u n g d e r P e r s o n e n k r a f t f a h r z e u g e e r r e c h n e t . D a 

s i c h d e r M i k r o z e n s u s a u f p r i v a t e H a u s h a l t e b e ­

s c h r ä n k t e , b l i e b a b e r d e r V e r k e h r m i t F a h r z e u g e n , 

d i e a u s s c h l i e ß l i c h d i e n s t l i c h e n o d e r g e s c h ä f t l i c h e n 

Z w e c k e n d i e n e n , u n b e r ü c k s i c h t i g t . . A u ß e r d e m e n t ­

h a l t e n d i e F a h r l e i s t u n g e n a u c h F a h r t e n i m A u s l a n d , 

d i e j e d o c h f ü r d i e E n t w i c k l u n g d e s P e r s o n e n v e r k e h r s 

in Ö s t e r r e i c h i r r e l e v a n t s i n d , V o r a l l e m a u s d i e s e m 

G r u n d w a r e s n o t w e n d i g , s i c h e i n e r S c h ä t z m e t h o d e 

z u b e d i e n e n , d i e d e n V e r k e h r v o n Ö s t e r r e i c h e r n i m 

A u s l a n d e l im in ie r t . . D i e i m M i k r o z e n s u s e r m i t t e l t e 

F a h r l e i s t u n g läß t s i c h d a h e r f ü r d i e s e A n a l y s e a u c h 

f ü r d a s J a h r 1971 n i c h t v e r w e n d e n , s e h r w o h l a b e r 

d i e s o z i o ö k o n o m i s c h e n E r g e b n i s s e , D i e B e r e c h n u n g 

d e r F a h r l e i s t u n g b e r u h t a u f d e m B e n z i n a b s a t z ; s i e 

w u r d e v o m I n s t i t u t b e r e i t s 1961 v e r w e n d e t 1 ) A u f g a b e 

d e s S c h ä t z v e r f a h r e n s is t e s , d e n B e n z i n a b s a t z n a c h 

V e r b r a u c h e r g r u p p e n s o a u f z u s c h l ü s s e l n , d a ß s i c h 

e i n e p l a u s i b l e V e r b r a u c h e r s t r u k t u r e r g i b t , D a d e r 

P e r s o n e n k r a f t w a g e n a l s V e r b r a u c h e r g r u p p e s e h r 

s t a r k d o m i n i e r t , k ö n n e n d a v o n a b w e i c h e n d e E n t -

*) W. Kohlhauser, Steuerl iche Belastung und Wegekosten 
des motor is ierten Straßenverkehrs in Österre ich, Bei lage 66 
zu den Monatsber ichten des ös ter re ich ischen Institutes für 
Wir tschaf ts forschung, März 1961. Unabhängig davon ent­
wicke l te das Deutsche Institut für Wir tschaf ts forschung die 
gle iche Schätzmethode, da die Fahrleistungsergebnisse des 
deutschen Mikrozensus mit dem jähr l ichen Benzinverbrauch 
nicht in Einklang standen. Siehe: Kraftstof fverbrauch, Fahr-
ieistung und Entwicklungstendenzen des Individualverkehrs 
mit Personenkraf twagen, DIW-Wochenber ichte Nr. 37, 1968, 
und H Riecke, Die künft ige Entwicklung des Straßenver­
kehrs in der Bundesrepubl ik Deutschland, DIW, Heft 22, 
1972 

Wicklungen a n d e r e r V e r b r a u c h e r n i c h t i n s G e w i c h t 

f a l l e n M i t z u n e h m e n d e r M o t o r i s i e r u n g d u r c h P e r ­

s o n e n k r a f t w a g e n w i r d d a h e r d i e S c h ä t z u n g v e r l ä ß ­

l i c h e r A r b e i t s t e c h n i s c h ist e s s i n n v o l l , d i e k l e i n e r e n 

B e z ü g e d e r ü b r i g e n V e r b r a u c h e r zu s c h ä t z e n u n d d i e 

R e s t g r ö ß e a l s V e r b r a u c h d e r P e r s o n e n k r a f t w a g e n 

a n z u s e h e n , . D i v i d i e r t m a n d a n n d i e s e B e n z i n v e r ­

b r a u c h s m e n g e d u r c h d e n P e r s o n e n k r a f t w a g e n ­

b e s t a n d u n d d i e s e n Q u o t i e n t e n w e i t e r s d u r c h d e n 

e r r e c h e n b a r e n d u r c h s c h n i t t l i c h e n B e n z i n - L a s t v e r ­

b r a u c h e i n e s P e r s o n e n k r a f t w a g e n s j e 100 k m ( n i c h t 

D I N - V e r b r a u c h ) , s o e r h ä l t m a n d i e d u r c h s c h n i t t l i c h e 

j ä h r l i c h e F a h r l e i s t u n g e i n e s ö s t e r r e i c h i s c h e n P e r s o ­

n e n k r a f t w a g e n s au f d e m ö s t e r r e i c h i s c h e n S t r a ß e n ­

n e t z , 

D i e s t a t i s t i s c h e r f a ß t e n B e n z i n v e r b r a u c h e r s i n d : 

L a s t k r a f t w a g e n , Z u g m a s c h i n e n , S p e z i a l f a h r z e u g e , 

O m n i b u s s e , M o p e d s , M o t o r r ä d e r , P e r s o n e n k r a f t ­

w a g e n m i t ö s t e r r e i c h i s c h e m K e n n z e i c h e n , , K e i n e 

B e s t a n d s d a t e n g i b t e s f ü r a u s l ä n d i s c h e K r a f t f a h r ­

z e u g e , d i e d a s ö s t e r r e i c h i s c h e S t r a ß e n n e t z b e n ü t z e n , 

s o w i e f ü r d e n n i c h t v e r k e h r s b e d i n g t e n B e n z i n v e r ­

b r a u c h B e i a l l e n S c h ä t z ü b e r l e g u n g e n w u r d e d i e 

M i n i m u m m a x i m e d u r c h g e z o g e n , d , h d i e e r r e c h n e t e n 

P e r s o n e n k r a f t w a g e n l e i s t u n g e n l i e g e n a n d e r U n t e r ­

g r e n z e d e s m ö g l i c h e n F e h l e r b e r e i c h e s , . 

S c h e i d e t m a n d e n n i c h t v e r k e h r s b e d i n g t e n B e n z i n ­

v e r b r a u c h a u s , d e r z e i t l i c h d u r c h l a u f e n d m i t 4 % d e s 

B e n z i n a b s a t z e s a n g e n o m m e n w u r d e 2 ) , d a n n e r g e b e n 

s i c h n u r f ü r d e n a u s l ä n d i s c h e n I n d i v i d u a l v e r k e h r 

g r ö ß e r e S c h ä t z s c h w i e r i g k e i t e n , , H i e r b e h a l f s i c h d i e 

U n t e r s u c h u n g m i t d e r F r e m d e n v e r k e h r s s t a t i s t i k s o w i e 

2 ) An Stelle einer mit der Personenkraf twagen-Motor is ierung 
nahezu gle ichlaufenden Verbrauchsste igerung wäre v ie l ­
leicht auch ein le icht s inkender Antei lssatz vertretbar. 
Anderersei ts sind zahl re iche benzinbetr iebene Klein­
aggregate, insbesondere für Haus- und Gartenbetr ieb, neu 
auf den Markt gekommen 
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d e n G r e n z ü b e r t r i t t e n e i n r e i s e n d e r A u s l ä n d e r ( u n t e r ­

te i l t n a c h V e r k e h r s m i t t e l n ) u n d d e r r e g i o n a l g e g l i e ­

d e r t e n A u f e n t h a l t s s t a t i s t i k 1 ) V o n d e n ü b r i g e n K r a f t ­

f a h r z e u g - V e r b r a u c h e r g r u p p e n h a b e n b e n z i n b e t r i e ­

b e n e Z u g m a s c h i n e n , S p e z i a l f a h r z e u g e u n d O m n i ­

b u s s e z a h l e n m ä ß i g e i n s o g e r i n g e s G e w i c h t , d a ß s i c h 

S c h ä t z f e h l e r ü b e r F a h r l e i s t u n g u n d s p e z i f i s c h e n B e n ­

z i n v e r b r a u c h k a u m a u s w i r k e n F ü r b e n z i n b e t r i e b e n e 

L a s t k r a f t w a g e n , d i e d u r c h d e n K l e i n l i e f e r w a g e n e i n 

g r ö ß e r e s G e w i c h t b e k o m m e n , w u r d e n e b e n s o w i e f ü r 

M o t o r r ä d e r u n d M o p e d s E r f a h r u n g s w e r t e b e n u t z t , d i e 

a u f B e f r a g u n g e n s o w i e a u f v e r s c h i e d e n e n i n - u n d 

a u s l ä n d i s c h e n S t i c h p r o b e n e r h e b u n g e n b e r u h e n . E n t ­

s p r e c h e n d d e r M i n i m u m m a x i m e f ü r P e r s o n e n k r a f t ­

w a g e n w u r d e n o b e r e G r e n z w e r t e g e w ä h l t ; in g l e i c h e r 

R i c h t u n g w i r k t s i c h d e r Z e i t p u n k t d e s K r a f t f a h r z e u g ­

b e s t a n d e s a u s , d e r i n d e r b e n ö t i g t e n a u f g e g l i e d e r t e n 

F o r m n u r f ü r d a s j e w e i l i g e J a h r e s e n d e v o r l i e g t 2 ) 

D a d u r c h w i r d b e i s o n s t u n v e r ä n d e r t e n A n n a h m e n 

e i n e e t w a s z u n i e d r i g e d u r c h s c h n i t t l i c h e j ä h r l i c h e 

' ) Es ergab sich fo lgender Berechnungsablauf : Trennung 
der auf der Straße einreisenden Ausländer in Personen­
kraf twagen- und Omnibus-Reisende; wei tere Untertei lung der 
Personenkraf twagen-Reisenden inTrans i t ,Tagesbesuche und 
Urlaubsaufenthaf te; Fahrleistung auf Grund der Transit­
s t recken und regionale Streuung der Urlaubsaufenthal te 
sowie Fahrten während des Aufenthaltes. Siehe: W. Kohl­
hauser, Der Ausländer f remdenverkehr als Einkommens­
quelle der österre ich ischen Wir tschaf t , Bei lage 74 zu den 
Monatsber ichten des ös te r re ich ischen Inst i tutes für Wir t ­
schaf ts forschung, Jänner 1964 — Oers, Quant i tat ive 
Aspekte des österre ich ischen Fremdenverkehrs, Monatsbe­
r ichte, Jg. 1971, Heft 1 
2 ) Abgesehen vom pr inzipiel len Einwand, daß zur Berech­
nung des durchschni t t l ichen Treibstof fverbrauches nicht 
der Kraf t fahrzeugbestand eines Zei tpunktes, sondern d ie 
Bestandsveränderungen berücksicht ig t werden müßten 
(exakt müßte eine mindestens monat l ich simultane Berech­
nung er fo lgen), ist der Bestand zu Jahresende auf keinen 
Fall repräsentat iv. Denn von den im laufenden Jahr neu 
h inzugekommenen Fahrzeugen war die Mehrzahl nur einen 
Teil des Jahres in Betr ieb. Repräsentat iv wäre der Bestand 
zu Jahresmi t te ; die sich rein rechner isch ergebende Jahres­
leistung je Personenkraf twagen wäre dann höher, und zwar 
je nach Bestandzuwachs zwischen 1 % bis 4 % bei sonst 
g le ichen Bedingungen. Die gegenläuf ige Bestandsentwick-
fung bei Motor rädern verstärkt diesen Effekt noch, wi rd 
aber durch den starken Zuwachs an Mopeds kompensier t . 

F a h r l e i s t u n g d e r P e r s o n e n k r a f t w a g e n e r m i t t e l t . Fü r 

D i e s e l - P e r s o n e n k r a f t w a g e n w u r d e d i e g l e i c h e F a h r ­

l e i s t u n g a n g e n o m m e n 

A u s g e h e n d v o n d e r d u r c h s c h n i t t l i c h e n F a h r l e i s t u n g 

j e I n d i v i d u a l - F a h r z e u g l a s s e n s i c h d u r c h M u l t i p l i k a ­

t i o n m i t d e m j e w e i l i g e n F a h r z e u g b e s t a n d d i e g e ­

s a m t e n F a h r k i l o m e t e r u n d m i t H i l f e e i n e r g e s c h ä t z t e n 

F a h r z e u g b e s e t z u n g ( P e r s o n e n k r a f t w a g e n : 1 7 P e r s o ­

n e n , M o t o r r a d : 1 2 u n d M o p e d 1 1 P e r s o n e n ) d i e 

P e r s o n e n k ü o m e t e r b e r e c h n e n . . D i e Z a h l d e r b e f ö r ­

d e r t e n P e r s o n e n m u ß t e a u s V e r g l e i c h s g r ü n d e n s o 

g e s c h ä t z t w e r d e n , a l s o b e i n ö f f e n t l i c h e s V e r k e h r s ­

m i t t e l b e n u t z t w o r d e n w ä r e ; d . h.. d i e A u s f a h r t e i n e r 

P e r s o n e r g i b t e n t s p r e c h e n d d e r s t a t i s t i s c h e n E r f a s ­

s u n g b e i d e n M a s s e n v e r k e h r s m i t t e l n z w e i b e f ö r d e r t e 

P e r s o n e n ( H i n - u n d R ü c k f a h r t ) . I n d e r B e r e c h n u n g 

w u r d e z w i s c h e n F a h r t z w e c k e n u n t e r s c h i e d e n , w o b e i 

d e m e n t s p r e c h e n d v e r s c h i e d e n e F a h r z e u g b e s e t z u n ­

g e n a n g e n o m m e n w u r d e n 

Fü r d i e S c h ä t z u n g d e s p r i v a t e n G e l e g e n h e i t s v e r ­

k e h r s m i t O m n i b u s s e n w u r d e z w i s c h e n V e r k e h r s a u f ­

k o m m e n m i t i n l ä n d i s c h e n u n d a u s l ä n d i s c h e n F a h r ­

z e u g e n d i f f e r e n z i e r t D i e Z a h l d e r i n l ä n d i s c h e n i m 

G e l e g e n h e i t s v e r k e h r t ä t i g e n O m n i b u s s e läß t s i c h a l s 

R e s t g r ö ß e a u s d e r K r a f t f a h r z e u g - B e s t a n d s t a t i s t i k s o ­

w i e d e r L e i s t u n g s s t a t i s t i k d e s L i n i e n v e r k e h r s e r r e c h ­

n e n . F a h r l e i s t u n g u n d d u r c h s c h n i t t l i c h e P e r s o n e n b e ­

s e t z u n g w u r d e n a u f G r u n d v o n U m f r a g e n s o w i e 

i n - u n d a u s l ä n d i s c h e r E i n z e l s t a t i s t i k e n g e s c h ä t z t . D i e 

S c h ä t z u n g f ü r d i e a u s l ä n d i s c h e n O m n i b u s s e l e h n t 

s i c h a n d i e f ü r a u s l ä n d i s c h e P e r s o n e n k r a f t w a g e n 

a n g e w a n d t e M e t h o d e a n ( s i e h e o b e n ) 

D i e S c h ä t z u n g e n w u r d e n f ü r d i e J a h r e 1956 , 1962, 

1968 u n d 1972 d u r c h g e f ü h r t u n d d i e Z w i s c h e n w e r t e 

d u r c h I n t e r p o l a t i o n e r r e c h n e t . D i e Z e i t r e i h e n w ä r e n 

d u r c h e i n e j ä h r l i c h e B e r e c h n u n g n i c h t a u s s a g e k r ä f ­

t i g e r g e w o r d e n . D i e J a h r e 1962 u n d 1968 w u r d e n 

e i n g e s c h o b e n , u m e r f a ß b a r e V e r ä n d e r u n g e n d e r A n ­

n a h m e n w i r k s a m w e r d e n z u l a s s e n D a z w i s c h e n 

l i e g e n d e A n n a h m e w e r t e h ä t t e n e b e n f a l l s n u r d u r c h 

I n t e r p o l a t i o n g e w o n n e n w e r d e n k ö n n e n 
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Veröffentlichungen des Österreichischen Institutes 
für Wirtschaftsforschung 

Monatsberichte 

1„ Jg.. (1927) bis 46.. Jg., (1973). In den Monatsber ichten erscheinen Aufsätze über aktuel le und interessante Wir tschafts­

probleme Außerdem monat l ich eine Konjunkturschau, in der versucht w i rd , die charakter is t ischen Merkmale der 

Konjunkturentwick lung aufzuzeigen. Weiters v ier te l jähr l ich ausführ l iche Darstel lungen der österre ich ischen Wir tschaf t 

auf den einzelnen Gebieten.. 

Beilagen zu den Monatsberichten 

Nr, 1 Die wir tschaf t l iche Lage Englands Juni 1947. 

Nr 2 Das Kraft fahrwesen Österreichs im Jahre 1947 August 1947, 

Nr, 3 Die wir tschaf t l iche Lage Ungarns November 1947, 

Nr 4 Die Ernährungsbi lanz Österreichs im Wir tschaf ts jahr 1946/47, Dezember 1947, 

Nr 5 Gegenwar tsprob leme der Weltwir tschaf t Jänner 1948,, 

Nr 6 Das Außenhandelsvolumen Österre ichs im Jahre 1947 Februar 1948 

Nr, 7 Das österre ich ische Preissystem und seine Veränderungen nach dem Währungsschutzgesetz Apr i l 1948, 

Nr, 8 Die österre ichische Lohnpol i t ik seit Kr iegsende März 1949, 

Nr 9 Der Index der österre ich ischen Indust r ieprodukt ion. November 1949 

Nr 10 Der Preisindex für Bauleistungen Apr i l 1950 

Nr 11 Beschäf t igung und Produkt ivi tät Im österre ich ischen Bergbau von 1913 bis 1950 Jul i 1950 

Nr. 12 Ertragssteigerung der österre ich ischen Landwir tschaf t durch intensivere Verwendung von Handelsdünger. 

August 1950. 

Nr 13 Österre ichs Beschäf t igungsstruktur in den Jahren 1938, 1948 und 1950 Jänner 1951., 

Nr. 14 Ein neuer Index der Einzelhandelsumsätze Apr i l 1951. 

Nr 15 Das fünfte Pre is-Lohn-Abkommen. August 1951 

Nr 16 Österre ichs Außenhandel seit Ausbruch des Koreakonf l ik tes September 1951, 

Nr 17 Lohnkosten und Wettbewerbslage Jul i 1952, 

Nr 18 Die Krise in der österre ich ischen Text i l industr ie November 1952,, 

Nr. 19 Die Stel lungnahme der Export industr ie zur Kursvereinhei t l ichung. Mal 1953. 

Nr.20 Österreich und das europäische Zahlungsbi lanzproblem. Jul i 1953 

Nr.21 Ein Index der Brut to invest i t ionen. August 1953 

Nr 22 Zur Frage des Wohnungsdef iz i tes In Österreich Oktober 1953. 

Nr.23 Wirtschaft l iche Aspekte der österre ichischen Bevölkerungsentwick lung November 1953 

Nr 24 Zur Reform des österre ichischen Zol l tar i fes Februar 1954. 

Nr. 25 Österre ichs Eisenexport und die Montanunion Apr i l 1954 

Nr 26 Die Belastung der Lebenshal tungskosten mit indi rekten Steuern, Mai 1954, 

Nr 27 Die Österreichische WohnungsWirtschaft, Oktober 1954. 

Nr 28 Der Tei lzahlungskredi t in Österreich. Oktober 1954 

Nr 29 Die Kapazitätsreserven der österre ichischen Industr ie, Eine Sondererhebung des Konjunktur testes, März 1955 

Nr 30 Lohnkosten und Produkt ivi tät in Österreich und im Aus land, Juni 1955 

Nr 31 Die österre ich ische Konjunktur Mit te 1955 Jun i 1955 

Nr 32 Zur Statistik der Lohne inkommen, Jul i 1955 (Vergri f fen), 

Nr, 33 Österre ichs Wir tschaf tsverkehr mit der Sowjetunion Dezember 1955 

Nr 34 Zur Kredi tversorgung der österre ich ischen Industr ie, Eine Sondererhebung des Konjunkturtestes,, 

Dezember 1955, 

Nr 35 Die österre ichische Mühlenwir tschaf t Apr i l 1956 

Nr 36 Das Volkse inkommen in den Jahren 1954 und 1955 Mai 1956,, 

Nr 37 Produkt ionsvolumen und Produkt iv i tät der österre ich ischen Landwir tschaft Juni 1956, 

Nr 38 Vergle ich der Wohnungsbaukosten in Österre ich und der Deutschen Bundesrepubl ik , Jul i 1956 

Nr 39 Die österre ich ische Brauindustr ie, September 1956 

Nr 40 Neuberechnung des index der Einzelhandelsumsätze September 1956 

Nr 41 Preise und Austauschrelat ionen Im öster re ich ischen Außenhandel 1924 bis 1955, Oktober 1956 

Nr 42 Der österre ichisch-sowjet ische Wir tschaf tsverkehr seit dem Staatsvertrag, November 1956,, 

Nr 43 Österreichs Vo lkse inkommen im Jahre 1955 Dezember 1956, 

Nr 44 Der künft ige Bedarf an Personenkraf twagen in Österre ich, März 1957 

Nr 45 Der technische und naturwissenschaft l iche Nachwuchs in Österre ich. Apr i l 1957, 

Nr 46 Der österre ich isch-sowjet ische Wir tschaf tsverkehr im Jahre 1956 Mai 1957 

Nr 47 Die Wer tschöpfung der österre ich ischen Land- und Forstwir tschaft in den Jahren 1937 und 1949 bis 1956 

Ju l i 1957 
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Nr. 48 Probleme der österre ichischen Elektr iz i tätswirtschaft Oktober 1957. 

Nr. 49 Der Obst-, Gemüse- und Weinbau Österre ichs in einem integrierten europäischen Markt Oktober 1957. 

Nr 50 Lohneinkommen und Lohnstruktur in Österre ich. November 1957. 

Nr. 51 Österreichs Volkseinkommen im Jahre 1956 Dezember 1957. 

Nr, 52 Die Schichtung der persönl ichen Einkommen in Österreich Jul i 1958 

Nr. 53 Der österre ichische Osthandel August 1958. 

N r . 5 4 Löhne, G e h ä l t e r u n d Masseneinkommen in Österre ich 1950—1957. Oktober 1958.. (Vergr i f fen) 

Nr .55 Der Güter-Werkverkehr mit Kraf t fahrzeugen in Industr ie und Großhandel . November 1958 

Nr 56 Österreichs Volkseinkommen im Jahre 1957, Dezember 1958,, 

Nr, 57 Einkommenselast iz i täten im österre ichischen Konsum. Februar 1959, 

Nr .58 Die Umlaufsgeschwindigkei t des Geldes in Österre ich, Februar 1959, 

Nr..59 Die Automat is ierung des Fernsprechverkehrs in Österre ich, September 1959, 

Nr .60 Die Vertei lung des Volkseinkommens nach Bundesländern, Dezember 1959. 

Nr 61 Österre ichs Volkse inkommen im Jahre 1958 Dezember 1959 

Nr. 62 Die langfr ist igen Probleme der österre ichischen Forst- und Holzwir tschaft Februar 1960 

Nr 63 Auswirkungen der EWG und der EFTA auf den österre ich ischen Außenhandel Jul i 1960 

Nr, 64 Entwick lung, Struktur und Tendenzen der österreichischen Energieversorgung Oktober 1960 

Nr, 65 Der Konsum verschiedener sozialer Gruppen in Österre ich, Dezember 1960 

Nr, 66 Steuerl iche Belastung und Wegekosten des motor is ierten Straßenverkehrs in Österre ich, März 1961, 

Nr, 67 Probleme der Entwicklungshilfe., Oktober 1961., 

Nr.. 68 Betr iebsgröße und Produktionswert.. November 1961. 

Nr, 69 Der neue Index der österre ichischen Industr ieprodukt ion. Dezember 1961.. 

Nr. 70 Der Nahrungsmit te lverbrauch der österre ichischen Bevölkerung September 1962.. 

Nr. 71 Neue Indizes der Arbei tsprodukt iv i tät in der österre ichischen Industr ie Oktober 1962.. 

Nr.. 72 Die wir tschaf t l iche Bedeutung und Entwicklung der Donauschif fahrt Dezember 1962,, 

Nr.. 73 Indizes der Umsätze und Wareneingänge im Einzelhandel Oktober 1963. 

Nr, 74 Der Ausländer-Fremdenverkehr als Einkommensquel le der Österreichischen Wirtschaft , Jänner 1964, 

Nr, 75 Österreichs Volkseinkommen 1961 und 1962 Apr i l 1964. 

Nr.. 76 Rational is ierung und Konzentrat ion im Handel.. Mai 1964,, (Vergriffen,) 

Nr, 77 Österre ich, Schweiz, Schweden : Ein Wir tschaftsvergleich Oktober 1964. 

Nr. 78 Österreichs Volkseinkommen im Jahre 1963 März 1965 

Nr 79 Die Lager im österre ichischen Einzelhandel Juni 1965, 

Nr. 80 Österre ichs Volkseinkommen im Jahre 1964, Februar 1966, 

Nr .81 Zum Abbau der Preisstützungen für Düngemit te l , Brotgetre ide und Mi lch. Oktober 1966, 

Nr. 82 Österreichs Volkseinkommen im Jahre 1965 Februar 1967, 

Nr. 83 Der Großhandel in Österreich August 1967. 

Nr 84 Österre ichs Volkseinkommen im Jahre 1966. Februar 1968 (Vergriffen.) 

Nr. 85 Österreichs Volkse inkommen im Jahre 1967. Februar 1969 

Nr 86 Der Index der Industr ieprodukt ion 1964, Juni 1969 

Nr 87 Die Ausbre i tung neuer Technolog ien September 1969 

Nr, 88 Tref fs icherhei t und Quali tät der Inst i tutsprognosen Oktober 1970 

Nr. 89 Amer ikan ische Direkt invest i t ionen in Österreich Dezember 1970, 

Nr.. 90 Österre ichs Volkse inkommen 1969 und 1970, März 1972, 

Nr.. 91 Österre ichs Volkse inkommen 1971, März 1973, 

Sonderhefte 

Nr, 1 Gedanken zur Neuordnung der österre ichischen Währung 1945 (Vergr i f fen) 

Nr., 2 Die Energieversorgung der österre ichischen Wirtschaft . März 1946, 

Nr.. 3 Der Wiener Wohnungsbedar f und die Wohnbauf inanzierung, November 1946. 

Nr. 4 Umstel lung der Wir tschaf t auf heimische Energiequel len Mai 1947. 

Nr 5 Gesamtschau der österre ichischen Wir tschaft im Jahre 1947, Apr i l 1948 

Nr, 6 Die Produkt iv i tät der österre ichischen Industr ie, Mai 1949 

Nr, 7 Gesamtschau der österre ichischen Wirtschaft in den Jahren 1948 und 1949, September 1950, 

Nr, 8 Die österreichische Papierindustrie,. März 1951,, 

Nr, 9 Wie wirkt die Ausgabe einer zusätzl ichen Mil l iarde Schi l l ing? März 1956. 

Nr, 10 Die österre ichische Erdölwirtschaft,, Februar 1957 (Vergriffen.) 

Nr 11 Zur Berechnung von Indizes der Produktivi tät, Dezember 1957, 

Nr 12 Neue Indizes der Verbraucherpre ise Apr i i 1959 (Vergr i f fen) 

Nr. 13 Österre ichs Volkse inkommen 1950 bis 1960. Neuberechnung. Apr i l 1963 

Nr. 14 Österre ichs Volkse inkommen 1913 bis 1963. August 1965 

Nr. 15 Österre ichs Volkse inkommen 1954 bis 1968 Neuberechnung. März 1971. 
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Vorträge und Aufsätze 

Nr 1 F Nemschak: Hauptprobleme der österre ichischen Wirtschaftspol i t ik . Februar 1947. 

Nr 2 R Grünwa ld : Zur Methodik der Wir tschaf tsplanung. Apr i l 1947. 

Nr 3 F. Nemschak: Österre ichs Weg aus der Bewir tschaftung zur Marktwir tschaf t Oktober 1948. 

Nr 4 F Nemschak: Der Weg zu e inem gesamtwir tschaf t l ichen Konzept Dezember 1951 

Nr 5 Zum 25jährigen Bestand des ös te r re ich ischen Inst i tutes für Wir tschaf ts forschung November 1952, (Vergr i f fen) 

Nr 6 F Nemschak: Österreichs Wir tschaft im Obergang von der Stabi l is ierung zur Expansion, Apr i l 1953 

Nr 7 F Nemschak: ö f fent l iche und private Wirtschaft im Dienste der Gesamtwir tschaft Oktober 1953, 

Nr 8 F Nemschak: Liberal is ierung und Zol lpol i t ik in Österre ich Jul i 1954, 

Nr 9 F, Nemschak: Invest i t ionsf inanzierung und Kapitalmarkt. Oktober 1954, 

Nr 10 F. Nemschak: Konjunkturstabi l is ierung, gegenwärt ig das Hauptproblem der österre ich ischen Wir tschaftspol i t ik 

November 1954 (Vergr i f fen) 

Nr 11 F Nemschak: Österreichs Wir tschaft nach dem Staatsvertrag Dezember 1955 

Nr 12 F Nemschak: Die Zukunf t der österre ich ischen Wir tschaft Österreich und die europäische Integrat ion, 

September 1959 (Vergr i f fen) 

Nr 13 F. Nemschak: Aspekte der österre ichischen Konjunkturpol i t ik im Herbst 1960, Oktober 1960 

Nr 14 F Nemschak: Österreich und die europäische Integrat ion November 1960, 

Nr 15 F. Nemschak: Amt l iche Statist ik und Wir tschaf ts forschung. Zwei Vor t räge: Die amtl iche Statist ik im Spannungs­

feld von Verwal tung, Wirtschaft und Wissenschaft — Die Bedeutung der amt l ichen Statist ik für Staat und Wirt ­

schaft Juni 1961. 

Nr 16 F. Nemschak: Aspekte der österre ichischen Integrat ionspol i t ik, Oktober 1961 

Nr 17 F. Nemschak: Der private Konsum in der wachsenden Wir tschaf t (am Beispiel Österreichs) November 1961 

Nr 18 F. Nemschak: Aspekte des Wachstums der österre ichischen Landwir tschaf t Dezember 1961, 

Nr 19 F, Nemschak: Probleme der österre ichischen Konjunkturpol i t ik im Herbst 1962 Oktober 1962, 

Nr 20 F. Nemschak: Der Ruf nach einem Gesamtkonzept der österre ichischen Wir tschaf tspol i t ik , Dezember 1962 

Nr 21 F Nemschak: Voraussetzungen und Aussichten einer Assoziat ion Österreichs mit der EWG, Apr i l 1963 

Nr. 22 F Nemschak: Zwischenbi lanz der europäischen Integrat ion. Ein Vorschlag für Öster re ich: „Assoziat ion mi t Mi t ­

best immung " Mai 1964 (Vergriffen ) 

Nr 23 F, Nemschak: Längerfr ist iges Wir tschaf tswachstum und Wir tschaftsplanung in Österreich, September 1965 

Nr 24 H Se ide l : Invest i t ionsprobleme in einer wachsenden Wirtschaft , Jul i 1966,, 

Nr 25 F. Nemschak: Probleme der österre ichischen Wir tschaftspol i t ik an der Jahreswende 1966/67, Jänner 1967 

Nr 26 F Nemschak: Die österre ichische Wir tschaf t an der Jahreswende 1967/68, Jänner 1968, 

Nr 27 E, Streissler: Die österre ichische Industr ieprodukt ion im Konjunkturver lauf Jul i 1969, 

Nr 28 F. Nemschak: Österre ichs Wir tschaft in den 60er und 70er Jahren Jänner 1970 

Nr 29 F Nemschak: Für ein industr iepol i t isches Konzept Österreichs Mai 1970 

Nr 30 F, Nemschak: Österre ichs Wir tschaf t an der Jahreswende 1970/71 — Rückschau und Ausbl ick Jänner 1971. 

Nr 31 F. Nemschak: Österreichs Wir tschaft an der Jahreswende 1971/72 — Rückschau und Ausbl ick . Jänner 1972. 

Nr 32 F Nemschak: Österreichs Wir tschaft an der Jahreswende 1972/73 — Rückschau und Ausbl ick Jänner 1973 

Studien und Analysen 

Nr 1 H Seidel , F. Butschek, A. Kausei : Die regionale Dynamik der österre ichischen Wir tschaft Dezember 1966 

(Preis 100 S) 

Nr. 2 J, Ste ind l : B i ldungsplanung und wir tschaf t l iches Wachstum, Der Bi ldungsbedarf in Österre ich bis 1980. 

März 1967. (Preis 100 S) 

Nr 3 J Steindl , B Kalchhauser : Die Integrat ion der Datenverarbei tung In Wir tschaft und Verwal tung Jul i 1968.. 

(Preis 80 S) 

Nr 4 G T ichy: Indikatoren der österre ich ischen Konjunktur 1950 bis 1970. Jänner 1972. 

(Preis 100 S) 

Sonstige Publikationen 

F Nemschak: Zehn Jahre österre ichische Wir tschaft 1945—1955 Wien 1955. 

Österre ich und die europäische Integrat ion Wien 1957, 

Österre ichs Industr ie und der europäische Markt , 1, Teil Wien 1957. 

Österreichs Industr ie und der europäische Markt , 2. Teil Wien 1958 

Mögl ichkei ten und Grenzen einer produkt iv i tätsor ient ier ten Lohnpol i t ik Wien 1960.. 

40 Jahre ös ter re ich isches Institut für Wir tschaf ts forschung 1927 bis 1967. Mai 1967 

Verzeichnis aller Publ ikat ionen des Institutes 1927 bis 1967. August 1967. 

Zur Eröffnung des eigenen Hauses. Dezember 1969 

Wir tschaf ts forschung in Österre ich — Eine Standor tbest immung. März 1973. 
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