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Quantitative Aspekte des Osterreichischen Fremdenverkehrs

Der ésterreichische Fremdenverkehr ist 1970 bemerkenswert krédftig gewachsen.
Die Deviseneinnahmen stiegen um 26%, der UberschuB in der Reisebilanz
erhohte sfch sprunghaft um 46 Mrd. S auf 173 Mrd. 8. Der Boom im Fremden-
verkehr war zum Teil einmaligen Ereignissen zu danken, wie der lebhaften
Konjunktur in Westeuropa und der Aufwertung der D-Mark. Dennoch sind auch
die mittelfristigen Wachstumschancen giinstiger zu beurteilen als bisher. Unter
diesen Umsténden erscheint eine zusammenfassende Darstellung verschiedener
guantitativer Aspekte des dsterreichischen Fremdenverkehrs besonders aktuell.

Die folgende Arbeit enthéit drei Abschnifte. Im ersten Teil werden die Gesami-
einnahmen aus dem Inldnder- und Ausldnderverkehr gegliedert nach Bundes-
léndern und Aufenthaltsarten geschétzt. Der zweite Teil demonstriert, wie sich
der Einnahmensirom auf verschiedene Branchen und Wirtschafishereiche verteilt.
Im dritten Teil wird die voraussichiliche Entwickiung der Reisebilanz bis 1980
prognostiziert. Die letzten zwei Abschnitte sind eine Neufassung frithergr Unter-
suchungen, die durch die Entwicklung in den letzten Jahren zum Teil iber-
holt sind.

Die quantitativen Angaben Uber die Einnahmen des Fremdenverkehrs und ihre
Struktur sind groBteils Schétzwerte, die mit Hilfe ziemlich komplizierter Schéiz-
verfahren ermitteflt wurden. Sie bieten daher nur Orientierungsbehelfe. Um den
Fremdenverkehr besser durchleuchten zu kinnen, wiéren reprdsentative Stich-
praobenerhebungen lber die Strukiur der Nachfrage und die Kostenstruktur der

Fremdenverkehrsbetriebe notwendig.

Regionale Verteilung der Einnahmen

Die Osterreichische ‘Fremdenverkehrsstatistik erfaBt
Ubernachtungsaufenthalte von In- und Auslandern,
Grenzibertritte einreisender Austdnder und Devisen-
eingéange aus dem Auslanderfremdenverkehr. Aus
diesen Quellen lassen sich weder die Gesamteinnah-
men aus dem Fremdenverkehr (die Ausgaben der
Inlander werden nicht erhoben), noch ihre Verteilung
nach Bundesldndern entnehmen. Durch Kombination
verschiedener Statistiken und mit Hilfe plausibler
Schétzungen kbénnen jedoch zumindest Gréfenvor-
stellungen gewonnen werden

Die Schatzung baut auf folgenden Grundgedanken
auf: wieviel Reisende ausgeben, hdngt maBgeblich
von der Art und dem Zweck des Aufenthaltes ab. Die
Tagesausgaben von Reisenden, die in Usterreich
na&chtigen, sind flr Erholungsaufenthalte niedriger
als fiir Kuraufenthalte oder Berufsreisen. Im Winter
wird mehr ausgegeben als im Sommer. Tagesaufent-
halte ohne NAchtigungen (sekundire Reisestrdme)
bringen geringere Einnahmen als Néchtigungsaufent-
halte, wobef zwischen Tagesbesuchen (Riickkehr in
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das Herkunftsland) und Transitreisen (Durchquerung
Osterreichs) zu unterscheiden ist.

Neben der Aufenthaltssiruktur beeinfluBt die Ange-
botsqualitét die Einnahmen. Die Vorziige der Natur
{Landschaft, Klima, Heilquellen), die Infrastrukiur
(Verkehrswege, Seilbahnen, gemeinniitzige Anlagen)
und das Leisiungsangebot der Fremdenverkehrs-
betriebe sind gebietsweise verschieden und nicht
immer optimal aufeinander abgestimmt Auch bei
gleicher Aufenthalisart weichen daher die Einnah-
men in den einzelnen Bundeslédndern voneinander
ab.

Auf diesen Uberlegungen aufbauend wurde ein zwei-
stufiges Schatzverfahren gewidhlt, ZunZchst wurde
die Gesamtzahl der einreisenden Ausldnder nach
Bundesldndern, Aufenthaltsarten und Reisestrdmen
{Ubernachtungsaufenthalte gegliedert nach Sommer
und Winter, Transite chne Ubernachtung, Tagesbe-
suche) gegliedert. Im Inldnderverkehr wurden nur
Ubernachiungsaufenthalie berlicksichtigt, teils aus
statistischen Grinden, teils weil die Grenze zwischen
lokalem Bedarf und Ausflugsverkehr sachlich nur
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schwer zu ziehen ist. Sodann wurden fiir jede Auf-
enthaltsart und jedes Bundesland die Tagesausga-
ben geschitzt Aufenthaltsart und Tagesaufwand er-
gaben schlieBlich die Gesamtausgaben. Die aus den
TeilgréBen ermittelte Summe der Ausgabe von Aus-
lAndern muBte anndhernd den von der Nationalbank
ausgewiesenen Deviseneingdngen entsprechen

Die Schéatzung wurde flr 1968 durchgefihrt, da in
diesem Jahr die Statistik der einreisenden Auslander
zum letzten Mal nach Herkupfisidndern gegliedert
wurde Die fir 1968 ermittelien Werte werden kiinf-
tig jahrlich fortgeschrieben. {(Die Fortschreibungser-
gebnisse fir 1969 sind im zweiten Abschnitt dieser
Arbeit enthalien))

Reisestrdme

Im Inl&nderverkehr ergeben sich keine Schwierig-
keiten, die Reisestrdme zu erfassen, da die Zah!
der Ubernachtungen und Reisenden (regional und
saisonal gegliedert) bekannt ist und die sekundéaren
Reisestrdme vernachldssigt wurden.

Im Auslénderfremdenverkehr spielen jedoch die se-
kundéren Reisestréme eine wichiige Rolle (nur 12%
der einreizenden Auslander néchtigen in Osterreich).
AusgangsgriBe sind die Grenzibertritte einreisender
Ausldnder an den einzelnen Landesgrenzen, z. B.
Tirol/Bayern, Tirol/lialien usw., gegliedert nach sie-
ben Nationalitdten (Deutsche, Franzosen, Englénder,
{taliener, Hellander, Schweizer, Amarikaner) und son-
stige. Die Reisestréme werden fiir jede statistisch er-
faBte Nationalitdt und die Gruppe Sonstige ermittelt,
da nur flr einzelne Nationalititen pfausible An-
nahmen i(ber den Reiseweg in oder durch Uster-
reich gemacht werden konnen. Die Aufteilung der
Gruppe Sonstige wurde dadurch erleichtert, daB
Gastarbeiter (auf Reisen von und nach Deutschland)
dominieren, deren Reiseweg bekannt ist. Das Ver-

Anteile der ReisestrBme an den Grenzibertritten im

Jahre 1968

Grenzabschnitte UObernach-  Transit Tages Tages-

tangs- besuche ausfllige

aufenthaite
in %

Ungarn-Burgenland . 129 722 140 ]
Jugoslawien-Steiermark 57 920 18 05
Jugoslawien-Kdrnten . 48 922 13 15
ltalien-Kérnten 39 8z'9 100 32
Rtalien-Tiral .. . 27 953 3] 15
BR Deutschland-Tirol .. 15 a1 562 12
BR Deutschland-

Yorarlberg.. .. .. &4 526 8 o2
Schweiz-Yorariberg . .. 80 &6¢ 248 03
BR Deutschland-Salzburg 188 aae 45 & 19
BR Deutschland-

Oberdsterreich . . 55 48 8%5 o2
£8$R-Oberssterreich 837 163 - -
CSSR-Miederdsterreich . . 147 623 239 -

Ssterreich 10°5 (7471 L& 11

fahren wird an Hand der flr Osterreich besonders
wichtigen Besucher aus der Bundesrepublik Deutsch-
tand eridutert.

Die Grenziibertritte an den einzelnen Landesgrenzen
enthalten folgende Reisearten einreisender Auslén-
der: l&ngetfristige Aufenthalte in OUsterreich; Tages-
ausfliige von auslédndischen Osterreichuriaubern in
das benachbarte Ausland (z. B. von Kérnten in die
Dolomiten, diese Ausfligler werden bei der Rick-
kehr wieder an der Grenze erfaBt); Transite durch
Osterreich und Tageshesuche aus dem benachbar-
ten Ausland (darunter fallen nicht nur Besucher mit
der Nationalitit des Nachbarlandes, sondern auch
aus anderen Landern, wie 2. B. Franzosen, die sich
in Bayern aufhalten und Salzburg besuchen) Die
Grenziibertritte von Deutschen (und [talienern) wur-
den in der angegebenen Reihenfolge auf die einzel-
nen Reisearten aufgeteill.

1 Langerfristige Aufenhalte: Es wurde angenom-
men, daB alle Deutschen, die In Osterreich néchti-
gen, aus der BRD einreisen und jenen Grenzibertritt
wahlen, der dem dsterreichischen Zielort am néch-
sten liegt. Fir Aufenthalisorte in Vorarlberg, Tirol
und Salzburg ist es zu 100% die jeweilige Landes-
grenze, fir die anderen Bundeslénder sind es min-
destens zwei Landesgrenzen (z. B. fir Aufenthalte
im Burgenland: Salzburg und Oberdsterreich; fir
Karnten: Tirol und Salzburg), wobei sich die Auf-
teilung an das Frequenzverhalinis der Ubertritte an
den einzelnen Landesgrenzen anlehnts.

2. Tagesausflliige: Die grenziiberschreitenden Tages-
ausflige deutscher Urlauber in Osterreich (z B.
Tagesausfilige von Kérnten nach [talien) wurden je
nach Attraktivitit des benachbarien Auslandes mit
0% bis 10% der Deutschen mit Ubernachtungsauf-
enthalien in einem Bundesland festgeseizi. Dabei
wurde auch der Ausflugsverkehr zwischen Tirol und
Saizhurg iiber das Deutsche Eck beriicksichtigt

3. Internationaler Transitverkehr: Zieht man von der
Gesamtzahl der Grenziibertritte an einer Landes-
grenze die nach 1. und 2. errechneten Ubertritte
ab, bleiben Transitreisende und Tagesbesuche. Eine
Trennung beider Relsestréme ist moglich, wenn man
untersteilt, daB deutsche Tagesbesucher nur aus
der BRD einreisen und deutsche Auslandsurfauber,
die Osterreich durchqueren, auf der Hin- und Riick-
reise die gleiche Reiseroute wihlen (zweiseitiger
Transit), Unter dieser Annahme missen an allen
nicht an Deuischiand grenzenden Ubertrittsstelien
die nach Abzug von 1. und 2 verbleibenden deut-
schen Einreisenden Transitreisende sein und in-
folge des angenommenen zweiseitigen Transites in
gleicher Zahi an den deutsch-Gsterreichischen
Grenziibergdngen aufscheinen.
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Da der Fremdenverkehr nach Bundesléndern aufge-
teilt werden soll, muB der Reiseweg mit Hilfe plau-
sibler Annahmen festgelegt werden. Man kann z. B.
annehmen, daB deutsche Transitreisende der Grenz-
abschnitie ltalien/Tirol und Schweiz/Vorarlberg zu
100% aus Tirol bzw. Vorarlberg ausreisen, also
im Transii nur diese Bundesldnder beriihren. Glei-
ches wurde fir den Grenzabschnitt CSSR/Ober-
osterreich angenommen. Fir deutsche Durchrei-
sende aus Ungarn wurden zu 70% Salzburg und zu
30% Oberdsterreich, fiir die aus der CSSR (iber
Niederdsterreich) Einreisenden zu je 50% Salzburg
und Oberdsterreich als Ausreiseland angenommen.
Die Gber die Steiermark, Kdrnten, Osttirol kommen-
den deutschen Durchreisenden wurden zu 70% und
30% auf die Landesgrenzen Salzburg und Tirol auf-
geteilt; ein Uber Spielfeld einreisender Beutscher
berithrt dann im Transit die Lander Steiermark,
Karnten und Salzburg (gegebenenfalls auch Tirol).
Unter diesen Annahmen 4Bt sich eine Matrix aufstel-
len, aus welcher der Reiseweg zwischen korrespon-
dierenden Grenziibergingen und damit der Transit
in den einzelnen Bundeslindern ersichtlich wird. Da
es sich um einen zweiseitigen Transit handelt, sind
die geschétzien Zahlen zu verdoppeln.

4. Tageshesuche: Sie ergeben sich unter den getrof-
fenen Annahmen (nur Einreisende aus der BRD,
zweiseitiger Transit) als RestgréBe; einreisende
Deutsche an den deutsch-Gsierreichischen Grenz-
abschnitten minus 1 +2.+3.

5. Lokaler Transit: Deutsche Urlauber, vor allem in
den 6stlichen und siidlichen Bundesldndern, miissen
andere als das Zielbundesland durchqueren. Dieser
lokale Transit kann mit Ausgaben verbunden sein
und muB daher berlcksichtigt werden. Es ergibt
sich aus der Aufieilung der Ubernachiungsaufent-
halte auf Grenzabschnitte (Punkt 1), wenn man fir
Hin- und Rickfahrt den gleichen Reiseweg annimmt
und jedem durchfahrenen Bundesland (auBer dem
Zielland) die Zahl der durchreisenden Fremden gut-
schreibt.

Die fir deutsche Reisende gewihlie Verieilungs-
methode der Reisestrome 188t sich auch fiir Besu-
cher aus ltalien und fir Schweizer Besucher in Vor-
arlberg anwenden, Flir die (ibrigen Reisenden muBte
das Verfahren etwas modifiziert werden. Die ersien
beiden Schritte (Punkt 1 und 2) wurden beibehalten,
wobei es allerdings schwieriger ist, die Ubernach-
tungsaufenthaite auf die einzelnen Grenzabschnitie
zuzuordnen, denn Franzosen z B. kénnen (ber lta-
lien, die Schweiz und Westdeutschland einreisen.
Dann wurden aber nicht die Transitreisenden, son-
dern die Tagesbesucher geschéatzt. Fiir das grobe
Verfahren schien es plausibler zu sein, nur Sid-
deutschland als Herkunfisgebiet anzunehmen (z B.
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englische Urlauber in Bayern, die Tirol besuchen)
und den Umfang dieser Besuche mit den grenziiber-
schreitenden Tagesausfligen der gleichen Nation
im betrefienden Bundesland zu begrenzen. Nur fir
US-Amerikaner {Stationierung von NATO-Truppen)
wirden héhere Tagesbesuche geschitzt Wiirde man
die Tagesbesuche wie bei der Berechnung fiir die
Deutschen und die ltaliener als RestgréBe schatzen,
dann kdme man auf viel zu hohe Werte, weil fir die
ubrigen Reisenden die Annahme nicht zutrifif, dafB
ieder Transit zweiseitig ist (Hollander z. B. fahren
etwa Ober Osterreich nach ltalien und lber die
Schweiz oder Frankreich zuriick) Nach dem hier
gewéhlien Verfahren verbleibt der Transit als Rest-
aréBe, wobei die kleinere Zahl von zwei korrespon-
dierenden Grenzabschnitten als zweiseitiger Transit
angesehen und damit dem durchreisten Bundesiand
doppelt gutgeschrieben wird. Der Uberhang am
stérker frequentierten Grenzabschniit gilt als ein-
seitiger Transit,

Schweizer Einreisende kénnen Reisewege Gber den
Arlberg, liber Silddeuischland {nach vorherigem
Transit durch Vorartberg oder direkt) und [iber lta-
lien wéhien. Es wurde angenommen, daB 20% der
Schweizer, die in Osterreich (auBer in Vorariberg)
néchtigen und 20% der an den Ostgrenzen (CSSR,
Ungarn, Jugoslawien} einreisenden Schweizer {iber
den Ariberg fahren.

Das Verteilungsverfahren [4B8t sich schematisch zu-
sammenfassen:

. Reiseverkehr der Deuischen und [taliener

1. Transit+ Tagesbesuche =Ubertritte an Grenz-
abschnitten mit Nachbariand minus Uberiritte
zwecks Ubernachtungsaufenthalte

2. Transit=Uberiritte an den {brigen Grenz-
abschnitien minus Uberiritte zwecks Tages-
ausfliige

3. Tagesbesuche=1 minus 2

Il. Reiseverkehr von Schweizern in Vorariberg

1 Transit+Tagesbesuche=Ubertritte an der
Schweizer Grenze minus Uberiritte zwecks
Ubernachiungsaufenthalte in Vorarlberg
minus Ubertritte nachfolgender Reisen fber
den Arlberg zwecks Ubernachtungsaufeni-
halte oder Transit

2. Transit=Ubertritte an der Grenze Deutsch-
land/Vorariberg

3. Tagesbesuche=1 minus 2

IH. Reiseverkehr von Staatsangehdrigen aus peri-
pheren Herkunfisldndern und jener Schweizer,
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die aus Deutschland oder ltalien nach Osterreich
{ohne Vorariberg) einreisen.

1. Transit+ Tagesbesuche=Ubertritte an einzel-
nen  Grenzabschnitten minus  Ubertritte
zwecks  Ubernachtungsaufenthalte  minus
Ubertritte zwecks Tagesausfliige

2. Tagesbesuche=Ubertritte aus Siddeutsch-
land, Schétzung auf Grundlage der Tages-
ausflliige

3. Transit=1 minus 2, davon einseitiger Tran-
sit==Uberhang der Grenziibertritie zwischen
korrespondierenden Grenzabschnitien

IV. Regionale Verteilung der Reisestréme
1. Internationaler Transit
2. Lokaler Transit

Die Verteilung auf die Bundeslénder ergibt
sich aus der Berechnung der einzelnen Reise-
strome | bis 11,

Das Verfahren liefert nur Schaitzwerte. Fehlerquellen
liegen in den statistischen Grunddaten (Grenziber-
tritie) und in den getroffenen Annahmen. Die Grenz-
statistik wird und kann (vor allem In der Hauptreise-
zeit) nicht sehr exakt gefihrt werden Immerhin
ergibt ein Vergleich mit den Z&hlungen der deut-
schen Grenzstellen an den deutsch-Gsterreichischen
Ubergangen (es werden dort auch die einreisenden
Deutschen erfaf) eine weifgehende Ubereinstim-
mung. Im Jahr 1969 wurden von den Gsterreichischen
Stellen 51 4 Mill. einreisende Auslénder gezéhlt, von
den deutschen etwa 54 Mill. Einreisende nach Ab-
zug der Usterreicher. AuBerdem schwankt die jahr-
liche Zahl der Einreisenden laut Grenzstatistik unge-
fahr proportional zur Zahl der Ausldndernéchtigun-
gen in Osterreich, was darauf schlieBen 18Bt, daB
zumindest die Erhebungsmethode nicht willkiirlich
gewechselt wurde.

Weitere Fehler ergeben sich aus der Erfassung der
Reisenden mit Ubernachiungsaufenthaiten. Ein Rei-
sender, der seinen Aufenthaltsort wechseli, wird in
der Nachtigungsstatistik mehrfach gezahlt, wogegen
er in der Grenzstatistik nur einmal aufscheint. Die
verbleibenden sekunddren Reisestréme werden da-
durch unterschatzi. Da aber der Anteil der Uber-
nachiungsaufenthalie an den Grenzibertritten nur
12% betrigt, kann der Fehler nicht groff sein, Aufer-
dem unterlassen mitunter Privaiquariiere, insbeson-
dere bej nur ein bis zwei Ubernachtungen, Meldun-
gen, wodurch die Mehrfachzahlungen korrigiett wer-
den.

Fehlerhafte Annahmen kdnnen die sachliche und
regionale Auffacherung der Reisestrome mehr oder
weniger stark verfilschen. Weicht die Annahme, daB
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Transite von Deutschen und [talienern stets zwei-
seitig sind, nennenswert von der Wirklichkeit ab,
dann werden die Tagesbesuche zu hoch und die
Transite zu niedrig geschitzt, Ein Vergleich mit der
italienischen Fremdenverkehrsstatistik ergibt aller-
dings, daB die errechneten Transite der Deutschen
plausibel sind Falsche Annahmen fir Tagesaus-
flige (0% bis 10% der ldngerfristigen Urlauber} be-
einflussen den Transif; der Schétziehler kann aber
nur gering sein, da der Anteil der Tagesausflige an
den Grenzibertritten bei 1% liegt. Beniitzen die
Reisenden im Transit und bei Ubernachtungen (loka-
ler Transit) andere als die angenommenen Reise-
wege, dann sind die Anteile der Bundeslander an
diesen Reisestrdmen ungenau Die Argumente fiir
bestimmte Reisewege sind jedoch in vieten Féllen
so iberzeugend, daB die Abweichungen relativ ge-
ring sein darften.

Tagesausgaben pro Gast

Die Schitzung der Ausgaben von In~ und Auslandern
im Reiseverkehr stitzt sich auf die Preisangaben
im &sterreichischen Hotelbuch und die Ergebnisse
einer Auslanderbefragung im Land Salzburgt) idber
die Ausgabsn im Transitverkehr und bei Tages-
besuchen. Selbst wenn man die Preisangaben im
Hotelbuch als genigend reprisentativ ansieht, bleibt
die nicht unbedeutende Restpost des (ber den Pen-
sionspreis hinausgehenden Aufwandes offen. Er
wurde in frilheren Untersuchungen des Institutes?)
nur global, nicht aber nach einzelnen Bundesidndern
deschétzt. Aus Mangel an anderen Unterlagen mui-
ten diese Ergebnisse (bernommen werden. Die son-
stigen Ausgaben in den einzelnen Bundesi&ndern
werden demnach nur im AusmalB der Pensionspreise
varijert (auBer in Wien und Salzburg). Es ist denk-
bar, dall die Ausgaben fiir ,Sonstiges” stirker dif-
ferieren.

Die Rechengrundlagen fiir die einzelnen Aufenthalts-
arten werden nachfolgend kurz erlautert.

Ubernachiungsaufenihaite

Die Berechnung wurde getrennt fiir Landeshaupt-
stddte und Ubriges Bundesland sowie fiir Winter
und Sommer durchgefiihrt. Die Pensionspreise (Som-
merhalbjahr) ergaben sich aus einer Stichprobe aus
dem Hotelbuch. Es wurde jeder flunfie einen Pen-

1) Transit+ Ausflugsverkehr in Salzburg, Kammer der ge-
werblichen Wirtschaft filr Salzburg, 1968.

2y ,Der Beiltrag des Auslander-Fremdenverkehrs zur Ein-
kommensbildung im Jahre 1965, Monatsberichte des
Usterreichischen Institutes fiir Wirtschaftsforschung, Jg. 1967,
Heft 1. — ,Die Reiseausgaben der Usterrsicher®, Monats-
berichte, Jg 1968, Heft 4.
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sionspreis meldende Betrieb erfaBt. Fiir die Landes-
hauptstddie (ohne Eisenstadt, sinschlieBlich Wien,
in Kérnten Klagenfurt und Villach), wurde der Preis
fiir ein Einbettzimmer ohne Bad in jedem zweiien
Betrieb, in Wien in jedem dritten gewahlt. Die jewei-
ligen Preise wurden mit der Zahl der angegebenen
Betien gewogen; die Auslastungsunterschiede mufi-
ten unberiicksichtigt bleiben. Die Ausgaben fir
Frihstick und zwei Mah!zeiten wurden in den Stad-
ten Wien, Salzburg und Innsbruck mit 150 S (1968),
in Linz und Bregenz mit 130 S und in allen {ibrigen
Stadten mit 140 S angenommen.

Der Zuschlag zum Pensionspreis fiir sonstige Aus-
gaben fuBt auf den angefiihrten Untersuchungen.
Er betrdgt im Sommerhalbjahr fiir Auslander 70%
und fur Inlnder 50%; nur in Wien und Salzburg
schien flr Auslander ein Zuschlag von 90% ange-
messen. Im Winter sind die Tagesausgaben hdher
als im Sommer. Auf Grund der Deviseneinnahmen
in den Wintermonaten erscheint flir Auslénder ein
Zuschlag auf den gesamten Sommeraufwand von
80% angebracht; nur im Burgenland und in Wien
wurde der Satz auf 20% erméBigi, da in diesen
Gebieten keine zusétzlichen Ausgaben fir den Win-
tersport anfalien. Im Inlanderverkehr war zu beriick-
sichtigen, daB die Winierausrilstungsgegenstande
vorwiegend im Heimatort gekauft werden, der Anteil
kaufkraftschwacherer Schichten gréBer sein dirfte
als im Auslanderfremdenverkehr und auch der Anteil
der hilligeren Wintersportgebiete hdher ist Es schien
daher ein Zuschlag von 30% auf den Sommerauf-
wand ahgemessen 2u sein,

Die durchschnitilichen Tagesausgaben pro Bundes-
land ergeben sich durch Gewichtung der verschie-
denen Tagessiize (Sommer, Winter, Inlander, Aus-
ldnder, Stadte, (briges Bundesland) mit der Zahi
der zugehdrigen Ubernachtungen. Die Gesamtein-
nahmen sind dann das Produkt aus durchschniit-
lichem Tagessatz mal Zahl der Néchtigungen.

Transit und Tagesbesuche

Nach der angefihrten Erhebung in Salzburg gaben
1968 Tagesbesucher (einschiieBlich jener, die nicht
konsumierten) durchschnitilich 84 S aus. Diese Satze
wurden bundesldnderweise auf der Basis Salzburg
(= 100) nach den jeweiligen Tagesausgaben bei
Ubernachtungsaufenthalien differenziert Die Ein-
nahmen der Bundeslinder aus den Tagesbesuchen
sind dann das Produkt aus jeweiligem Tagessatz mal
Zaht der Tagesbesucher.

Die Berechnung der Einnahmen aus dem lokalen
und internationalen Transit muBte beriicksichtigen,
daB bei Durchquerung mehrerer Bundeslénder wahr-
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scheinlich nicht immer in jedem Bundesland konsu-
miert wird. Mangels anderer Anhaltspunkte wurde
der fiir Salzburg erhobene durchschnittliche Tages-
satz von 38 S, enisprechend dem Quotienten aus
der Summe der internationalen Transit-Grenziiber-
tritte und der Summe der Bundeslandsr-Transite, auf
27 8 reduziert und wie bei den Tagesbesuchen
bundeslanderweise (Salzburg = 100) differenziert;
diese Berechnungsmethode untersiellt einen Konsum
in jedem durchquerten Bundesland (alierdings nicht
von jedem Durchreisenden, denn die errechneten
Sétze sind Durchschnittswerie und beziehen auch
Reisende ein, die nicht konsumierien). Fir den
lokalen Transit schien ein Saiz von 16 S angemes-
sen, auch hier wurde bundeslanderweise differen-
ziert. Die Multiplikation von Tagessatz mal Durch-
reisende ergibt die jeweiligen Einnahmen des be-
treffenden Bundeslandes aus diesen Reisestrémen.

Gesamteinnahmen

Die Ergebnisse lassen sich wie folgt zusammen-
fassen. Die Berechnung ,von unten nach oben” er-
gab flir 1968 Gesamieinnahmen von 216 Mrd S
{1962 und 1970 nominell schatzungsweise 25 Mrd. S
und 295 Mrd. S), von denen 18 6% (1970 etwa 15%b)
aus dem Inldnderfremdenverkehr (Ubernachtungs-
aufenthalte) kamen, 643% auf Ubernachiungsauf-
enthalte von Ausldndern und 171% auf sekundare
Reisestrome von Ausléndern entfielen. Der Einnah-
menanteil des Auslénderfremdenverkehrs wird lang-
fristig weiter steigen; dafiir spricht die Zunahme der
Auslandsurlaube von Osterreichern, der wachsende
Transitverkehr mit weiterer Ausdehnung der inner-
europdischen Reisestréme und die raschere Quali-
tétssteigerung des Angebotes in den westlichen
Bundeslandern als in den oOstlichen, die von den
Inlandsurlaubern bevorzugt werden. Auch die Tages-
besuche aus dem siiddeutschen Raum werden vor-
aussichilich zunehmen, Die o&sterreichische Frem-
denverkehrswirtschaft ist mit einem Anieil der Ein-
nahmen aus dem Ausland von 81% im Jahr 1968
und voraussichtlich 85% im Jahr 1970 Gberwiegend
exporiorientiert.

Ein fremdenverkehrswirtschaftlich und -politisch
interessantes Phanomen im dsterreichischen Reise-
verkehr sind die sekundéren Reisestrome im Aus-
landerverkehr. Von den einreisenden Ausl&ndern
waren 1968 nur 11% Ilangerifristige Urlauber, e 44%
entfielen auf den internationalen Transit und Tages-
besuche, der Rest waren einnahmeunwirksame Rei-
sende im Tagesausflugsverkehr, Von den rund
67 Mill. Grenziibertritten hielten sich 59 Mill. aus-
tandische Besucher nur einige Stunden in Oster-
refch auf. Negativen Auswirkungen stehen positive

11
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Regionale Gliederung der Einnahmen aus dem Reiseverkehr im Jahre 1968

Gsterreich Burgen-  Nieder- Ober-
land Ssterreich Bsterreich

1. Insgesamt 21,5795 1234 10115 1.3866
2 Intdnder') LQ147 7 788 % 5343
3. Ausldnder .. 17,5648 517 2226 8523
daven
4 (bernachiungsavfenthalte .. 13 864 1 399 1799 5294
5. Internationaler Transit 1.132'8 106 234 233
6. Lokaler Transit o 1313 12 %3 158
7 Toeqgesbesuche 24364 — — 2837
8 Sekunddre Reisestréme
5647 . ... 27007 18 827 322'8
9. Primdre Reisesiréme 24 178788 116 958 8 10837
Anieil in %,
insgesamt . 1000 1000 100'0 1600
1000 0é 47
Primdre Reisestréme . 829 05 959 767
1000 06 54
Sekunddre Relsesirame 171 95 42 233
1000 03 12

%) Nur Ubernachivngsavfenthalle

gegenitber. Negativ zu bewerten sind die Verkehrs-
belastungen des StraBenneizes (86% reisen im Stra-
Benverkehr ein), und die Beeintréchtigung der Er-
holungsgebiete durch den Durchzugsverkehr. Posi-
tiv zu werten ist die geringere Saisonballung in den
Sommermonaten. Von den einreisenden Ausléndern
mit Ubernachtungsaufenthalten fielen auf die Monate
Juli/August 44% (von den Ubernachtungen 50%),
von den sekunddren Reisestromen nur 34%. Die
Bedeutung der Sekundarstréme flir die Reisever-
kehrseinnahmen ist regional sehr unterschiedlich.
Der Anteil an den Gesamteinnahmen im Bundesge-
biet erreichte 17% und an den Auslédndereinnahmen
21%, der Anteil an der Zahl der gesamien Besucher
49% und jener an den auslandischen Gésten 57%!).

Die Tagesbesuche bringen viel hdhere Einnahmen
als Transitreisen, Da nicht {wie im Transit) fast aus-
schlieBlich Gaststatten besucht, sondern auch anders
Dienstleistungen in Anspruch genommen werden, ist
die Streuung der Ausgaben gréBer. Rund 66% der
Einnahmen aus den sekundéiren Reisestrémen stam-
tnen von Tagesbesuchen. Tagesbesucher wollen be-
sichtigen ader insbesondere im Winter Sport betrei-
ben, machen aber oft auch gezielie Eink&ufe, indem
sie sich mit Giitern eindecken, die in Osterreich re~
lativ billig angeboten werden. (Umgekehrt niitzen
Osterreicher billige Einkaufsquellen im benachbar-
ten Ausland))

Die Einnahmen pro Tag sind im Winter hoher als im
Sommer Das glit insbesondere fir Ubernachtungs-
aufenthalte (zum Teil aber auch, wenngleich in ge-

!} Errechnet aus Grenziberfritten im sekundéren Reise-
verkehr plus Zahl der Ubernachtungen, die Tagesaufent-
halten gleichzusetzen sind

12

Steier~ Kédrnfen  Salzburg Tirol Yorarl- Yien
mark berg
Mifl. §
10652 36100 39523 7158'5 14662 18078
6946 5542 703 5 349 3 920 206 2
3706 3.0558 32489 67892 13721 16016
3126 27774 23912 32773 861 3 14949
332 216 2232 340 6 1541 628
az 108 539 16 94 61
17 258 380 3 11576 3467 4 379
581 2782 857 6 15118 5109 106 8
10072 3348 30947 56467 9533 17011
1000 1000 1000 100G 100'0 1000
49 167 %3 332 68 84

%6 923 783 782 651 941
56 187 173 316 33 ]

54 77 217 21 349 51
s 75 232 408 138 29

ringerem Ausmaf, flr Tagesbesuche). Bei einem
Frequenzanteil der Wintersaison von 24% ent-
fielen im Jahr 1968 31% der Einnahmen aus In-
und Austdnderibernachtungen auf die Wintersaison.
Im Inlanderreiseverkehr ist der Winter-Einnahmen-
anteil héher (37%) als im ausléndischen (30%).

Der Fremdenverkehr verteilt sich sehr ungleich-
maBig auf die einzelnen Bundeslander Den héch-
sten Anteil an den Gesamteinnahmen des osterrei-
chischen Fremdenverkehrs hatte 1968 Tirol mit
33 2%, den niedrigsten das Burgeniand mit 0'6%.

Auf die drei westlichen Bundeslidnder zusammen
entfielen 58 3% an Gesamteinnahmen. Rechnet man
Kérnten hinzu, dann entfallen auf vier Bundeslander,
in denen nur 23% der gsterreichischen Bevdlkerung
wohnen, drei Viertel aller Einnahmen aus dem Reise-
verkehr,

Die drei westlichen Bundeslander ziehen nicht nur
aus Nachtigungsaufenthaiten, sondern auch aus
Tagesaufenthalten erheblichen WNutzen. 78% der

Globaleinnahmen je Ubernachtung!)

Reisestrome

Bundesland Primiis®) Sekunddr®) Insgesam}
Burgenland . . 148 15 163
Kdraten . . 272 23 295
Niederisterreich 187 8 185
Qberosterreich 171 51 222
Salzburg . A 264 73 337
Steiermark 167 ] 17%
Tirol . 279 74 353
Vorarlberg A 261 140 401
Wien 535 34 569
Bsterreich . B 258 53 311

) Einnahmen aus Beherbergung Verpflegung und sonstige Avsgaben ein-
schlieBlich Verkekrsausgaben in Osterreich — ?) Ubernachtungsaufenthalte —
*) Infernationaler Transii, lokaler Transit upd Togesbesuche von Aysldndern
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Einnahmen aus Ubernachtungsaufenthalten im Inlander- und Auslinder-Reiseverkehr 1968

Lédnder Insgesamt Daven " Anteil der Lander Anteil der Saisen
Sormmer Winter Ensgesemt Sommer Winter Sommer Winter
in10008 oz o
Burgenfand ... ... 111 615 88.871 22 744 oé o7 U4 796 204
Kdrnten . ... 3,331.788 3,051.254 280.534 186 248 50 16 84
Niederssterreich 968.826 564,439 304.387 54 54 54 686 34
Qberésterreich . 1,063.726 800.382 263.344 52 65 47 752 248
Safzburg . 3,094,668 1979.767 1,114 901 173 161 199 640 360
Steiermark 1,007.189 680.544 326.645 56 55 58 67 6 324
TFirol .. . 5,646,608 3,290.412 2,356.196 MNé 268 421 583 47
Verarlberg ©53.329 622155 331174 53 51 5% 653 347
Wien A 1,701.066 1,108.610 592.456 98 %0 106 652 348
Bsterreich 17,678.815 12,286,434 5592.381 1000 100°0 1000 687 31'3

osterreichischen Einhahmen aus Tagesaufenthalien
von Ausldndern kamen diesen Bundesléndern zu-
gute. In Vorarlberg stammien 35%, in Salzburg 22%
und in Tirol 21% der Einnahmen aus sekundéren
Reisesirémen (Bundesdurchschnitt 17%). Eine &hn-
liche Bedeutung haben die Tagesaufenthalte {Anteil
23%) nur noch in Oberdsterreich. Kérnten wird zwar
von vielen Ausléndern durchqueri, hat aber nur ge-
ringe Tagesbesuche.

Fir die drei westlichen Bundeslander und fiir Kérn-
ten ist der Fremdenverkehr eine wichtige Einnahme-
quelle. Die Einkommenseffekte lassen sich derzeit
nicht verlaBlich messen, da die regionale Volksein-
kommensstalistik erst aufgebaut wird. Nimmt man
an, daB sich die zuletzi fir 1964 ermittelte Verteilung
des Volkseinkommens nach Bundesldndern nicht
nennenswert gedndert hat, so 146t sich zumindest
der Anteil der Fremdenverkehrsumsétze am Volks-
einkommen schétzen. Er betrug 1968 in Tirol 50 6%,
in Salzburg 33 4%, in Kérnten 28'1% und in Vor-
arlberg 16'9%. Erst mit weitem Abstand folgen die
Ubrigen Bundeslander.

Diese Zahlen diirfen nicht so interpretiert werden,
daB3 etwa in Tirol mehr als die Halfte des Volksein-
kommens aus dem Fremdenverkehr stammte. Die
Umsétze sind BruttogréBen, die auch indirekie
Steuern, Abschreibungen und Importe enthalien,
das Volkseinkommen ist eine NettogrdéBe. Der Quo-
tient aus Umsdtzen und Volkseinkommen |48t je-
doch deutlich die Unterschiede in der Fremdenver-
kehrsorientierung der einzelnen Bundeslander er-
kennen. (Die gleiche Reihung ergibt sich, wenn man
die Einnahmen pro Kopf der Bevdlkerung ermittelt )

In ganz Usterreich entfielen 1968 vom Brutto-Natio-
nalprodukt 31% auf die Wertschépfung der Frem-
denverkehrshetriebe, wogegen die Umséatze 99%
des Volkseinkommens ausmachten. Nimmt man an,
daB dieses Verhilinis auch fir die einzelnen Bun-
desldnder gift, so kommt man zu folgenden Richt-
werten. In Tirol entstanden 18%, in Salzburg 11%,

4%

Reiseeinnahmen je Einwohner und Umsatzanteile am
Volkseinkommen im Jahre 1968

Bundesland Einkemmen Umsatzanteil am
s Volkseinkommen
Yo

Tircl . . 14475 505
Salzburg 10.2656 334
Kérnten 6,876 281
Yorarlberg 3676 169
COberdsterreich . 1151 43
Steiermark . . 897 38
Niederdsterreich. . 737 28
Burgenland . 460 22
Wien . 111 03
Osterreich 2 939 99
Osterreich am BNP 2.939 73
Werischapfung der

Fremdenverkehrs-

wirischaft 1.264 31

in Kérnten 9% und in Vorarlberg 6% des Inland-
produkies in Fremdenverkehrsbetrieben. Diese Pro-
zentsatze beriicksichtigen nur die Wertschdpfung der
Fremdenverkehrswirtschaft, nicht aber die Aufirdge,
die diese Betriebe an vorgelagerte Wirtschaftszweige
(meist im gleichen Bundesland) vergeben (siehe
néchster Abschnitt).

Einkommenseffekie der Reiseausgaben

Ebenso interessant wie die Verteilung der Einnah-
men nach Aufenthaltsarien und Bundeslandern ist
die Verteilung nach Wirtschaftsbereichen und Bran-
chen. Die , Fremdenverkehrswirtschaft” ist ein Sam-
meibeqrifi flir verschiedene Wirischaftszweige, die
Waren und Leistungen unter anderem auch an Reise-
gaste verkaufen Aus den Einnahmen der Fremden-
verkehrsbetriebe wurden z. T. die in diesen Betrie-
ben beschéftigien Arbeitskréfie entlohnt, ein Teil
der Einnahmen wurde an vorgelagerte Wirtschafis-
zweige weitergeleitet, die Vorleistungen fiir Frem-
denverkehrshetriebe erbringen. Das [nstitut hat die
Einnahmen bereits zweimal fir den Ausléanderfrem-
denverkehr und einmal fir den Inldnderfremdenver-
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kehr analysiert!). Seither haben sich die relativen
Preise verschiedener Gilter und Dienstleistungen
geandert und das Verhdlinis zwischen langer- und
kurzfristigen Aufenthaiten hat sich verschoben, so
daB eine Neuberechnung niitzlich erschien.

Aufwandsarten

Die Schidtzung bezieht sich auf 1969. Als Vorstufe
wurden zunéchst die Gesamteinnahmen und ihre
Verteilung auf Aufenthaltsarten geschétzt, wobei als
Grundiage die im ersten Abschnitt ermittelien Struk-
turwerte fiir 1968 dienten. Sodann wurden die Ein-
nahmen pro Aufenthalisart nach Bedarfsgruppen
(Aufwandsarten) gegliedert.

Die Einnahmen aus dem Reiseverkehr erreichten
1969 24477 Mill. S; davon entfielen 20410 Mill. S
auf Auslénder (laut Devisenstatistik der National-
bank} und 4067 Mili. S auf Inldnder Das ergibt
Anteile von 834% und 166%. Allerdings ist zu
beriicksichtigen, daB im Inl&dnderverkehr die Tages-
aufenthalte vernachldssigt wurden. Vergleicht man
nur die Ubernachiungsaufenthalte, dann betragen
die Anteile 80% und 20%. Das finanzielle Rickgrat
der osterreichischen Fremdenverkehrswirischaft bil-
den die l&ngerfristigen Aufenthalte. Obwohi im Aus-
landerverkehr von den 73 9 Mill. einreisenden Frem-
den nur 118% néchiigten, entfielen auf sie 79'5%
der Auslinderausgaben EinschlieBlich des Inlan-
derreiseverkehrs wurden von den 24’5 Mrd S 83%
fir 1angerfristige Aufenthaite (mindestens eine Uber-
nachtung) ausgegeben. Die Tagesausgaben befrugen
im Durchschnitt 286 S; der Aufwand der Auslander

1) ,Der Ausldnderfremdenverkehr als Einkommensquelie
der dsterreichischen Wirtschait”, Beilage 74 zu den Monats-
berichten, 1964 — ,Der Beitrag des Auslanderfremden-
verkehrs zur Einkommensbildung im Jahr 1965“, Monats-
berichte, Jg. 1967, Heft 1. — ,Die Reiseausgaben der
Usterreicher”, Monatsberichie, Jg. 1968, Heit 4.

fag mit 304 S um 32% hoher?) als jener der Inldnder
mit 231 S

Die Verteilung der Ausgaben nach einzelnen Be-
darfsgruppen {(Aufwandsarten) fuBt auf dem Auf-
wandsschema der fritheren Analysen. Obwohi Preis-
verdnderungen in 23 Aufwandsarten bericksichtigt
wurden, hat sich die Aufwandsstruktur nur wenig ver-
schoben. Géste, die in Osterreich nachtigen, geben
einen GroBteil ihres Tagesbudgets flir Verpflegung
(Anteil von 389%) und Unterkunft (24 5%) aus; es
folgen die Ausgaben fir ,Sonstiges” (17 9%), Ver-
kehr (113%), Geirdnke {62%) und Rauchwaren
(1°2%). Ausldndische Géaste unterscheiden sich von
heimischen vor allem dadurch, daB sie mehr fir
~Sonstiges” ausgeben: im Durchschnitt rund 62 S
{20 2%), gegeniiber einem Aufwand der Inlander
von 19 § (82%). Wer ins Ausland reist, kaufi Souve-
nirs und meist auch verschiedene Verbrauchs- oder
Gebrauchsgiter, besonders wenn die Preise im Ziel-
land relativ niedriger sind oder Spezialitdten ange-
boten werden. Auch der Kultur- und Vergniigungsein-
richtungen bedient man sich bei Auslandsauient-
halien haufiger. Inidnder geben relativ mehr fiir Ver-
kehr aus (204% gegen 91%j}), weil sie Gffentliche
Verkehrsmittel mehr benutzen. Die Treibstoffkosten
pro Person und Streckeneinheit einer Personenkrafi-
wagenfahrt sinken mit sieigender Zahl der Mitfahrer.
Sie sind bei voller Besetzung des Personenkraft-
wagens in der Regel niedriger als der Fahrpreis
offentlicher Verkehrsmittel.

Von den einreisenden Fremden wverlieBen 1969
85 Mill. oder 82 2% Osterreich wieder am gleichen
Tag. Etwa die Halfte dieser Fremden kehrte in ihr
Herkunfisland zurlick (Tagesbesuche), die andere
Halfte durchquerte das Staatsgebiet (Transit). Aus

3 Als Ubernachtungen wurden jene in gewerblichen Be-
trieben, Privatquarlieren und Camping bericksichtigt

Reiseausgaben im Jahre 1969 nach Autwandsarten

Ubernachtungsaufenthaite Awustinder Tages- Auslénder Alle

Lnldnder Ausldnder Insgesamt awfenthalte’) insgesamt Aufenthalte

Miill. § % Mill & % Mill § % I %% Mill § % Mill § S
Underkonft .. 1.200 206 3776 233 4977 245 - _ 3776 185 4977 203
Verpflegung T 396 343 6.491 400 7887 389 2 489 594 8 980 450 10 376 425
Getrdinke ... ... 273 &7 987 61 1,260 62 504 120 1.491 73 1764 72
Ravchwearen . .. 33 08 204 13 237 12 £ 10 245 §2 278 14
Verkehr . . 830 204 1470 21 2300 113 734 175 2.204 10’8 3.034 124
Sonstiges ... ... 334 82 3.292 202 3.626 179 422 101 3714 182 4048 165
Insgesamt ... 4.067 130 16,220 1000 20287 100°0 4190 1000 20 410 100°0 24 477 100°0

Anleile . S 200 —_ 800 — 106'C -

166 — 663 — 82’y - 171 - - - 10060 -

166 - - - - - - - 834 - 1000 -

- — %5 - - - 205 — 1000 — - -

Tagesausgaben .. § 231 - 304 — 286 — 64 - 276 — - -

1} Tagesbiesuche und Transit.
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Tagesaufenthalten stammien 4190 Mill. 8, 171%
der Gesamtieinnahmen oder 20'5% der Einnahmen
aus dem Auslénderfremdenverkehr. Héhe und Struk-
tur der Ausgaben unterscheiden sich merklich von
jenen bei Ubernachtungsaufenthalten; aber auch
zwischen den beiden kurzfristigen Aufenthaltsarten
bestehen grofie Unterschiede, die sich aus dem
Aufenthaltszweck erkldren. Die durchschnitilichen
Tagesausgaben betrugen im Transit 40 S und bei
Tagesbesuchen 90 S (Ubernachtung 304 8), ein-
schlieBlich jener Personen, die (insbesondere im
Transif) nichts ausgaben. Der Tagesbesucher will
besichtigen, er besucht Restauranis und tatigt (so-
fern er an Wochentagen reist) kleinere Einkaufe
Der Transitreisende will méglichst rasch (und hillig)
an seinen Zielort gelangen, er nimmt héufig Proviant
vom letzten Urlaubsort oder vom Heimatort mit Er
gibt relativ viel flir Verkehrszwecke aus (37 6%
gegen 8 2% bei Tagesbesuchen), aber relativ wenig
fur ,Sonstiges” (35% gegen 131%) und flir Ver-
pflegung (48% gegen 64'7%). Die Tagesbesuche
sind vor allem in den Grenzgebieten eine wichtige
Einnahmequelle des Gast- und Schankgewerbes
sowie des Einzelhandels Die regionalwirtschaftliche
Bedeutung des Transites ist viel geringer, zumal
die Erlése aus Benzinverkaufen (Importbenzin) groB-
teils an das Ausland und die Beférderungseinnahmen
von Massenverkehrsmitiel an Zentralstellen weiter-
geleitet werden.

Branchenumsétze

Die Ausgaben wéhrend der Reise und bei kurzem
oder langerem Aufenthalt sind zwar nicht so dif-
ferenziert wie am Heimatort, lassen aber doch einen
weitverzweigten Einkommenstrom entstehen. Auf
Grund der Vertellung nach Bedarfsgruppen (Auf-
wandsarten} wurden die Ausgaben von Ausldndern
und Infindern nach 16 Leistungsgruppen der ,Frem-
denverkehrswirtschaft" aufgeschliisselt, Die Schét-
zung a8t erkennen, dafB nur ein Teil den spezifischen

Reiseausgaben bei Tagesaufenthalien im
Auslénderiremdenverkehr 1969

Insgesamt Davon
Tagesbasuche Transit
Mill. & A Milk. § Y% Mill. & %
Verpflegung ... 2489 594 1 852 647 637 480
Getrdnke o 504 120 366 128 138 04
Rauchwaren 41 10 a4 1.2 7 [ ]
Verkehr 734 175 235 82 499 76
Sonsliges . 422 101 375 131 47 &3
[nsgesemt 4190 1000 2 865 1000 1.328 1000
Tagesavsgaben S . &41) — 20%) - 40% -
"} Zahl der Avfenthalie: 652 Mill — *) Zahl der Avfenthalle: 332 Mil —

*) Zahl der Aufenthalte 3270 Mill.

Fremdenverkehrsbetrieben (Beherbergungsgewerbe
sowie Bergbahnen aller Art) zugute kommi Nam-
hafte Betrdge flieBen anderen Sparten, wie dem
Gast- und Schankgewerbe, dem Einzelhandel, dem
Verkehrsgewerbe oder verschiedenen Dienstliei-
stungsbetrieben zu. Die Verteitlung der 24'5 Mrd. S
Gesamtausgaben geht aus folgender Ubersicht her-
vor, in der In- und Auslanderfremdenverkehr zusam-
mengefalt wurden.

Einnahmen aus dem Reiseverkehr nach Branchen
im Jahre 1969

Unter- Var- Getriinke Verkehr Insge-
kunft pfle- Rauch- Sonstige  samt
gung waren Dienst-
leistungen
Mill §
1 Beherbergungs und Gast-

gewearbe - 3.847 8707 690 — 13 244
2 Xaffeehduser . - 825 S84 - 1.40%
42 3.847 2532 1274 - 14.653
3 Privatquartiere . - 1130 322 - - 1.452
14243 4977 9854 1.274 - 16.105

4 Lebensmittel- und Spirifuo-
senhandel -~ 522 490 - 1012
5 Trefiken . - — 278 127 405
6, Fotchandel .... . — — - 263 265
7 Anderer Fachhandel — — - 1.510 1.510
Einzelhandel 4 bis 7 — 522 768 1.902 3.192
8. Friseurgewerbe . — — — 69 &9
9. Unterhaltungsgewerbe — — - 922 922
10 Vermietungsgewerbe - —_ - 837 837
8-19-410 - - - 1828 1828
11 Eisenbahnen - - - 982 962
12 Omnibusse - - - 37y 377
13 Bergbohnen — - - 5535 555
14. Tankstellen . — - — 1012 1042
15 Kfz-Mechaniker - - - 106 106
Verkehr 11 bis 15 3.034 3.034
16. Sonsfiges o . 318 318
Insgesamt 4977 10.376 2.042 7082 24 477

Mehr als die Hilfte (542%) der Gesamtausgaben
entfielen auf Beherbergungsbeiriebe und Gasthiduser.
Von den 132 Mrd. S waren 57 4% Verpflegungsaus-
gaben, 28% kamen auf Unterkunit und der Rest
auf Getrdnke. Den Kaffeehdusern aller Art flossen
174 Mrd S (Verpflegung und Getrénke) zu Die
Privatzimmervermieter, deren N&chtigungszahl 1969
53% jener in gewerblichen Betrieben erreichte, er-
zielten flr Unterkunft und Verpflegung (Friihstlick,
kleinere imbisse) 1'5 Mrd. S. Diese Einnahmen ver-
teilen sich auf eine Vielzahl von Familien, die Ver-
mietungen als Nebenerwerb betreiben. Rechnet man
mit durchschnittlich flinf Betten pro Quartier, einer
Frequenz von 70 Tagen und Tageseinnahmen von
durchschnittlich 64 S pro Gast, dann bezogen
64.820 Familien ein Nebeneinkommen von 22400 S.
Die Rentabilitdt der Privatzimmervermietung ist aller-
dings dann in Frage gestellt, wenn Zu- und Aus-
bauten, die nur der Vermietung dienen sollen {(und
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Einnahmen aus dem Auslinderfremdenverkehr nach
Branchen im Jahre 1969

Unter- Ver- Getrdnke Verkehr, Insge~
kvaft pflegung Rauch- Sonsiige  samt
waren Dienst-

leistungen
Mill 8

1 Beherbergungsgewerbe
und Gasthdvser . . . 2919 7 592 531 - 11 042
2 Kaffeehduser L — 776 531 - 1.307
1-+2 2919 § 363 1.062 - 12349
3. Privatquartiere . .. 857 265 — - 1.122
1+243 3776 84633 1062 - 13 471

4 Lebensmittel- und

Spirituesenhandel — 347 429 - 776
5 Trafiken . - e 245 82 az7
& Fotohandel .., | — -~ - 265 265
7. Acderer Fachhandel .. — — - 1.510 1.510
Einzelhandel 4 bis 7, —_ 347 674 1857 2.878
8 Friseurgewerbe . — - — &1 41
9 Unterhaltungsgewerbe - — — 755 755
10 Vermietungsgewerbe . ., — — — 796 796
849410 — — — 1592 1.592
41 Eisenbahnen — — - 53 53
12 Omnibusse . — — — 265 265
13 Bergbahnen — — — 449 449
14 Tankstallen . — — — 857 857
45. Kfx -Mechaniker .. — - - 102 102
Verkehr 11 bis 13 - — — 2204 2204
16. Sonstiges e e — — — 265 265%

Insgesamt 3776 8980 1736 5918 20410

nicht als spétere Wohnung gedacht sind), einen
GroBteil des Jahres leer stehen.

Der Einzelhandel profitiert von den Kaufen der
Selbsiversorger in Privatzimmern oder Camping und
vom zusatzlichen Bedarf aller Reisenden an GenuB-
mitteln (Obst, Gefranke, Rauchwaren), Fotowaren,
Sportartikein, Textilien, Souvenirs usw. Er erzielte
einen Umsatz von 32 Mrd S oder 13% der Gesami-
ausgaben Verkehrsunternehmungen erldsten
3 Mrd. 8 (12%-Anteil}, wovon je ein Drittel auf
Tankstiellen und Eisenbahnen entfiel Die Tarifer-
héhungen der Bahnen haben ihren Anteil an den
Verkehrsausgaben seit 1965 gesteigert Die Berg-
bahnen, die seit 1965 nur wenig teurer wurden, nah-
men 555 Mill. S ein.

Verschiedene gewerbliche Dienstleistungsbetriehe,
wie Theater, Kino, Ausstellungen, Sportveranstaltun-
gen, Vermietungen verschiedener Gebrauchsgegen-
stdnde (Boote, Kraftfahrzeuge, Wasserski usw.) und
Anlagen (Tennis, Golf, Badeanstalten usw.) sowie
Kraftfahrzeugmechaniker, Friseure erzielten 19
Mrd, 8 Umsatz, Davon entfielen 48% auf das Unier-
haltungsgewerbe und 43% auf Vermietungen.

Die Bedeutung des Fremdenverkehrs als Einnahme-
quelle [aBt sich erkennen, wenn man die Umséatze
mit dem Gesamtumsatz einer Branche vergleicht
Die 245 Mrd S Gesamteinnahmen machten 1969
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rund 13% des Gesamtabsatzes von Gitern und Lei-
stungen an private Haushalte (privater Konsum) aus.
Im Hoiel-, Gast- und Schankgewerbe erreichten
die Einnahmen aus dem Reiseverkehr einen Anteil
von 66%, obwoh| diese Betriebe nicht nur den Be-
darf der Reisenden, sondern auch den lokalen
Bedari befriedigen und die Fremdenverkehrssaison
nur einige Monate dauert. Bei den Eisenbahnen be-
tragt die Quote 43%, bei Omnibussen 29%, bei
Tankstellen etwa 14% des Benzinabsatzes. Berg-
bahnen und Lifte sind ausschlieBlich auf den Reise-
verkehr angewiesen. Der Einzelhandel verkaufte
36% seiner Waren an Reisende Im Unterhaltungs-
und Vermietungsgewerbe liegen die Anteile zwischen
30% wund 70%; einzelne Betriebe sind auch hier
ganz vom Reiseverkehr abhéngig. Da auf den Aus-
landerfremdenverkehr 83% des Umsatzes entfielen,
sind die Exportquoten der wichtigsten Branchen der
Fremdenverkehrswirtschaft héher als jene der Indu-
strie (etwa 30%).

Einnahmen aus dem [nlinderfremdenverkehr nach
Branchen im Jahre 1969

Unter- Ver- Gefrdnke Verkehr, (nsge-
kunft  pflegung Rauch- Sonstige  samt
waren  Dienst-
leistungen
Milt $
1 Beherbergungsgewerbe
und Gasthduser 928 1.115 15¢ — Z.202
? Kaffeehduser . - 49 53 — 102
142 28 164 212 — 2.304
3 Privatquartiere . 273 57 - - 330
1+2+3 1.201 122 212 - 2634
4. Lebensmittel- und
Spirituesenhandel - 175 a1 — 236
5 Trafiken . . . - - 33 45 78
6. Fotohandel .. . . —_ - —_ - -
7 Anderer Fachhandel .. — — - - -
Einzelhandel 4 bis 7 — 175 @4 45 M4
8 Friseurgewerbe . —_ — — 28 28
9 Unterhaltungsgewerbe - - — 167 167
18 Vermietungsgewerbe .. -— - — &t 41
84+9+10 . - - — 236 236
11 Eisenbahnen . - - - £51 431
12 Omnibusse — — — 14 114
13 Bergbahnen - — — 106 106
14 Tankstellen — - — 155 155
15 Kfz -Mechaniker . — - - 4 4
¥erkehr 11 bis 15 - - - 830 830
15 Sonstiges . — — — 53 53
Insgesamf 1201 1394 306 1 164 4.067

Wertschbpiung nach Wirtschaftsbereichen

Von den Gesamteinnahmen aus dem Reiseverkehr
verbleibt ein Teil der Fremdenverkehrswirtschaft
als Entgelt fiir ihre Eigenleistungen. Der Anteil der
Wertschdopfung (Umsaiz minus Beziige von vorge-
lagerten Zweigen) am Umsatz schwankt von Branche
zu Branche betrdchtiich. Im Durchschnitt betragt er
auf Grund des Zensus 45%, efwas weniger als in
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der Indusirie (48%, in beiden Féllen ohne Regie-
kosten). Die aus dem Reiseverkehr stammende
Wertschopfung der Fremdenverkehrswirtschaft er-
reichte somit 1969 10'9 Mrd. S oder 3'4% des Brutto-
Nationalproduktes (die Umséatze hatien einen Anieil
von 7 §%;).

Umsatz und Wertschpfung in der Fremdenverkehrswiri-
schaft aus dem In- und Auslinderfremdenverkehr im

Jahre 1969
Umsafz Wertschépfung Anteile am
vom Umsatz Werl-
Umsafz schidpfung
Mill § % Milt 5§ %

1. Beherbergungs-
u Gasthausbetrisbe 13 244 43 5695 542 524
2 Kaffeehduser 1.409 35 493 38 45
142 14 653 42 6188 599 568
3 Privatquartier 1.452 80 1.162 59 107
14-24-3 16.105 46 7350 658 &7°5
4 Einzelhandel ... .. 3192 24 766 130 70
5 Friseurgewerbe .. 69 64 44 03 04

6 Unterhuhungs-—
gewerbe . 922 40 369 38 34

7. Vermietungs-

gewerbe |, . 837 &0 502 k¥ 4 &
8. Kfz -Mechaniker 106 43 46 04 04
Gewerbe 5 bis 8 1934 50 o6t e 88
9 Eisenbahnen . %82 80 786 40 72
10 Omnibusse 379 460 227 15 20
11 Tenksleilen . . i012 19 192 £1 18
12. Bergbahnen 555 50 333 23 31
Yerkehr 2 bis 12 2928 53 1538 120 141
13 Sonsfiges’) 318 B85 270 13 25
Insgesami 24 477 45 10,885 £00°0 100°0

" Kurmittel Orisangaben

Zieht man vom Gesamiumsatz (2447 Mrd. S) die
1089 Mrd. S Wertschépfung der Fremdenverkehrs-
wirtschaft ab, bieiben 1359 Mrd. S, die als Aufirdge
an vorgelagerte Wirtschaftsbereiche weitergegeben
wurden. Die statistischen Unterlagen erlauben nur
eine Aufteilung auf Landwirtschaft und Gewerbe so-
wie Importe, wobei Schatzungen notwendig sind
Es dirften 3'06 Mrd. S auf Importe (Direktimporte der
Fremdenverkehrswirischaft und Importe der vorge-
lagerten Gewerbebeiriebe) entfallen. Zieht man vom
Verpflegungsaufwand (1038 Mrd. 8) die Lebens-
mittelimporte (156 Mrd. 8) ab, bleibt ein Umsatz an
heimischen Nahrungsmitteln von 882 Mrd. 5. Davon
gehen wieder etwa 45% auf Transport, Verarbei-
tungs- und Verteilungskosten und vom Restwert
(Nahrungsmittelabsatz zu Erzeugerpreisen) 30% auf
Vorleisiungen der gewerblichen Wirtschaft an die
Landwirischaft ab. Es bleibt somit eine Wertschop-
fung der Landwirischaft aus dem Reiseverkehr von
340 Mrd S oder 14% des gesamtien Reiseumsatzes.

Die Lieferungen der gewerblichen Wirtschaft {chne
Fremdenverkehrsbetriebe) an die Fremdenverkehrs-
wirtschaft betrugen 714 Mrd S Sie ergeben sich

5%

Berechnung der Vorleisiungen von Landwirtschaft und

Gewerbe
Mili §
Landwirischaft
1 Verpflegungsaufwand ohne Gefrdnke im Reiseverkehr .. ... | 10.376
2 Abzuglich Direktimporte der Fremdenvetkehrswirtschofi in Héhe
von 15% des Verpflegungsaufwandes 1556
3. Rest = Umsaiz inldndischer Produkte . . . 8820
4 Ahzugllch45%furTmnsp0rt— Vemrbeﬂungs—u Verlellungs—
kosfen . ... .. 3969
5. Rest = Bruﬂoweri lundwmschuﬂhcher Lneferungen S 4.851
6. Abziigiich 305 Vorleistungen der gewerblichen Wirlschaft 1 455
7 Rest = Wertschépfung Landwirtschaft o 3.396
Gewerbliche Wirischaft
1 Gesamtumsatz durch den Fremdenverkehs A 2ATT
2 Abziiglich Wertschépfung Fremdenverkehr 10.885%
Landwirtschaft 3.396 14 281
3 Resi = Bruttowert der gewerhllchen L1eferungen an die¢ Frem-
denverkehrswirtschaft - . 101956
4 Abzidglich 30%, Importe') 3.059
5 Rest = , Wertschépfung' der gewerbltchen ertschaﬂ’) . 7137

1) EinschlieBlich der Direkiimporte der Fremdenverkehrswirtschaft, — %) Ein-
schlieBlich die Yorieistungen der Grundstoffindusirie unberiicksichtigt

als Restpost aus dem Gesamtumsatz der Fremden-
verkehrswirtschaft (2448 Mrd. S} abzlglich der
Wertschiipfung der Fremdenverkehrswirtschaft (1089
Mrd. 8) und der Landwirtschaft (340 Mrd. 8) so-
wie abziiglich der Importe (306 Mrd S). Der Reise-
umsatz von 1969 (24'48 Mrd. S} idste sich somit in
folgende Einkommensiréme (Wertschépfung heimi-
scher Wirtschafisbereiche und Importe) auf:

Landwirtschaft . 340Mrd. S
Fremdenverkehrsmrtschaﬁ . 1088 Mrd. S
Restliche gewerbliche Wirtschaft 714 Mrd. S
Importe 306 Mrd. S

Die aus dem Reiseverkehr unmittelbar und mittelbar
stammende Wertschbpfung betrug in der Landwirt-
schaft 19% und in der gewerblichen Wirlschaft
{Fremdenverkehrswirtschaft plus ibrige gewerbliche
Wirtschaft) 29% der gesamten Wertschépfung dieser
Wirtschaftsbergsiche.

Steuern und Abgaben, die in der Wertschopfung ent-
halten sind, dirften 549 Mrd 8 betragen, davon
355 Mrd. 8 direkte und 124 Mrd. S indirekie Steuern.
Berlicksichtigt man auch sie, dann verteilt sich der
Ausgabenstrom folgendermaBen: Von den 2448
Mrd. S Einnahmen aus dem Reiseverkehr 1969 wur-
den 1593 Mrd S zu verfigbarem Einkommen in
verschiedenen unmittelbar und mittelbar am Frem-
denverkehr Dbeteiligten Wirtschaftszweigen, 549
Mrd. S flossen den offentlichen Korperschaften als
Steuern und Abgaben zu und 3068 Mrd. S gingen
fiir Importgiter an auslidndische Betriebe Die ver-
fligbaren Einkommen verteilten sich zu 50% und
19% auf die Fremdenverkehrswirtschaft und Land-
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wirtschaft, 31% flossen der {brigen gewerblichen
Wirtschaft zu. Der im Inland verbieibende Einnahme-
strom {verfiigbare Einkommen und Steuern) von
2142 Mrd. S entgprach 66% des Brutto-National-
produkies im Jahr 1969.

Berechnung der Steuerleistungen und des verfligbaren
Einkommens im Jahre 1969

Wert- Davon Stevern Verfiig=
schapfung indirekte direkie bares
Einkommen
Mill. § % Mill. § o4 Mill S Mill §
1 Fremdenverkehr 10.885 ¥ 980 18 1959 7 946
2 Landwirtscheft 3396 23 78 9 306 3.012
3. Gewerbliche
Wirtschaft . 7137 124 884 18 1285 4968
4 Importe 3.05¢ —_ — - - -
24 477 80 1942 14 3 550 13.926
Steuern - - 5.492 — - -

Die Streuung der Reiseausgaben auf eine Vielzahl
von Branchen, Betrieben, Haushalten und Siedlungs-
gehieten mildent rdumiiche und personelle Einkom-
mensunterschiede Der Fremdenverkehr ,eniwickelt®
die Wirtschaft 1&ndlicher Geblete, die fiir gewerbliche
und industrietle Neuansiedlungen nur beschrankt in
Frage kommen Der Einkocmmenstrom aus dem Reise-
verkehr zirkuliert hauptsédchlich in den mittelbaren
Einzugsgebieten der Fremdenverkehrsorte, da auch
der Bedarf an Vorleistungen zu einem namhaften
Teil lokal befriedigt wird. Dank dieser rdumlichen
Ausgleichsfunktion des Fremdenverkehrs sind die
regicnalen Unterschiede im Pro-Kopf-Einkommen
in Osterreich geringer als in den meisten anderen
Staaten.

Einen personellen Einkommensausgleich erzielt der
Fremdenverkehr dadurch, dafB3 sich seine Ausgaben
auf Privatquartiere, Gastgewerbe, Hotellerie und
eine Vielzahl anderer Dienstleistungsbranchen und
Gewerbezweige verteilen. Der Auslénderfremden-
verkehr (Dienstleistungsexport) unterscheidet sich
in dieser Hinsicht deutlich vom Warenexport, dessen
Erldse vorwiegend GroBbetrieben zugute kommen.

Prognose der Reisebilanz bis 1980

Das Institut erstellte im Jahre 1967%) eine langfristige
Prognose des aktiven und passiven grenziiberschrei-
tenden Reiseverkehrs. Die Entwicklung verlief seit-
her steiler als prognostiziert wurde, hauptséchlich
weil die westeuropdische Wirtschaft rascher wuchs
und die Aufwertung der D-Mark dem heimischen
Fremdenverkehr zusatzliche Impuise gab. Eine Revi-
sion der Vorschau wurde daher notwendig.

1) Monatsherichte, Jg. 1967, Heft 8.
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Bestimmungsgriinde der touristischen Nachfrage

Wachstumsprognosen kdénnen sich auf Projektionen
der bisherigen Entwicklungsirends oder auf ein
quantitatives Modell der Wirkungszusammenhénge
stiitzen, in dem versucht wird, die gesuchte GrdBe
als Ergebnis einiger wichtiger dkonomischer, tech-
nischer, soziologischer oder demographischer Be-
stimmungsfakioren zu erkiaren. Prognosen sind eine
logisch mdgliche und, da sie sich auf Erfahrungs-
werte stiitzen, auch eine wahrscheinliche Tendenz,
kdnnen aber immer nur ein Orientierungsbehelf
sein. Die tatséchliche Entwicklung wird vor allem
dann von der prognostizierten abweichen, wenn neue
Faktoren auftauchen oder ihr Wirken nicht voraus-
sehbar ist (wie etwa Wechselkurs&nderungen, Devi-
senbeschrankungen). Die tatsdchlichen Werte fir die
einzelnen Jahre werden infolge der kurzfristigen
Konjunkturschwankungen, die sich mehr oder weni-
ger stark auf das Reisen auswirken, um den pro-
gnostizierten Wachstumstrend schwanken,

Bestimmungsfakioren fiir die touristische Nachfrage
sind vor allem: Reisemotiv, Preise und Einkommen,
Urlaubsdauer, Bevdlkerungswachstum, Motorisie-
rung und Verstidierung. Es ist Aufgabe der Ange-
botsgestaltung, das Reisepotential optimal zu nutzen,
d. h, mit den eingesetzten Produktionsfakioren die
héchstmdgliche Effizienz zu erzielen. Die Entwick-
lung der Angebotsstruktur und ihr Einflul auf die
Einnahmen kd&nnen nur schwer quantifiziert werden.
Die Prognose muBite sich daher mit der allgemeinen
Annahme behelfen, daB die gegenwértige Welt-
bewerbsposition OUsterreichs auf dem touristischen
Markt Westeuropas erhalten bleibt.

Die nachfragebestimmenden Faktoren lassen sich
wie folgt erldutern:

Reisemotive. Reisemotive sind (sieht man vom Be-
rufsverkehr und den Heilbaderaufenthalten ab} der
Wunsch nach Erhoiung, Unterhaltung und Umge-
bungswechse! (Sehnsucht, das ,andere” kennen zu
lernen). Die Nachfrage nach Fremdenverkehrs-
leistungen hat damit auf ldngere Sicht eine solide
Bedarisgrundlage. Der Wunsch nach Erholung ge-
winnt mit zunehmender Verstadierung immer mehr
an Bedeutung Der intellektuelie und psychische
Eriebnishunger (Wissensdrang, Abwechslung, Unter-
haltung, Sensation) wird durch Schulbildung, Mas-
senmedien und Erfahrungsaustausch zusétzlich an-
geregt. Es ist daher zu erwarten, daB ein wachsender
Teil der Bevblkerung Reisen unternimmt In immer
mehr Haushalten wird der Reiseaufwand ein selbst-
verstandiicher, jahrlich wiederkehrender Posten. Er
betragt bel mittleren Einkommen efwa ein Monais-
gehalt. Die Schwankungen um den Mittelwert sind
allerdings auch bei gleichen Einkommen betrécht-
lich.
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Preise und Einkommen. Preise und Einkommen be-
einflussen vor allem die Freizeitreisen, weniger die
Heflbaderaufenthalte und fast gar nicht die Berufs-
reisen. Da die Ausgaben fir Freizeitreisen einen
relativ hohen Anteil am Haushaltsbudget erreichen,
werden sie wohlilberlegt Der Konsument wéigt den
Nutzen aliernativer Konsumausgaben (z. B. fir Woh-
nung, Woachenendhaus, Kleidung, Auto usw.) ab und
wéahit zwischen konkurrierenden Preisangeboten
das preiswirdigste (nicht billigste). Das rationeile
Kalkiil spiegelt sich u. a. darin, daB sich die Reise-
strome off schubartig verlagern, wenn sich die
Preisrelationen zwischen einzelnen konkurrierenden
Zielldndern &ndern. (Solche preisinduzierten Um-
schichtungen lieBen sich z B. zwischen ltalien und
Jugoslawien wiederholt beobachten)

Die Beziehung zwischen Einkommen und Reiseaus-
gaben |aBt sich entweder durch Vergleich der Reise-
ausgaben von Haushalten mii unterschiedlichen Ein-
kommen zu einem bestimmien Zeitpunkt (Quer-
schnitisanalyse) oder durch Vergleich der zeitlichen
Entwicklung von Reiseausgaben und Voikseinkom-
men (Zeitreihenvergleich) ermitteln Der Zeitreihen-
vergleich, wie er meist {blich ist, hat den Nachteil,
daB sich im Ergebnis (Elastizitdtskoeffizient) nicht
nur der Effekt des Einkommens widerspiegelt, son-
dern auch der anderer Faktoren, wie Verstddierung,
Motorisierung, Urlaubszeit, subjektive Reisebereit-
schaft usw, die sich gleichzeltig mit dem Einkom-
men &ndern. (Die Einkommenselastizitdt ist daher in
Zeitreihenanalysen immer viel hdher als in Quer-
schnittsanalysen.) Verwendet man dynamische Ein-
kommenselastizitdten, dann bleiben Gewichisver-
schiebungen zwischen den angefiihrten Bestim-
mungsfaktoren, etwa langsamere Motorisierung oder
raschere Verlangerung der Urlaubszeit als in der
Referenzperiode unberiicksichtigt Mittels der Quer-
schnittsanalyse |88t sich der Einkommenseffekt
isolieren. Sie stiitzt sich jedoch meist nur auf einen
relativ kieinen Einkommensbereich und erlaubt keine
sichere Aussage, ob die Elastizitdt in den héheren
Einkommenstufen sinkt.

Verstédterung. Erhebungen der Urlaubsgewohnhei-
ten in Deutschiand, Frankreich, England und Oster-
reich zeigen eine zunehmende Reiseintensitdt mit
wachsender SiedlungsgroBe. Die Intensitétsspanne
reicht von wenigen Prozenten in kieinen léndlichen
Gemeinden bis zu 80% In GroBstiddien. Die Ur-
sachen der engen Korrelation sind vielféltig. Der
physische, aber auch der psychische Regenerations-
bedarf des GroBstadters ist hther, die Information
durch Massenmedien, Reigebiiros und Erfahrungs-
austausch intensiver, der intellektuelle Erlebnishun-
ger groBer, die Reiseverbindungen giinstiger. Frei-
lich sind auch die Durchschnittseinkommen in Stad-

ten héher als in kleinen Orten; Erhebungen in Frank-
reich ergaben allerdings bei gleichem Einkommen
eine hohere Mobilitdt des Stéadters.

Urlaubsdauer. Die Tendenz zu kirzerer Arbeitszeit
und langeren Urlauben schafft erst die Vorausset-
zung fiir Jangere oder haufigere Reisen. Zwar steigt
der Reiseaufwand nicht automatisch mit der Zahl
der Urlaubstage, da das Reisebudget vieler Familien
begrenzt ist und andere Arten der Freizeitverwen-
dung mit dem Reisen konkurrieren, wie z. B. das
Wochenendhaus oder die Zweitwohnung in Erho-
lungsgebieten. Die langere Urlaubszeit trégt aber
zweifellos dazu bei, die Urlavube auf Winter- und
Sommersaison zu verteilen und die Ballung im Som-
mer zu mildern

Motorisierung. Die Moterisierung fordert die Reise-
hereitschaft Sie ermoglicht den Haus-Haus-Verkehr,
a8t die Sorgen um das Reisegepdck wegfallen,
senkt die unmittelbaren Reisekosten (Treibstoff) bei
voller Besetzung des Wagens, bietst mehr Méglich-
keiten, den Erlebnishunger zu befriedigen, und er-
laubt mehr Beweglichkeit im Urlaubsgebiet. Diese
Fakioren sind oft AnsioB zur ersten Urlaubsreise
Nach Erhebungen in Frankreich reisten motorisierte
Haushalie im Durchschnitt nahezu doppelt so héufig
wie andere.

Demographische Fakioren. AuBer dem Wachstum
der Bevdlkerung beeinfluBi auch die Altersstruktur
den Reiseverkehr. Befragungen ergaben, daB 65jah-
rige und altere Personen nur etwa halb so hdufig
reisen wie 35jahrige. Uberalterung der Bevdlkerung
senkt daher die Reiseintensitédf, ein hoher Anteil
Jugendlicher und Berufstétiger steigert sie.

Verkehrstechnik. Wie die Entwickiung der Flug-
touristik zeigt, kann die Verkehrstechnik den Reise-
verkehr entschaidend beeinflussen. Rasche Verbin-
dungen sind die Voraussetzung fir den interkonti-
nenialen Reiseverkehr. Allerdings werden die Reise-
stréme durch den Luftverkehr eher umgelenki als
vermehrt. Welche Gebiete aus der Zunahme des
interkontinentalen Reiseverkehrs langfristiy gewin-
nen werden, ist ungewiB. Vorldufig erzielen die euro-
paischen Reisegebiete noch einen Gewinn, da nicht
nur die Zahl, sondern auch die Kaufkraft der Ein-
reisenden gréfer ist als die der ausreisenden Euro-
paer.

Das Prognosemodell

Die Prognose der Osterreichischen Reise-Devisen-
bilanz fuBt auf drei Arbeitsvorgangen. Zunachst
wurde die kinftige Entwicklung der Ausgaben fir
Auslandsreisen in den finf fir Osterreich wichtig-
sten Herkunftslandern (Bundesrepublik Deutschland,
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Prognoseannahmen iber jihrliche Wachsiumsraten (W), Elastizitdiskoeffizienten (K) und Ausgabenefiekte (E)
einiger Bestimmungsgriinde in sechs Lindern

BRD England Holland Frankreich UsA Bsterreich
E% E% E % E % E % E%
4 Realeinkommen pra Kopf W 35 28 35 50 35 45
525 392 525 500 420 855
K 15 14 15 10 12 19
2. Bevotkerungszuwachs W 05 06 11 0g 13 04
050 080 1140 080 130 040
K 10 10 10 10 10 10
3 Yerstéiditerung W 08 - ¥5 06 a9 -
g16 — 018 012 0i8 —
K ¢2 - Q2 o2 02 -
4 Urlaubszeit W 18 18 18 18 18 2’5
90 090 090 090 0'90 125
K 05 05 05 05 05 05
5. Personenkraftwagen-Dichte w37 39 42 30 — 48
74 078 084 060 - 0%
K 02 02 02 02 - 02
Summe E — 755 - 620 - 819 — 730 - 6'58 — 1116
Ausgabeneffekt gegen 1970 .. .
1975 + 438 +351 + 483 + 422 + 376 <+ &9
1980 +1067 +851 +119'7 +102 3 + 892 +188 6

GrofBbritannien, Holland, Frankreich, USA) geschéatzt.
Dann wurden verschiedene Annahmen getroffen, wie
sich der Anteil Osterreichs an diesen Ausgabenstrd-
men verdndern dirfte. SchlieBlich wurden die voraus-
sichtlichen Ausgaben von Osterreichern fir Aus-
landsreisen und damit der Saldo der Reisebilanz
geschatzt.

Die Prognose der kiinftigen Ausgaben fiir Auslands-
reisen in den finf Herkunftsldndern kann entweder
von den dynamischen Einkommenselastizitaten
{Zeiireihenvergleich) oder von den statischen Ein-
kommenselastizitdten (Querschnittsvergieich) aus-
gehen. Wegen den oben erwdhnten Nachieilen der
Zeitreihenanalyse wurde ein Querschnittsvergleich
vorgezogen, cbwohl er mehr Ausgangsdaten erfor-
dert, die feilweise geschatzt werden miissen. Das
verwendete Prognosemodell errechnet die Ausgaben
flir Auslandsreisen aus folgenden fanf Bestimmungs-
griinden sowie Annahmen Ober deren Entwicklung im
néchsten Jahrzehnt: Realeinkommen pro Kopf, Bevél-
kerung, Verstadterung, Urlaubsdauer und Motorisie-
rung. thr EinfluB auf die Reiseausgahen 1&Bt sich in
Form (partieller) Einkommenselastizitdten ausdrik-
ken (Elastizitdt der Reiseausgaben in bezug auf
Einkommen, Freizeit, Motorisierung usw.). Sie geben
an, um wieviel Prozent sich die Reiseausgaben er-
hohen, wenn der betreffende Bestimmungsfakicr um
1% steigt. Nimmt man an, daB die Elastizititen In
einer bestimmien Zeitspanne (10 Jahre) konstant
bleiben, dann ergibt sich die jAhrliche Wachsiums-
raie der Reiseausgaben im Prognosezeitraum als
Summe der Produkie aus Wachstumsrate mal Ela-
stizitatskoeffizient?).

1} Bezeichnet man die Ausgaben fiir Auslandsreisen mit A,
die fiinf Bestimmungsgriinde mit E(inkommen), B(evolke-
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Die voraussichtliche Entwicklung der bestimmenden
Fakforen (Einkommen, Bevdlkerung usw.) wurde ver-
schiedenen prognostischen Untersuchungen fir die
siebziger Jahre entnommen oder in Anlehnung an
Prognosen in vergleichbaren Landern geschétzt. Die
partielien Elastizitdtskoeffizienten wurden auf Grund
einiger empirischer Erfahrungssétze und plausibler
Annahmen festgelegt.

Das Verfahren wird am Beispiel der Bundesrepublik
Deutschland demonstriert. Fiir das Realeinkommen
pro Kopf wurde eine jahrliche Steigerungsrate von
35% und eine Einkommenselastizitdt von 15 ange-
nommen; dies ergibt einen jéhrlichen Ausgabenzu-
wachs von 525%. Dazu kommi der Effekt aus dem
Bevélkerungszuwachs {0'5% jéhrlich und einer Elasti-
zitdt von 1) von 0'5%. Der Verstidterungseffekt wurde
in Antehnung an die Entwicklung der leizten 20 Jahre
extrapoliert; demnach dirfte die Zahl der Einwohner
in Stadten {ber 100.000 Einwohner um durchschniti-
lich jahrlich 0'8% wachsen. Da GroBstidter rund
50% haufiger reisen und 30% mehr ausgeben als
die {ibrige Bevdlkerung, ergibt sich eine Elastizitat
von 0 2 und eine Ausgabensteigerung von 016%. Um
den EinfluB der Freizeit auf die Reiseausgaben zu
ermitteln, wurde eine Zunahme der Uriaubstage bis
1980 um 24°% {von 21 Tagen auf 26 Tage), d s. jahr-

rung), V(erstddterung), U(rlaubszeit) und M{otorisierung)
und die dazugehorigen partiellen Elasiizitdtskoeffizienten
mit e, b, v, u und m, dann lautet das Prognosemodell:

A=E® xBY x V' xUY x M
oder in Wachstumsraten ausgedriickt:
M

dE dB dv dts
=ex— + bx— +vyx— 4 ux— 4+ mx—
E 8 v u M

ﬁ
A
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Prognose der Ausgaben Im internationalen Reiseverkehr bis 1980

1970 1975 1980
Insgesamt Daven Davon Insgesami Pavan
Euro- Osterreich Eurec- Osterreich Euror Osterreich

pdische pdische péische

OECD OECD QECD
Milt & Mt § Mill & Milt 5 Milt § Mill S
BR Deutschland 2 527 29054 346 14742 3 634 2773 695 18765 5224 3740 995 26.865
England . 988 762 a9 % 053 1335 952 49 1323 1829 1205 61 1.647
Holland . L 648 569 61 1647 961 801 86 2322 1424 1125 120 3.240
Frankreich . 1143 921 135 405 1625 1.285 21 567 2312 1796 29 783
usa e 4046 1 254 41 1118 5567 1.548 51 1.377 7 455 1914 63 1.701
Andere . L - — 78 2095 - - 2835 3.807
Ubernachtungsavfenthalle . S — — 780 21.060 — — 28.350 38.070
Tagesaufenthalte') - — — 4.940 — — 6.634 8.908
Insgesamt. . - - — 26000 34984 46978

") Transit und Tagesbesuche

lich 1'8%, angenommen, von der jedoch nur die
Halfte fiir Reisen verwendet wird; das bedeutet einen
Urlaubseffekt von 09% jéhrlich. Der Motorisierungs-
effekt wurde unter folgenden Annahmen geschaizi:
Die Personenkraftwagendichte erhoht sich jdhrlich
um 3 7% auf 320 Personenkraftwagen je 1.000 Ein-
wohner; der Elastizitatskoeffizient von 02 ergibt sich
aus der Kombination von Reiseintensitat der motori-
sierten Haushalte, Anteil der motorisierten Haushalie
am Auslandsreiseverkehr und der Annahme, daB
20% der neumotorisierten Haushalte erstmals zu
einer Auslandsreise (als Folge der Motorisierung)
veranlaBt werden. Die Summe aller Produkte ergibt
einen Gesamteffekt von 7'55% jahrlich. Das bedeutet,
daB im Jahr 1980 die Deuischen 1067% mehr
fur Auslandsreisen ausgeben werden als im Jahr
1970,

In der gleichen Art wie flir Deutschland wurde der
kiinftige Reiseverkehr der anderen Herkunftsiander
(Engtand, Holland, Frankreich, USA) geschatzt. Man-
gels statistischer Unterlagen muBten die Elastizitiis-
koeffizienten groBteils gleich hoch angenommen wer-
den wie fur Deutschland. Der EinfluB der einzelnen
Bestimmungsgriinde variiert von Land zu Land. Der
Anteil des Einkommenseffektes liegt zwischen 63%
{England) und 77% {Osterreich). Von den einkom-
mensfreien Impulsen sind die Verlangerung der Ur-
laubszeit und die Motorisierung die wichtigsten.

Problematischer als die Schatzung der gesamten
Reiseausgaben der fiinf Herkunfislander ist die Ver-
teilung auf Ziellinder. Der Anteil der europdischen
OECD-Lénder an den Reiseausgaben der fiinf Her-
kunfisldnder wurde auf Grund der Entwickiung von
1963 bis 1969 extrapoliert. Es ergibt sich eine j&hr-
liche Schrumpfquote fiir die Bundesrepublik Deutsch-
tand von 125%, England 155%, Holland 105%,
Frankreich 0'37% und USA 214%. Der Verlust an
Uberseegebieten kommtin den Nachtigungszahlen nur
schwach zum Ausdruck, in den Ausgaben aber ist er
stirker ausgeprigt Da der europdische Anteil auch

Anteile der europdischen OECD-Lénder an den
Reiseausgaben von fiinf Lindern

BRD England Holland Frankreich USA
¥4

1959 823 77 887 80'9*) 317
lahrliche Schrumpi-

quote in den varan-

gegangenen

6 lahren 125 155 105 37 21

Prognose

1972 . 7°2 747 859 &0 297
1975 763 713 8332 791 278
1978 735 &80 807 782 261
1980 7Mé 659 790 777 250
) Fiir 1968,

im Reiseverkehr aus den USA sinkt, fehlt die gegen-
laufige Bewegung aus den Uberseegebieten. {Die Be-
suche aus anderen Uberseeischen Herkunfisidndern
werden zumindest in den néchsten zehn Jahren kaum
nennenswert expandieren und sind fiir Osterreich
praktisch bedeutungslos)

Die Schétzung der Entwicklung des dsterreichischen
Anteiles an den Reiseausgaben der finf Lander im
OECD-Bereich stiitzt sich auf die ginstige Wett-
bewerbslage Osterrsichs in den letzten Jahrent).

Es konnte seinen Marktanteil an der Zahl der Uber-
nachtungen in den acht wichtigsten westeuro-
paischen Reiselédndern trotz der beachtlichen Kon-
kurrenz halten. Sollte er in den néchsten Jahren
sinken, insbesondere zugunsten Griechenlands, der
Turkei und Spaniens, dann wird voraussichtlich die
Verbesserung der Angebotsqualitat der Osterreichi-
schen Fremdenverkehrswirtschaft, die in den west-
lichen Bundeslandern bereits beobachtet werden
kann, einen Ausgleich schaffen. Steigende Tagesein-
nahmen koénnten mengenmaBig sinkende Markt-
anteile ersetzen Da sich das AusmaB dieser Ver-
#nderungen nicht abschétzen 14Bt, wurde angenom-
men, daB der gegenwértige Anteil Usterreichs an den
européischen Reiseausgaben der finf L&nder (und

1} @. Erker, ,Die Stellung Osterreichs im westeuropiischen
Fremdenverkehr* Monatsberichte, Jg 1970, Heft 7, § 281
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damit praktisch auch der Resildnder) unveréndert
bleibt

Der Ausgabenanteil Osterreichs wurde fir das Jahr
1968 berechnet, da fiir dieses Jahr die Einnahmen
aus Ubernachtungsaufenthalten {13.846 Mill. S} de-
tallliert geschétzt wurden (siehe erster Abschnitt)
Auf Grund der durchschnittlichen Ausgaben je Nach-
tigung der einzelnen Herkunfts[&nder im europaischen
OECD-Bereich konnten die Tagesausgaben in Oster-
reich nach Herkunftsiandern differenziert werden. Die
so erhaltene Tagesquote je Herkunitsland ergibti,
multipliziert mit der Zahl der jeweiligen Néachiigung,
die Ausgaben fir Ubernachtungsaufenthalte der
ginzelnen Herkunfislinder in Osterreich. Der Anteil
an den ,OECD-Ausgaben® betrdgt fiir Deutschliand
26'6%, England 51%, Hoiland 107%, Frankreich
18% und USA 33%. Die verbleibende Differenz
(auf 13864 Mill. 8) entfallt auf die Ubrigen Her-
kunftsgebiete (Anteil von 10%)

AuBer den Reiseausgaben fir Ubernachtungsaufent-
halte sind noch die Aufwendungen der sekundéren
Reisestrome bei Tagesaufenthalten (Transit und
Tagesbesuche) zu beriicksichtigen. Sie betrugen im
Jahre 1868 3701 Mill. § oder 21 1% der Gesami-
ginnahmen aus dem Auslanderfremdenverkehr von
17 665 Mill. 8 Sie werden in disser Prognose nur
global beriicksichtigt, also nicht getrennt nach Tran-
sit, Tagesbesuchen und Herkunfisland. Die Frage
der kiinftigen Einnahmenverteilung auf primare und
sekundére Reisestrdme ist schwer zu beantworten
Die Entwicklung der Grenzibertritte einreisender
Ausldnder 4Bt einen leicht steigenden Anteil der
sekundidren Reisestrébme erkennen, Eine Exirapola-
tion dieses Verlaufes schien jedoch nicht ratsam,
da die Ausgabenentwicklung mit der Mengenent-
wicklung nicht korrespondieren mus. Die wachsende
Zahl von Gastarbeitern, die nur wenig ausgeben,
und der Bau von SchnellstraBen, die den Transit-
aufenthalt verkiirzen und Ausgabenmobglichkelten
mindern, {48t annehmen, daB der Anteil der Transit-
ausgaben nicht nennenswert zunehmen wird. Die
Tagesbesuche aus den Nachbarldndern diriten kaum
rascher steigen als die Ubernachtungsaufenthalte,
da sie sich vorwlegend auf die dort anséssige Bevol-
kerung stiltzen Der Anteil der Ausgaben im sekun-
daren Reiseverkehr an den Gesamiausgaben wurde
daher fiir den gesamten Prognosezeitraum unver-
andert angenommen.

Die Querschnittsanalyse ergab jahrliche Wachstums-
raten der internationalen Reiseausgaben in den fir
Osterreich wichtigsten Herkunitsldndern. Sie wur-
den auf die teilweise geschatzten Reiseausgaben im
Jahr 1970 (meist auf Grund der Ergebnisse bis Ende
September) aufgestockt und der Anteil Osterreichs
berechnet.
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Berechnung der Ausgabenanieile fiir Ubernachtungsauf-
enthaite in Usterreich an den Ausgaben im europdischen
OECD-Bereich im Jahre 1868

Tages- Durch- Uber- Einnah- Ein» Anteil an

aqus-  schnitil. nach- men- nghmen OECD-
gaben im  Tagey- tungs- anieil'} Auvs-

OECD- ausgaben  eanteil 2x3 gaben

Bereich van321§  in
Osterreich
in§ =10D % Y% Mill § in%
1 2 3 4 5 &

BRD . 302 941 M7 675 9 358 266
England 319 952 51 51 707 51
Hoiland . ... .. . 394 1227 72 88 1.220 107
Frankzeich - 1000 26 26 360 ié
UsA . 629 1958 30 5% 816 33
Schweden 329 1025 11 11 153 25
Belgien 335 104 2 18 e 283 29
Halien S 243 756 10 08 11 20

Gewag Durchschnitt 329 1000 935 937 12.99G -
Andere R - &5 43 874 —

1000 1000 13864

'} Anteil an den Ubernachtyngseinnahmen 1948 in Hohe von 13.864 Mill. 5

Die Prognose unterstellt, daf sich die touristische
Nachfrage in den siebziger Jahren noch keinem
Sattigungsplafond néhert, sondern (abgesshen von
kurzfristigen Konjunkturschwankungen) mit einer
konstanten jdhrlichen Rate wachsen wird. Diese An-
nahme erscheint deshalb berechtigt, weil die Reise-
intensitdt (Zah! der N&chtigungen pro Einwohner}
noch steigen wird und die Reisenden bereit und im-
stande sind, real mehr fir Urlaube auszugeben. Die
Reiseintensitit liegt in den meisten Herkunftslindern
zwischen 40% und 47% der Bevdlkerung Cdber
16 Jahre und ist vor allem in Arbeiterkreisen und
in der Landwirtschaft steigerungsfihig. Die Mehr-
aufwendungen fir Urlaubsreisen werden durch das
wachsende Realeinkommen bzw. die Zunahme des
disponiblen Einkommens und die langere Urlaubs-
zeit moglich. Unter diesen Umstinden ist vorerst
kaum zu erwarten, daB mit sieigendem Einkommen
die Elastizitdt der Reiseausgaben sinkt, zuma! das
stindig vielfédltiger werdende Angebot {z. B Safari-

Prognese der Relse-Devisenbilanz Usterreichs
zu Preisen 1970

Eingénge Auvsginge Uberschub
Primére'}y Sekundére®) Gesamte
Aufenthalte
Mift 3
1970 AU 21 660 4 940 26,000 8.200 17.800
1972 23 670 5538 29 208 10135 19073
1974 . 26.670 6241 32911 12530 20 381
1975 . . 28.330 4,634 34.984 13932 21052
1976 Lo .. 30 060 7034 37 0%4 15.490 21604
1578 31.890 7 453 3%.353 19139 22583
980 ... ... 35 880 8395 44,276 23.865 23,313
1970=100
1975 1346 134 6 1346 169'¢9 1183
1940 . . 1807 1807 1807 2886 1310
Jihrl Steigerung % 61 61 81 112 28
1} Ubernachtuagsaufenthalte. — #) Transit Togesbesuche - 3) Sinkend von

3 4% aul 14%
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reisen, Kreuzfahrten) und die zunehmende Freizeii
neue Reisebediirfnisse wecken, die bei steigendem
Wohlstand befriedigt werden.

Wachstumschancen des Fremdenverkehrs

Auf Grund dieser Prognose kann Usterreich im Jahr
1980 mit rund 47 Mill. S Deviseneinnahmen (zu Prei-
sen 1970) rechnen, das sind 81% mehr als im Jahr
1970. Die durchschnittliche jahrliche Zuwachsrate
betragt 61%. Die Verteilung der Einnahmen auf
primire (77%) und sekundére (23%) Aufenthalie
bleibt auf Grund der getroffenen Annahmen unver-
andert.

Schatzt man nach dem gleichen Prognosenmodsii
wie fiir den aktiven Reiseverkehr die Ausgaben der
Osterreicher flr Auslandsreisen, dann ist mit einer
jahrlichen Wachstumsrate der Ausgaben von 11%
zu rechnen. Das wiirde bedeuten, daB im Jahr 1980
Reiseausgaben von 23 Mrd. S {zu Preisen 1870) auf-
laufen wirden, 187% mehr als 1970. Der Nettoertrag
aus dem Reiseverkehr wird dementsprechend von
178 Mrd, S im Jahr 1970 auf 233 Mrd. S im Jahr
1980 (+31%) zunehmen, jahrlich durchschnitilich
um 28%, wobei jedoch im Unterschied zu den
Ausgaben die jahrliche Zuwachsrate von 34% im
Jahr 1971 auf 1 4% im Jahr 1980 fallt. Die Entwick-
lung der Neticertrdge verflacht somit merklich

Die Zahl der Ubernachtungen erreichte 1870 (ein-
schlieBlich Camping) schatzungsweise 61 Mill. Die
weitere Entwicklung ha&ngt — wenn man von den
pregnostizierten Einnahmen ausgeht -— von den
Tagesausgaben der auslandischen Géste ab. Bei
unverdnderten Tagesausgaben wie 1970 (344 S) kor-
respondiert die Entwicklung mit den Ausgaben, d. h.
im Jahr 1980 sind 81% mehr Ubernachtungen — d. s.
111 Mill. — zu erwarten. Unter der Annahme einer
jahrlichen Zunahme der realen Tagesausgaben um
1%, 2% und 3%, wirde sich die Frequenz im Jahr
1980 auf 100 Miil.,, 81 Mill. und 87 Miil. Ubernachtun-
gen vermindern. Fir den Fall, daf die realen Tages-
aufwendungen um (5% sinken wilrden, wéare mit
116 Mill. Nachtigungen zu rechnen. Wie die Entwick-
iung verlaufen wird, ist schwer zu beurteilen. Sieht
man von den letzten zwei Jahren ab, dann sanken
in der Vergangenheit die realen Tagesausgaben zu-
nachst, spater stagnierten sie. Der weitere Verlauf
wird auch vom o&sterreichischen Angebot abhéngen.
Der Zustrom neuen Reisepublikums stammt vorwie-
gend aus kaufkraftschwécheren Bevolkerungsschich-
fen. Sie verfligen aber doch iiber ein héheres dis-
ponibles Einkommen als die Reiseschichten, die in
den sechziger Jahren neu kamen. Bei der Annahme
eines Realeinkommenszuwachses von 4% bis 5%
durfien héhere reale Tagesaufwendungen in der
GroBenordnung von 1% bis 2% moglich sein. Das

Prognose der Einnahmen aus Ubernachiungsaufenthallen
und Zah! der Ubernachiungen

Einnghmen zu Zahl der Gbernachivngen bei Verdnderung der
Preisen1970 Tagesasugaben gegen 1970%) um jédhrlich . .%

1% +2% 48%  —05%

Mill. 8 0% Mill. (bernachtungen

1970 21 080 612 - — - —
1972 23.670 688 67 4 661 648 695
1974 26 670 s 745 715 &30 791
1975 28,350 824 785 746 Al 845
1976 30,060 8% 0 824 e 731 990
1978 33.840 963 20'9 843 819 1023
1980 36070 107 1002 913 871 116 4
1870=100

075 . {346 1346 1283 1219 1162 1381

1980 .. 1807 1807 1637 149°2 1423 190'2
Jéhrliche Steige-

rung in % . 61 61 535 49 36 b4
Tagesausgabe, S

1970 . — 344 344 344 bk 34k

1980 .. — 344 380 9 462 327

Y3445

billige Angebot wird freilich unter diesen Reise-
schichten immer noch bevarzugt werden.

Die auf lingere Sicht prognostizierte Zuwachsrate
der osterreichischen Deviseneinnahmen aus dem
Auslénderfremdenverkehr von durchschnittlich 6 1%
liegt Gber der geschitzten Zunahme des gesamten
Brutto-Nationalproduktes von 4'5% bis 5%. Der Bei-
trag des Fremdenverkehrs zur nationalen Werischop-
fung wilrde sich daher erhéhen. Sein Anteil am
Arbeitskrafiepotential wirde weiter steigen, da sich
Dienstleistungen nicht im gleichen MaBe rationalisie-
ren lassen wie die Produktion landwirtschaftlicher
oder gewerblicher Giter. Hier dirften sich jedoch
Schwierigkeiten ergeben, da die Abwanderung aus
der Landwirtschaft, die bisher dem Fremdenverkehr
relativ billige Arbeitskréfte sicherte, kiinflig absolut
abnehmen wird. Die Fremdenverkehrswirtschaft wird
daher I&ngerfristig nur dann geniligend Arbeitskrafte
(und Kapital) an sich ziehen kénnen, wenn sie mit
anderen Branchen im Lohn (und in der Verzinsung)
zu konkurrieren vermag. Steuererleichterungen, Zins-
zuschiisse und andere staatliche FérderungsmaBnah-
men kénnen das Problem erieichtern {zum Teil sind
sie notwendig, weil sich das Ausland der gleichen
Hilfsmitiel bedient), aber nicht ldsen.

Eine konkurrenzfdhige Entlohnung der eingesetzien
Produkticnsfakioren wére nur iiber eine qualitativ
fundierte Verteuerung des touristischen Angebotes
moglich. Einige Fremdenverkehrsgemeinden haben
diesen Weg bereits erfolgreich beschritien. Damit
wirde die Mengenexpansion des Fremdenverkehrs
gebremst werden, die (berlegt gesteuert werden
muB, wenn der Wert der Erholungslandschaft nicht
geschmélert werden soll. Es liegt auch nicht im ge-
samiwirtschaftlichen Interesse, nur danach zu trach-
ten, moglichst viele Fremde zu gewinnen und einen
mogtichst groBen Teil der verfigbaren heimischen
Produktivkridfte zu beschéftigen. Vielmehr gilt es,
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Arbeit und Kapital eine méglichst hohe Entlohnung
zu sichern, Je besser es gelingt, die natdrlichen und
geselischaftlichen Standorivorieile zu nutzen, die
Ergiebigkeit der Produktionsfaktoren zu steigern und

24

das Angebot den wachsenden Anspriichen des inter-
nationalen Reisepublikums anzupassen, desto gréBer
wird der privatwirtschaftliche und gesamiwirtschaft-
liche Ertrag der Fremdenverkehrswirtschaft sein.

Walter Kohlhauser



