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Der Fremdenverkehr Westeuropas

Allgemeine Entwicklungstendenzen

Der Fiemdenverkehr gehort in Westeuropa zu
jenen Wirtschaftszweigen, die in den Nachkriegs-
jahren am stdrksten expandierten. In den traditio-
nellen Fremdenverkehrslandern, wie Italien, Schweiz
und Osterreich, erieichen die Ubernachtungszahlen
zum Teil bereits das Zweifache des besten Voi-
kriegsjahres, in den neu aufstrebenden Fremdenver-
kehrsldndern, wie Spanien, Griechenland, Naher
Osten usw., sind die Zunahmen infolge des nied-
tigen Ausgangsniveaus noch viel giéfler Ein cha-
rakteristisches Merkmal de: Fremdenveikehrsex-
pansion ist die starke Zunahme der Reisen in das
Ausland. So stieg im wichtigsten europaischen Her-
kunftsland Deutschland der Inlinderverkehr von
1955 bis 1959 um 36%0, die Auslandsreisen (jeweils
Ubernachtungen) aber um 75%. Fiir die Schweiz
betragen die entsprechenden Verdnderungen 3%o
und 5%, fir Osterreich 17% und rund 20%. Nicht
in allen Lindern sind die Unterschiede so grofi:
die Tendenz ist jedoch allgemein zu beobachten
Der internationale Reiseverkehr wird weiter zuneh-
men. Infolge des beschrinkten Angebotes wird es
notwendig sein, auf internationaler Ebene ein
Gleichgewicht zwischen Nachfrage und Angebot
herzustellen Die Saisonverlingerung scheint der
geeignetste Weg zu sein, den welteren Zustrom
von Reisenden ohne Schwierigkeiten zu bewiltigen.

Die rasche Zunahme des Fremdenverkehis ist
— sofern man von den langfristigen Faktoren, wie
Verstadterung, Vertkehrsentwicklung usw absieht —
vor allem eine Folge des steigenden Wohlistandes,
wodurch immer weitere Bevolkerungskreise ihren
Urlaub auflerhalb des Wohnortes verbringen kén-
nen, sei es zur Erholung oder aus Bildungs- und
Eilebnisdrang Auflerdem steigt mit zunechmendem
wirtschattlichem Wachstum auch der Geschiftsver-
kehr, den man leider nicht statistisch getrennt er-
fassen kann Sein Anteil (an der Ubernachtungs-
zahl) diirfte allerdings in Osterreich kaum tiber 15%0
hinausgehen Auch der Heilbaderverkehr wichst
mit zunchmendem Wohlstand und Verbesserung der
Sozialeinrichtungen, er erreicht in Usterreich eben-
falls einen Anteil von etwa 15% Die giofite Be-
deutung hat aber doch der reine Urlaubsverkeh, so
dafl das weitere Wachstum des Fremdenverkehrs

wohl vorwiegend von diesem Reisebedurfnis abhin-
gen wird

Die relativ stirkere Zunahme der Auslands-
reisen 148t schliefen, dall der Bildungs- und Erleb-
nishunger seh: grofl ist, da Erholungsmoglichkeiten
auch im Heimatland, vielfach sogar im unmittelba-
ren Heimatgebiet, bestehen. Die durchschnittliche
Reiseweite wird von Jahr zu Jahr langer, wobei der
Siiden und Studosten von den fiir die Reisefrequenz
entscheidenden Nord- und Mitteleuropidern bevor-
zugt wird, da er den stirksten Reiz an Neuem und
Fremden bietet und durch bestindiges Klima ausge-
zeichnet ist Das Streben nach Abwechslung ist aher
auch im Inlinderverkehr zu erkennen, insbesondere
in groferen Lindern mit verschiedenartigen Land-
schafts- und Volkstumsgebieten, wie Deutschland
und Frankreich. Der Noirddeutsche fihrt nach
Bayern und der Wiirttemberger an die Nord- oder
Ostsee Da von den Reisenden nicht allein die land-
schaftliche Besondetheit, sondern auch die spezifi-
sche drtliche Lebensweise gesucht wird, sollten auch
die Beherbergungsbetiiebe diese spezifische Atmo-
sphire ausstiahlen Selbstverstindlich fordert der
Gast ausreichenden Komfort, jedoch keineswegs in
internationale Gleichférmigkeit ,verpackt” Dies
gilt auch fir das Stadtbotel, nur ist es hier weit
schwieriger, eine lokale Note zu finden

Hohe Wettbewerbskraft det Alpengebiecte

Der curopdische Auslandsreiseverkehr wird sta-
tistisch nur teilweise erfafit Auf Grund der jihi-
lichen Eihebungen des OEEC-Komitees fur Frem-
denverkehr betrug 1959 die Zahl der Ausldander-
itbernachtungen in den acht Lindern Usterreich,
Schweiz, Italien, Bundesrepublik Deutschland.
Frankreich, Belgien, Jugoslawien und Holland
1323 Mill, wovon 259 Mill auf Giste aus Uber-
see entficlen Der jihrliche Zuwachs erreicht seit
1955 ziemlich konstant die beachtlich hohe Rate von
7%/0 bis 9% Seit 1956 haben in diesen Lindern die
Ausldnderubernachtungen um 24%o zugenommen
Die Zuwachsraten sind allerdings schr verschieden
und liegen zwischen 5% in Belgien und 54% in
Usterreich sowie 157% in Jugoslawien Die Besuche
aus Ubersee erhdhten sich um 8% Von diesem Zu-
wachs entficlen 85% auf Italien und Frankreich.
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Der Fremdenverkehr nach Herkunfts- und Zielldndern im fahre 1959

Aus/Nach Osterreich!)  Schweiz Ttalicn?®) Deutsch-  Frankseich Belgien Holland  Jugoslawien 7 bzw § west-
land europ. Linder
zusammen
Ubernachtangen in 1.000
Ostecreich . — 2572 22770 4791 2830 az0 302 963 8 43223
Schweiz 4354 — 32997 707 8 16730 50 4 97 4 910 $.354 9
Italien .. .. 4029 920 7 — 536'7 21850 9474 GG 1 2307 44375
Deutschiand 16 296'4 49070 1 121261 — 29280 31940 972 11151 378259
Frankreich . 8319 22382 42752 932'2 — 6541 163 8 176'2 9276
Belgien . 352 4 866 5 12333 8080 4080 0 — 1719 633 73754
Holland 10837 842 6 16451 14228 14300 3510 — 653 68445
England 1458 8 26726 5464 7 10657 G767 0 984 4 432 8 2426 190886
USA 759 8 13005 5679 1 14890 6076 0 236 2 411 5 890 160411
Andere el 1.333 7 1763 1 6.086 2 28858 691G 4834 663 0 3785 20504 7
Insgesamt 22955°2 14931°5 42.090°4 103271 323310 3.207°% 3.097°9 3415°5 132 2665
davan AuBereutopa 12364 21817 8465 7 23289 104210 3982 653 5 1658 258512
Tnsgesami 1958 = {00 1135 120 108 3 105 2 1152 60 1%) 104 2 136 ¢ 1094
Tuigevam$ 1956=100 154 3 1193 125 & 121 & 197 2 15 117 4 256 5 124 3

Q: OEEC. Iourism in Europe 1960, — 7) Fremdenverkehrsjzhr ohne die ZollausschluBgebicte Mittelberg und Jungholz — #) Daten liegen nur iiber die Ubernachtungen in

den Hotels vor Touristenquartiere wurden im gleichen Verhaltnis dazu geschatzt — ) 1958 waten die Zahlen durch die Weltausseellung in Briissel anBergewihnlich tiberhfht

die auch 73% der gesamten Uberseebesuche in den
acht Lindern aufnahmen Der Uberseebesuch in
diesen beiden Landern diirfte allerdings zu einem
Teil auf Verwandtenbesuchen beruhen In Uster-
reich erhéhte sich der Uberseeverkehr um 16%, der
Anteil betragt allerdings nur 5%

Im Auslinderreiseverkehr Westeuropas (acht
Linder) steht Usterrcich gegenwirtig an dritter
Stelle {17% aller Auslinderubernachtungen) nach
Italien {32%0) und Frankreich (24%0). Mit Abstand
folgen die Schweiz (11%) und Deutschiand (8%0)
Die nach dem Siiden Europas gerichteten Reise-
sttéme haben sich zwar seit 1956 weiter verstidrkt,
die Steigerung blieb jedoch hinter den Exwartungen
zuriick Schitzt man die Frequenz in Spanien auof
Grund der Auslinderankiinfte anf 16 Mill Ubes-
nachtungen, dann entfielen 1959 auf dieses Land
sowie Jugoslawien und Iltalien 42% der Ubernach-
tungen in den neun einbezogenen Lindein, gegen
39% im Jahre 1956, Die relative Zunahme des
Auslinderfremdenverkebres war daher nicht viel
starker als in der anderen Landergruppe In Uster-
reich nahm die Frequenz sogar stirker zu (54%)
als in Italien (26%,) Von den 30 Mill. Mehriiber-
nachtungen entfielen 8 Mill. oder 27%s auf unser
Land und rund 15 Mill. oder 50% auf Jugoslawien,
Spanien und Italien. 1960 stieg die Frequenz in
Osterreich um weitere 1'8 Mill. Ubernachtungen.

Auch die Schweiz und Deutschland gewannen je
1 Mill Ubernachtungen

Eine der vielfdltigsten Ursachen fiix die gute
Behauptung der Alpengebiete im Weithewerb mag
darin liegen, daff die neu hinzu kommenden Reise-
schichten aus dem groflen Reservoir in der Bundes-
republik Deutschland zunidchst das gleichsprachige
Nachbarland aufsuchen Sicher diitften auch finan-
zielle Uberlegungen ins Gewicht fallen, da die

Schwetz nicht so stark an der Frequenzsteigerung
teil hatte wie Usterreich Unserem Land kommt
auflerdem zugute, dall es von deutschen Reisenden
in ihre inldndischen Reisepline einbezogen wird
und daher viele Deutsche, die nur Erholungsurlaube
und keine ,Erlebnis“- oder ,Bildungsreisen® be-
absichtigen, nach Usterreich kommen

Die Bedeutung ecinzelner Herkunfeslinder fiir den
Reiseverkehr

Richtung und Intensitdt der westeuropdischen
Reisestrome werden vor allem von den Reisenden
aus Deutschland, England und den USA hestimmt,
die 1959 am Fremdenverkehr der einbezogenen acht
Linder zu 29%, 14% und 12% beteiligt waren.
Seit 1956 nahmen die Reisen (Ubernachtungen} aus
diesen Herkun{tsgebieien um 68%0, 31%% und 19%%
zu; vom Nettozuwachs an Ubernachtungen entfie-
len auf sie 87%,. Auch die Auslandsieisen von Ita-
lienein in die acht Linder stiegen gegen 1956 um
33%, hatten aber anteilsmaBig (3%) nu1 geringe
Bedeutung Die Reisen aus den iibrigen Lindern
haben entweder nur wenig zugenommen oder sind
zuriickgegangen Es wire allerdings moglich, daff
die Reisenden aus diesen Lindern neuerdingsReise-
ziele wihlen, die auflerhalb der betrachteten Lander-
gruppe liegen So reisen jetzt meht Franzosen nach
Spanien als 1956 (diec Zahl der Ankiinfte ist bis
1959 um 64%0 gestiegen) und es kann angenommen
werden, dafl der Riickgang um rund 200 000 Nich-
tigungen in der betrachteten Landergruppe dadurch
iiberkompensiert wird Nimmt man einen Aufent-
haitsdurchschnitt von vier Tagen an, dann betrdgt
der Nachtigungszuwachs der Franzosen in Spanien
seit 1956 rund 3 Mill , und es ergibt sich allein duich
die Einbezichung dieses Ziellandes in die Lander-
gruppe ein Zuwachs der Auslandsicisen der Fran-



344

zosen von 18%s Die ungeniigenden statistischen
Unterlagen erlauben leider keine Globalbetrach-
tung. Das Beispiel Frankreichs zeigt aber, dal man
von den Ergebnissen partieller Betrachtungen
nicht unbedingt auf die Gesamtentwicklung schlie-
fien kann.

Anteil wichtiger Herkunfislinder am Ausldnder-
fremdenverkehr 1959

Herkunfrslinder Oster- Schweiz Italien Deutch- Frank- Belgien Holland Jugo-
reich land  teich slawicn

Ubernachtungen insg 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 100.0

davon aus

Osterteich - 17 54 46 09 10 10 282
Schweiz . .19 — 78 69 52 16 32 217
Iralien., . .. 18 62 - 52 67 30 22 68
Teutschiand 710 273 288 — 91 99 323 326
Frankreichk . 36 150 02 90 — 204 55 52
Belgien 15 58 29 78 126 — 57 19
Holland 47 56 39 138 44 09 — 19
England .64 179 138 163 209 307 144 71
USA ........... 33 87 13’5 144 188 T4 137 26
Zusammen 94'2 88’2 85’5 7270 786 849 780 890

Ubrige . . 58 118 145 280 214 151 220 110
davon Auflerearopa 54 146 201 226 322 124 217 49

Auch Dinemark ist in den letzten Jaluen zu
einem neuen Reiseziel geworden Die Zahl der
Ankiinfte erhdhte sich seit 1956 um das 14fache auf
585 Mill, wovon allerdings 5 Mill. auf Géste aus
Deutschland entfallen. Auch aus den anderen Lan-
dern haben sich die Besuche in Dédnemark verviel-
facht, sind aber absolut von geringer Bedeutung.
Der deutsche Zustrom besteht freilich zu einen
Grofiteil aus kurzfristigen Einkaufsbesuchen. Dies
zeigt, dall man mit Riickschlissen von der Zahl der
Ankiinfte auf Ubernachtungen sehr vorsichtig sein
mufl. In anderen Lindern sind die Gienzginger
aber nicht so leicht zu erkennen (so auch nicht bei
den nach Spanien einreisenden Franzosen) Es wire
wiinschenswert, wenn alle Linder den Fremdenver-
kehr einheitlich nach der Zahl der Ubernachtungen
erfassen wirden

Im 6sterreichischen, aber auch im Schweizer
Fremdenverkehr haben sich in den letzten Jahren
nur die Reisestrdme aus Deutschland, England und
Ubersee verstirkt. Aus allen iibrigen Herkunftsge-
bieten verdnderte sich die Zahl der Besuche nur re-
lativ wenig. Die Schweiz hat allerdings im Ver-
gleich zu Usterreich den Vorteil der grofieren Streu-
ung nach Herkunftslindern Der hochste Anteil
eines Landes betrdgt in der Schweiz 27% (Deutsch-
land), in Osterreich aber 71%o (Deutschland); die
Besuche aus England und Ubersee sind i der
Schweiz um 83%0 und 76%0 grofer Auch der abso-
lute Zuwachs seit 1956 aus diesen beiden Gebieten
ist in unserem Nachbailand doppelt so hoch

Es scheint, daf auch kinftig kaum andere Rej-
sestréme gewonnen werden kinnen. Die Reisenden
aus den skandinavischen Lindern nehmen den lan-
gen Anreiseweg nur im Falle eines Italienbesuches
in Kauf, so dafl die Alpenldnder vorwiegend Tran-
sitaufenthalte erwarten kdénnen, wie die durch-
schnittliche Aufenthaltsdauer von 34 Tagen dieser
Giste, gegen 55 im Gesamtdurchschniit erkennen
lafit. Auflerdem sind die Steigerungsmoglichkeiten
aus diesen Lindern, wie auch aus Holland und Bel-
gien, nicht sehr groff, teils infolge der geringeren
Bevolkerungszahl, teils weil die Reiseintensitit in
diesen Ldndern vielfach schon sehr hoch ist, und
mit zunchmendem Reiseweg der Bildungs- und Fr-
lebnisdrang wichst; Usterreich bleibt aber speziell
fir die skaninavischen Linder unter dieser , Reiz-
schwelle”. Dieses letzte Moment erschwert auch die
Expansion der Besuche aus Ubersee. Nur 5% der
aufereuropiischen Giste besuchten auch Osterreich,
dessen Anteil am innereuropiischen Verkehr aber
20%0 betrigt

Die westeuropdische Gruppenbildung EWG
und EFTA hat sich auf die Fremdenverkehrsstrome
bisher nicht ausgewirtkt Der Anteil der EWG-Lén.-
de: am gesamten Fremdenverkehr dieser Gruppe
sank sogar seit 1957 von 42% auf 40% und die
Frequenz dieses gruppeninternen Reiseverkehrs er-
hohte sich nur geringfiigig von 35 3 Mill Ubernach-
tungen auf 36’5 Mill Ubernachtungen In einigen
Relationen hat die Frequenz sogar abgenommen, so
die Besuche von Hellindern, Deutschen und Bel-
giern in Frankseich um 34%, 17%0 und 6%. Sofern
keine reisediskriminierenden Mafinahmen zugun-
sten des EWG-Raumes ergriffen werden, ist auch
weiterhin mit keinen fir den Fremdenverkehr der
Nicht-EWG-Lander nachteiligen Folgen zu rech-
nen. Offensichtlich wirken sich die Integrationsbe-
strebungen nicht in einer die Reisestrome beeinflus-
senden politisch-emotionellen Haltung aus

Die wirtschafiliche Bedeutung des Auslinder-
verkehrs

Der Fremdenverkehr ist fiir viele Liander zu
einet wichtigen Erwerbsquelle geworden Soweit es
den Auslanderverkehr betrifft, wurde der Fremden-
verkehr daher auch in die langfristigen Wirtschafts-
programme der Entwicklungslinder einbezogen, da
er ein Devisenbringer mit hohem Nettoertrag ist
Aber auch in den entwickelten Staaten Europas ist
heute der Auslinderfremdenverkehr ein wichtiger
Posten in der Zahlungsbilanz In Westeuropa ergab
sich im Jahte 1959 nur in vier Lindern ein Minus-
saldo in der Devisenbilanz aus dem Fremdenver-
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kehr. Den hochsten hatte Deutschland mit 120 Mill
Dollar Den Reiscausgaben von 571 Mill. § — die
hochsten in FEwropa — standen aber iminerhin
451 Mill § Einnahmen aus dem Reiseverkehr ge-
geniiber. Ahnliches gilt fir England mit 492 Mill. §
Ausgaben und 430 Mill § Einnahmen Es ist frag-
lich, ob sich diese Ldnder so hohe Reiseausgaben er-
lauben konnten, wenn im aktiven Fremdenverkehr
viel weniger cingenommen wiirde. Fiir andere Léan-
der, wie Usterreich, Schweiz und Italien, sind die
Devisentiberschiisse zu einer wichtigen Stitze ihrer
Kapitalbilanz geworden und der Fremdenverkehr
ist in manchen Gebieten Haupterwerbsquelle

Die Tageseinnahmen je Reisenden aus dem
Fremdenverkeh:r schwanken zwischen 9 § in Uster-
reich und 44 § in Westdeutschland. Diese FEin-
nahmedifferenz beruht teils auf der unterschied-
lichen Reisestiuktur — mehr Aufenthalte in Stiddten
gegen billigere Aufenthalte auf dem Lande —, teils
aber auch darauf, dafl die Wechsellkurse mit den
Kaufkraftparititen nicht iibereinstimmen So betrégi
z. B. das Kaufkraftverhiltnis zwischen DM und
Schilling 1 : 52 und der gegenwirtige Wechselkurs
I :65; dem mit DM zahlenden Gast werden daher
in Osterreich gleiche Leistungen 1eal um 25% bil-
liger angeboten als in Deutschland und die Devisen-
einnahmen sind dementsprechend niedriger An-
dererseits erhoht sich durch diese Kursdifferenz die
Konkurrenzkraft Usterreichs und es ist eine offene
Frage, ob bei einem ,echten® Kws die Nachfrage
nicht starker sinken wirde als um 25%t)

Di¢ Bedeutung des aktiven Auslinderfremden-
verkehrs {Gr ein Land wird unter anderem in der
Deviseneinnahme pro Kopf der Bevélkerung wider-
gespiegelt Wie bei den meisten grenziiberschreiten-
den wirtschaftlichen Transaktionen nimmt im all-
gemeinen mit steigender Bevilkerungszahl die Be-
deutung des aktiven Ausldnderverkehrs ab. Die Rei-
hung im Fremdenverkehr wird allerdings durch die
Eignung des Landes als Reiseland stark beeinflufit
Unter elf westeuropdischenLindern hat die Schweiz
mit 51 § je Einwobner dic héchsten Einnahmen,
Deutschland und England mit je 8 § die niedrig-
sten. Die funf kleinsten Lénder (Schweiz, Uster-
reich, drei Nordstaaten) sind auch in der Einnah-

1) Der Wechselkurs wird aus eines Unzahl von Kom-
ponenten gebildet, unter denen die Kaufkraftparitdt nur eine
ist. Mit zunehmender Bedeutung des Auslinderfremdenver-
kehrs fiir ein Land sollte jedoch auch die Kaufkraftpazitdt
als Kriterium fiir die Wechselkursbildung berlicksichtigt wer-
den Denn auch der Fremdenverkebr ist Export (bei Einrei-
sen) und Import (Ausreisen) und seine terms of trade sind
bei entsprechender Frequenzhdhe nichi unbedeutend.

Devisenbilanz des Auslinder fremdenverkehrs im

Jakre 1959
Tand Ein- Aus- Saldo Einnshmea  Aus-
nahmen gaben insge- mit je gaben
samt OEEC- Uber- Ein- je
1 indern pach- woh-  Eio-
tung  ner  wohner
Mill
Ostereeich 197 42 +155 +150 9 28 6
Schwreiz 266 106 +160 +112 18 51 20
Ltalien . 530 82 +448 . 13 11
Deutschland . 451 571 —120 —243 44 8 11
Frankreick .. .. 444 232 +212 +4-159 14 10
Belgien/I vxcmburg 89 17 — 28 28 10 13
Holiand 99 96 + 3 — 21 33 9
England 430 492 — 62 —289 . 8 &
Norwegen ... 45 53 ] — 20 13
Schweden . 06 80 4+ 7 — 2z 13
Dinemark 8§ 7G + 18 + 3 1% i%
USA. 902 1610 — 708 —479 . 3

Q: Iowism is Europe 1960. QEEC

menreihung die ersten funf Nach der Schweiz folgt
Osterreich mit Einnahmen von 28 § (1960: 33 §),
dann Dinematk (19 §), Schweden, Norwegen (je
13 §) und Italien (11 §).

Die relative wirtschaftliche Bedeutung des Aus-
linderfremdenverkehrs geht aus dem Anteil obiger
Kopfquoten am Nationaleinkommen je Einwohner
hervor Usterreich steht mit einetr Quote von 4 8%
an erster Stelle, es folgen die Schweiz (4 0%), Ita-
lien (24%), Dinemark (19%); England und
Deutschland stehen mit O 8% sowie 0 9% am Ende
der Reibung innerhalb der eif Linder Fiir Uster-
reich hat somit der Auslanderfremdenverkehs, ob-
woll es die niedrigsten Einnabmen je Besucher
(9 §) hat, die grofite Bedeutung

Im passiven Auslandsverkeh:r schwanken die
Ausgaben pro Kopf der Bevolkerung zwischen 5 §
bzw. 6 § in Frankreich und Osterreich sowie 15 $
bzw. 20 § in den skandinavischen Lindern und dexr
Schweiz Der relative Anteil dieser Betifige am Na-
tionaleinkommen pro Kopf ist in Norwegen mit
1 6%4, Schweiz und Dinemark mit 1'5%e¢ am hoch-
sten und in Italien mit 0'4%0 am niedrigsten Uster-
reich hilt sich mit 19/6 in der Mitte. Die Bedeutung
dieser Ausgabenquote ertkennt man am besten am
durchschnittlichen Tageseinkommen pro Kopf, das
0 27%s (1/360) des Jahreseinkommens betrigt Eine
Quote von 19/o ist dann gleich dem Einkommen von
knapp vier Tagen, das fliir Auslandsreisen ausgege-
ben wird. Nimmt man eine durchschnittliche Auf-
enthaltsdauer im Ausland von zwéll Tagen und
eine tigliche Ausgabenhthe von zwei Tageseinkom-
men an, dann ergibt sich bei einer Quote von 1%
eine Reiscintensitit (Anteil der in das Ausland rei-
senden Personen an der Bevilkerung) von ungefihr
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16%t). Dieser Satz ist freilich nur ein grober An-
haltspunkt und vermittelt nur gewisse Grollenvor-
stellungen

1'1 Millionen Osterreicher reisen jihrlich ins
Ausland

Nach den vorstehenden Annabmen ergibt sich
fir Osterreich, dessen Reiseintensitit fiir Auslands-
reisen auf Grund der Ausgabenquote von 1% rund
16%5 betrédgt, dafl 1959 vermutlich 1'T Mill. Uster-
reicher auf einen mehrtdgigen Aufenthalt in das
Ausland reisten. Die OEEC-Statistik weist fir
zwolf Lander knapp 1 Mill Ankiinfte von Oster-
reichern aus, sofern man fir Italien nur die in Be-
herbergungsbetricben gemeldeten Usterreicher be-
riicksichtigt?) Darin sind allerdings auch Doppel-
und Mehrfachzdhlungen enthalten, andererseits
fehlen die Privatquartiere und die Reisen in das
sonstige, von der OEEC nicht erfafite Ausland. Die
Schitzung von 1'1 Mill Personen erscheint daher
plausibel Im Inlinderverkehr wurden im gleichen
Jahr 3 Mill. Meldungen gezdhlt, davon 2 Mill. in
der Sommersaison. Es kann angenommen werden,
daf es sich im Winterverkehr vorwiegend um den
gleichen Personenkreis handelt, und von den 2 Mill.
Meldungen ungefdhr ein Finitel Doppelzihlungen
sind, so dafl 16 Mill. verbleiben Von diesen diirf-
ten jedoch 1und 600000 bis 800.000 an den Aus-
landsreisen beteiligt gewesen sein, sei es 1m Zusam-
menhang mit der Inlandsieise oder zum verldnge:-
ten Wochenende (Venedigfahrten usw.) sowie aus
beruflichen Griinden Man kann daher annehmen,
dafl aufler den Auslandsieisen noch ungefihr [ Mill
Osterreicher nur im Inland verreisten, so dafl 1959
insgesamt rund 2 Mill. Usterreicher ihren Urlaub
auferhalb des Wohnsitzes verbrachten, das sind
28%9 der Wohnbevélkerung, In England wurde fur
1959 eine Reiseintensitit von 60%0 der Wohnbevdl-
kerung geschétzt, in der Bundesrepublik Deutsch-
Iand von 25%. Davon reisten 10%e bzw. 25% in das
Ausland, wihrend sich fiix Usterreich ein Auslands-
anteil von rund 50%®) ergibt Diese Unterschiede
zwischen den Anteilen der Auslandsreisen sind ver-

1) Bei einer Quote von 1% sowie Tagesausgaben, die
gleich dem Tageseinkommen sind, kdnnen sich {rein rech-
nerisch) alle Finwohner vier Tage im Awusland aufhalten;
steigert sich die Aufenthaltsdauer auf 12 Tage, so kann mit
den gleichen Ausgaben nur ein Drittel (38%) ins Ausland
reisen und bei Verdoppelung der Ausgaben nur mehr die
Hilfte davon bzw. ein Sechstel der Bevilkerung, d s 16%

2) Beriicksichtigt man auch die Kuizbesuche in Italien,
das sind fast ausschlieBlich Tagesbesuche, dann ergeben sich
28 Mill. Ankiinfte

standlich Je kleiner ein Land ist, um so leichter
kann infolge der Grenznihe der Auslandsaufenthalt
realisiert werden Bei England wirkt die Insellage
noch zusitzlich hemmend.

Glittung der Saisonschwankungen vordringlich

Fir die weitere Entwicklung des nationalen
wie internationalen Fremdenverkehrs ist der Zy-
sammenhang von Reisen und einigen sozialen Fak-
toren von Inferesse. In Frankreich und Deutsch-
land*) wurden diesbeziuglich wissenschaftlich fun-
dierte Befragungen durchgefiihrt. Einige dieser Ei-
gebnisse seien hier wiedergegeben, da sie allge-
meingiiltigen Charakter haben

Wovon hingt die Reiseintensitit ab ?

Die Reiseintensitdt’) hangt in hohem Ausmaf
von der Grofle des Wohnortes, dem Familienein-
kommen und der Berufszugehorigkeit ab Der An-
teil der reisenden Personen steigt von 13% bei einer
Ortsgiofe unter 2 000 Einwohnern kontinuierlich
aut 42% fiir Stédte tiber 500000 Einwohner. In
Frankreich betrdgt die Spanne 12% bis 72% (Paris
— Stadt) Ursache dieser Unterschiede ist vor allem
der steigende Erholungsbedarf mit zunehmender
Verstadterung; auflerdem sind aber auch die gré-
Rere Aufgeschlossenheit der Stadter fir Neues, der
Erlebnishunger, der Bildungsdrang, die intensivere
Werbung usw. von Bedeutung Die gleiche propoi-
tionale Beziechung besteht zwischen Reiseintensitit
und Familieneinkommen. Die Reisequote steigt von
18%4 bei Einkommen bis 150 DM auf 60% bei Ein-
kommen iitber 1.000 DM Allerdings variiert diese
Bezichung mit der Ortsgiofie. So wird eine Reisein-
tensitit von 30% in Grofistddten bereits bei einem
Einkommen von 300 bis 400 DM erreicht, in Orten
unter 2.000 Einwohnern aber erst bei einem Ein-

%) Wenn 50% der Reisenden das Ausland aufsuchen,
bedeutet das aber nicht, dafl nur die ttbrigen 50%0 im Inland
reisten, sondern es miissen auch alle Auslandsreisenden hinzu-
gerechnet werden, die iiberdies auch im Inland Quartier be-
zogen, sei es, dal sie thren Uslaub teilten oder iberhaupt nur
einen Abstecher ins Ausland machten,

4) ,Quelques résultats concernant les vacances des Fran-
cais en 1958% in Etudes Statistiques Nr 2, 1960 und Dr A4
Koch: ,Der Urlaubsreiseverkehr“ (eine Untersuchung diber
das Konsumverhalten der Erholungsreisenden 1958) im Jahr-
buch fiir Fremdenverkehr des Institutes fiirx Fremdenverkehr
an der Universitdt Miinchen, Juli 1959.

5 Anteil der Personen, die thren Urlaub auflerhalb des
‘Wohnortes verbringen
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kommen von 1 000 DM und mehr. Die Berufszuge-
horigkeit wirkt sich in Quoten von nur 6% bei selb-
stindigen Landwirten bis zu 57%0 bet den Angeho-
rigen freier Berufe aus. In Frankreich ergab sich fir
diese Berufsgruppe eine Quote von 81% Auffal-
lend ist in beiden Erhebungen die niedrige Rate
fitr selbstindige Unternehmer: 28% in Deutschland
und 36% in Frankieich Aibeiter stehen mit einer
Quote von 18% in Deutschland an vorletzter Stelle;
in Frankreich wurde unterschieden zwischen Land-
arbeitern mit 13%6 und Industriearbeitern mit 30%s.
Die Einkommens- und Ortsgrofleneffekte wirken
sich innerhalb jeder sozialen Gruppe in der gezeig-
ten Form aus. Das heifit, bei gleicher Einkommens-
hohe ergeben sich fir die einzelnen Berufsgruppen
ganz unterschiedliche Intensititsquoten. So verrei-
sen z B. in der Einkommensstufe bis 400 DM in der
Angestelltengruppe 37%, in der Arbeitergruppe
aber nur 13%

Abhéingigkeit der Reiseintensitit vom Wohnort und

Einkomment)
Binwohoer in 1 000 Reise- Familiennetto- Reise-

von bis unter intensjcit?)  einkommen DM intensitit®)

% von bis unter %

2 . . 13 1—150 13

2— 5. . 23 150—300 15

5— 10 . . . 23 300-—400 20

10— 20 31 400—500 24

20— 8¢ . . . 33 500—600 30

50—1060 L .. 35 600—T700 36

100—200 . . . . 36 700—800 37

200—500 . . . . 36 800—200 42

500 und mehs 42 S00—1 000 50

1} Q: Tzhrbuch fiit Fremdenverkehr, $ 50, Miinchen. 1959 — %) Antei} der Petsonen
die thten Utlaub anflerhalb des Wohnortes verbringen

Dicse Ergebnisse zeigen, daf die breite Masse
der Bevilkerung noch nicht am Reiseverkehr teil-
nimmt; teils auf Grund der Einkommmensverhalt-
nisse, teils infolge sozial bedingter Lebensgewohn-
heiten Eine Aktivierung dieser Kreise ist -~ vom
Angebot aus betrachtet — nur moglich, wenn es ge-
lingt, die saisonalen Reiseballungen zu mildern.
Weder Bahn, Strafle noch die Fremdenverkehrs-
wirtschaft waren in der Lage, einer stark steigen-
den Nachfrage, die sich auf die Hochsommermonate
konzentriert, zu entsprechen Vom sozialpolitischen
Standpunkt sind auflerdem Reisemassierungen un-
erwiinscht, da sie die physische wie auch die psy-
chische Regenerietung des Urlaubeis erschweren,
wenn nicht diberhaupt unmoglich machen

Steigende Reiseintensitit erfordert Saisonver-

lingerung

Die Bewiltigung des langfristig steigenden
Reiseverkehrs sollte daher weniger in baulichen In-
vestitionen in jetzigen Zentren gesucht werden, da

durch sie die Massierung gefordert wird, sondern
insbesondere in einer Verldngerung der Reisesaison.
Isolierte nationale Mafinahmen werden dazu frei-
lich nicht ausreichen. '

Fir die feriengebundenen Reisenden (Familien
mit schulpflichtigen Kindern) beschrinken sich die
Mafinahmen auf Ferienstaffelungen innerhalb der
Monate Juli/August und eventuell zehn Tage im
September, wobei es wiinschenswert ist, in dic
Staffelung auch die Nachbargebiete — fiir Uster-
reich z B inshesondere Siiddeutschland — einzu-
beziehen. Die entscheidende Entlastung mufite wohl
jedoch von den nicht feriengebundenen Uilaubein
ausgehen, die auf Grund der deutschen Erhebung
rund 70%) aller Reisenden ausmachen. Hier er-
streckt sich die Zeitspanne von Mai bis September,
und es ist eine Frage der Propaganda, Aufklirung,
Preise und des Angebotszwanges, den Saisonthyth-
mus zu veiflachen Vom Angebot her kann insofern
e¢in ,Zwang“ ausgeilbt werden, als der Verzicht auf
Investitionen in den Zentren in erster Linie die
nicht feriengebundenen Reisenden zum Ausweichen
zwingt. Im Durchschnitt ist dies meist der finanz-
kriftigere Urlauberkreis, so dafl fir ihn auch re-
gionale Ausweichmdglichkeiten bestehen. Die Juli-
und Augustreise ist zu einem Grofiteil traditionsge-
bunden (aus der Schulzeit) und es bedarf nur einer
tiber die nationalen Grenzen hinausgehenden Auf-
klarungskampagne — wobei es falsch ist, von {(dis-
kriminierender) Vor- und Nachsaison zu sprechen
— um die Gleichwertigkeit der anderen Sommer-
monate bekanntzumachen. Diesbeziigliche Versuche
in Deutschland waren erfolgversprechend und man
konnte immerhin zundchst eine ausgeglichene Juli-
August-Frequenz erreichen

Auch der Straflenbau konnte in den Dienst
einer breiteren Strewung des Reiseverkehrs gestellt
werden. Fur den Ausbau sollen nicht die voraus-
sichtlichen Spitzen eines auf die Hochsaison kon-
zentiierten Reiseverkehrs mafigebend sein, sondern
eine Frequenz, die bei einer Verteilung des Reisens
tiber die Monate Mai bis September zu erwarten
ist Der Straflenbau wird niemals gentigend Ver-
kehrsfliche in den Hochsommermonaten bereitstel-
len konnen, denn jede neue Strafle zicht infolge der
rasch fortschreitenden Motorisierung sofort neuen
Verkehr an und ist in kurzer Zeit ebenfalls tiberbe-
lastet Die Entlastung kann aber durch die zeitliche
Reisestaffelung erfolgen; hier besteht noch ein gro-
fler Spielraum, der eigentlich vor dem Neubau (zu-
sitzliche Verkehssfliche) ausgeniitzt werden miifite

) A Koch,a a O,8 63
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(abrigens auch im Stadtverkehr, wenn man die
Biirozeiten staffeln wiirde) Die Erfahrung zeigt, dafl
periodisch auftzetende Verkehisstauungen oft nach
cinigen Monaten verschwinden, da viele Teilneh-
mer ihre An- und Abfahrszeiten verlegen Ahnlich
verlduft die Entwicklung im zeitlich langeren Ur-
laubsverkehr, wenn die Stauungen ein untragbares
Maf erreichen Selbstverstindlich mufl dasStraflen-
netz den verkehistechnischen Anforderungen ent-
sprechend ausgebaut sein (geniigend breit, fliissig,
verkehrssicher, hohe Belastbarkeit).

Eine weitere Hilfe zur Glittung des Saison-
thythmus ist der Verzicht auf geschlossene Betriebs-
ferien, sofern sie im Juli oder August erfolgen. Oft
zwingen ste vor- oder nachgelagerte Betriebe, eben-
falls zu geschlossenen Urlauben iiberzugehen; die
Ballung wird dadurch unnotig verstarkt Eine zeit-

liche Differenzierung der Betriebsferien kénnte zway
die Ballung weitgehend auflockern, doch ist dies
praktisch undurchfuhibar, da fur die Schlie{Sung
die ortlichen Schulferien mafigebend sind und diege
in den Hochsommermonaten liegen. Auflerdem sind
geschlossene Betricbsferien wegen der ungeniigen-
den Wahlfreiheit des einzelnen tberhaupt proble-
matisch,

Die Glittung des Saisonthythmus durfte fiy
die weitere Entwicklung des Fremdenverkehrs (im
Inland wie im Ausland) das dringendste Problem
sein. Hievon hdngt nicht allein eine optimale Nut.
zung des Urlaubes ab, sondern auch die Investitio-
nen im Fremdenverkehrsgewerbe und allen damit
verbundenen Branchen Es wiare angebracht, diese
seit Jahren offene Frage auf internationaler Ebene
zu losen.




