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Das Kraftfahrwesen Österreichs im Jahre 1947 

Der Bestand an Kraftfahrzeugen 

D i e Zahl der K r a f t f a h r z e u g e in Österreich, die 

i m Jahre 1944 noch 133.000 betragen hatte, sank 

unter der E i n w i r k u n g des K r i e g e s bis 1 9 4 5 x ) auf 

51.000 und' efläöhTte "sicli ~b"is " J u n i - 1 9 4 7 "wieder" auf " 

103.000 fahrbereite Fahrzeuge , neben denen noch 

34.000 nicht fahrberei te 2 ) registr iert sind. 

D i e Zahl der Nutz fahrzeuge (mit A u s n a h m e 

d e r Omnibusse und Spezial fahrzeuge) ist heute 

bereits- wieder hoher a l s i m Jahre 1936, die Zahl 

der Personenkraf twagen und Motorräder dagegen 

hat erst ungefähr z w e i Drit te l des* Fr iedens­

standes erreicht. 

D i e relat iv hohe Zahl der N u t z fahr zeuge b e - . 

sagt jedoch nicht, daß die K r i e g s V e r l u s t e bereits 

aufgeholt wären. V o r allem ist die Qual i tä t der in 

Betrieb stehenden F a h r z e u g e unverhäl tnismäßig 

schlechter als vor K r i e g s b e g i n n . S o werden der­

zeit 'Fal irzeuge i n Betrieb genommen, die v o r dem 

K r i e g e wegen d e s hohen Brennstoffverbrauchs oder 

sogar aus V e r k e h r s p o l i z e i liehen Gründen nicht ver­

wendet worden wären. Ferner laufen derzeit wegen 

Rei fen- und Treibstoffmangels überwiegend kleine 

L a s t w a g e n mit durchschnittl ich e twa i ] /2 bis 2 t 

Ladefähigkei t , während die L a d e f ä h i g k e i t 1936 

durchschnittl ich 3 t betrug. D a d u r c h sinkt der 

L e i s t u n g s w e r t des zahlenmäßig hoch erscheinenden 

-Bestandes an L a s t k r a f t w a g e n auf fast ein Drit te l 

des L e i s t u n g s w e r t e s im Jahre 1936. 

D e r S t a n d a n L a s t k r a f t w a g e n s a n k v o n 1944 b i s Ü945 

v o n 25.000 a u f 11.800, h a t s i c h a b e r b i s J u n i 1947 w i e d e r a u f 

22.200 f a h r b e r e i t e W a g e n e r h ö h t . D e r T i e f s t a n d i m J a h r e T945 

e r k l ä r t s i c h h a u p t s ä c h l i c h a u s d e n V e r s c h l e p p u n g e n u n d p r i ­

v a t e n S i c h e r s t e l l u n g e n . N a c h A b s c h l u ß d e r F e i n d s e l i g k e i t e n 

x ) D e r K r a f t f a h r z e u g b e s t a n d d e r J a h r e 1944 u n d 1945 

w u r d e m a n g e l s j e d e r s t a t i s t i s c h e n U n t e r l a g e g e s c h ä t z t . D i e 

S c h ä t z u n g f ü r d a s J a h r 1945 b e z i e h t s i c h a u f d i e Z e i t u n ­

m i t t e l b a r n a c h S c h l u ß d e r K a m p f h a n d l u n g e n . 

2 ) S e i t 1. N o v e m b e r 1946 w e i s t d i e ö s t e r r e i c h i s c h e 

K r a f t f a h r z e u g - S t a t i s t i k a u c h d i e n i c h t f a h r b e r e i t e n F a h r ­

z e u g e a u s , d a r u n t e r s i n d a l l e j e n e F a h r z e u g e z u v e r s t e h e n , 

d i e m a n g e l s R e i f e n o d e r s o n s t i g e r w i c h t i g e r B e s t a n d t e i l e 

n i c h t b e n u t z b a r s i n d . 

s i n d d i e v e r s c h l e p p t e n u n d v e r s t e c k t e n F a h r z e u g e in d e n 

w e s t l i c h e n Z o n e n w i e d e r r a s c h e r r e g i s t r i e r t w o r d e n a l s 

i n d e r ö s t l i c h e n . D e r T i e f s t a n d b e i d e n S p e z i a l k r a f t ­

f a h r z e u g e n (962 W a g e n i m J a h r e 1945 g e g e n ü b e r 2.888 i m 

J a h r e 1944) i s t v o r a l l e m a u f d i e V e r s c h l e p p u n g d e r F e u e r -

- l ö s c h w a g e n - s o w i e - R e t t u n g s - u n d - S a n i t ä t s w a g e n z u r ü c k ­

z u f ü h r e n . B i s J u n i w a r e n e r s t w i e d e r 1.484 S p e z i a l f a h r z e u g e 

r e g i s t r i e r t , d e r S t a n d v o n 1944 a l s o n i c h t e i n m a l z u r H ä l f t e 

a u f g e h o l t . D i e Z a h l d e r P e r s o n e n k r a f t w a g e n , d i e v o n 33.500 

i m J a h r e 1944 a u f 11.000 n a c h K r i e g s e n d e g e s u n k e n w a r , 

e r r e i c h t e i m J u n i 1947 w i e d e r 20.000. D i e Z a h l d e r M o t o r - . 

r ä d e r i s t e t w a s w e n i g e r z u r ü c k g e g a n g e n ( v o n 53.000 i m 

J a h r e 1944 a u f 22.Q00 i m J a h r e 1945) u n d b e t r ä g t h e u t e 

w i e d e r 48.000 S t ü c k . I n f o l g e d e r M e c h a n i s i e r u n g d e r 

L a n d w i r t s c h a f t i s t d i e Z a h l d e r l a n d w i r t s c h a f t l i c h e n 

T r a k t o r e n u n d t e i l w e i s e a u c h d e r i n d u s t r i e l l e n Z u g ­

m a s c h i n e n a m s t ä r k s t e n g e s t i e g e n . . I h r S t a n d e r r e i c h t 

u n g e f ä h r d a s 3 0 - f a c h e d e r - V o r k r i e g s z e i t . D i e s c h w e r ­

s t e n E i n b u ß e n s i n d b e i d e n O m n i b u s s e n z u v e r z e i c h n e n . 

M a n g e l s e i n e r i n l ä n d i s c h e n S e r i e n e r z e u g u n g u n d g e r i n ­

g e r I m p o r t e k a n n d i e s e s b e s o n d e r s n o t w e n d i g e T r a n s p o r t ­

m i t t e l n u r u n z u r e i c h e n d w i e d e r e r g ä n z t w e r d e n . 

D e r Stand der K r a f t f a h r z e u g e hat sich außer 

. durch die W i e d e r r e g i s t r i e r u n g versteckter Falir­

zeuge auch durch umfangreiche Zuweisungen von 

Beute- und A r m e e f a h r z e u g e n durch die ameri­

kanischen und br i t i schen 1 ) Besatzungsmächte und 

durch L ie ferungen der U N R R A erhöht. D i e 

U N R R A lieferte bis 1 1 . M a i 1947 1270 T r a k t o r e n , 

1299 K r a f t f a h r z e u g e und 233 Schlepper. Schl ieß­

lich hat sich der Kraf t fahrzeugbestand auch durch 

die' al lmählich anlaufende Eigenprodukt ion beson­

ders der S t e y r - W e r k e und durch Importe aus Frank­

reich und Italien vermehrt . 

Regionale Verteilung der Kraftfahrzeuge 

D a sich der Endkampf des zweiten W e l t ­

krieges im wesentl ichen in den östlichen Buhdes­

ländern abspielte, erlitt ihr F a h r zeugbestand beson­

ders schwere Ver luste , sei es durch die Kampfhand­

lungen selbst, sei es dadurch, daß man die F a b r -

J ) S o h a t s i c h d a s b r i t i s c h e E l e m e n t b e r e i t e r k l ä r t , 

] 0.000 W a g e n a u s d e m s o g e n a n n t e n R e l i e f k r e d i t d e r ö s t e r ­

r e i c h i s c h e n R e g i e r u n g z u ü b e r g e b e n . E i n ä h n l i c h e s A n b o t 

w u r d e v o n d e m a m e r i k a n i s c h e n E l e m e n t g e m a c h t , 
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S t a n d d e r K r a f t f a h r z e u g e n a c h B u n d e s l ä n d e r n 

u) f a h r b e r e i t , h ) n i c h t f a h r b e r e i t 

d a v o n 

ö s t e i r e i c h ö s t e i r e i c h 

i n s g e s a m t 
W i e n N i e d Cl'- Ö b e r ö s t e r r e i c h 

S a l z l 111er S t e i e r ­ K ä n tei l T i oi V u r . B u r g e n -

Ö s t e r r e i c h N o r d , S ü d m a r k a r l l i L - r g l a n d 

a b a 1) a | ll a h a | Ii a [ h a | Ii a | Ii a | h a b a Ii 

P e r s o n e n w a g e n 

1030 30- I X . 30.088 15-353 4.815 _ 2.572 1-145 2.746 1.067 _ 1.229 797 364 

1044 3) — 17-815 — 2.352 — 4.050 1.620 — 2-440 — 1.763 — 2.371 — 650 — 461 — 

1945 E n d e = ) I 1.021 1.786 410 — 180 _ 3.453 ~- 932 — S2r 1.700 — 1.299 — 405 — 35 

1946 V I I . 14 .101 — 2.757 — 1.B18 196 — 3.633 — r.384 — 1.590 — 1.281 — 892 — 430 — 120 

xr . 17.596 6.055 3-37Q 843 2.585 842 442 91 4-334 .081 1.B84 — 1.845 I . I 9 3 1.689 780 1-394 497 549 170 47 

1947 I . I8 .476 5-959 3-512 878 2.786 834 4 1 5 1 1 8 4-309 1.09B 1.958 2.145 950 1.769 22 885 ' 1-473 517 533 180 63 
I I . 18 .311 6.170 3.654 914 2.730 920 387 151 4.309 1.098 1.991 — 2.047 [.021 1.520 16 8 9 3 ; 1 .519 608 477 172 54 

I I I . 18.888 6.203 3.828 956 2.592 1.06l 5>6 1 12 4-309 1.098 1.997 I 
— 1 

2.223 915 1 . 7 3 4 9 893 1-519 630 465 166 68 
I V . I9 . 3 9 6 6.1E5 3-924 981 2.845 8B1 500 125 4-329 .162 2.043 1 2.210 980 1.833 10 890 1 .517 637 478 185 5 i 

V . 20.070 5.964 4.098 I.DZ5 3-033 794 500 130 4.329 .162 2.062 — 2.222 981 1.897 10 1-075 1-335 662 462 192 65 
V I . 19 .977 5-757 3-951 988 2.917 737 633 4.143 1-245 2.127 • 

1 

2.286 893 '•954 ' S 1.075 1 -335 693 446 198 62 

O m n i b u s s e 

1938 30. I X . 2.494 927 592 224 126 _ 280 _ 119 111 41 74 

1944 2) 2.640 — 1-439 — 96 — 368 180 — 256 — 32 — 160 — - 64 — 
45 
18 194S E n d e 2) 610 71 9 9 305 39 58 32 69 

45 
18 _ 

19*6 V I I . 774 — 1 1 7 — 34 — 7 _ 265 — 82 72 — 13 — - 1 6 9 — 3 — 12 

X I . 865 208 159 40 44 6 6 1 . 28g 7 i 52 — 123 3ü 16 — 155 51 5 2 i S 1 

1947 1 . 948 274 178 45 46 (2 6 3 267 92 66 176 78 16 173 38 5 2 15 4 
I I . 973 275 186 47 48 13 5 4 267 92 64 — 184 77 19 — 182 38 4 2 14 

I I I . 985 277 193 • 48 52 I I 9 1 267 92 78 — 165 84 20 — 182 38 4 2 15 1 
I V . 977 292 194 47 64 6 8 2 269 81 73 — • 165 . 9 8 20 — 165 52 4 2 15 4 

V . 1 .018 288 204 50 77 6 8 2 269 81 82 — 170 95 21 — 165 50 4 18 

V I . 928 250 88 22 69 5 23 2 269 81 87 — ' 7 8 88 23 — ' 6 5 5o 5 1 21 1 

. L a s t k r a f t w a g e n 

1936 30- I X . 13-599 _ 6.190 3.088 _ 1.056 401 1.252 460 _ 519 392 — 241 — 

1044 s ) =5-243 12.482 — 2.945 ™ 3.020 I . I O O — 2.875 — 830 — 1.288 — 470, — 233 — 

1945 E l i d e l 11 .843 3-535 506 130 3.400 _ 810 _ 942 782 1-323 387 — 28 — 

194'J V I I . . 6 . 3 2 2 — 4.065 — 1.871 — 182 — 3.148 — 1.098 — 2.708 — 1.192 — 1.381 — 444 — 233 — 
X I . 20.554 6.870 5-3=6 3-551 2.693 862 249 " 5 4.329 799 1.640 — 2.485 1.080 1-379 18 I - 7 5 6 116 447 209 250 120 

1947 I . 21 .273 7.163 5-490 3.659 2.792 9 5 ' 3 3 ' 11B 4-342 817 1.616 _ • 2.629 1.160 1-435 24 1.883 86 443 215 312 133 
I I . 21 .505 7-497 5-697 3.864 2.902 974 33i 154 4-342 817 1-475 — 2.688 1.166 1.301 25 1.926 242 498 : g o 345 65 

I I I . z i - 9 7 4 7.422 5.829 3 - 8 8 4 
2.766 957 3 3 ° : 4 i 4.342 817 1 .616 — 2.970 1.052 1.360 23 1.926 242 498 190 337 116 

I V . 22.311 7 .712 5-937 3-958 3-057 1.048 3 1 9 153 4-370 854 1.646 — 2.922 • . 138 1.402 21 1.784 227 538 172 346 141 
V . 22.776 7-772 6.143 4.100 3-248 895 3 i 8 153 4-370 854 1.596 2.961 1 .143 1.446 25 1 .713 340 559 177 422 85 

V I . 22.246 7.018 5.308 3-539 3-168 801 549 84 4-370 854 1.673 2.991 1 . 117 1.479 28 1-713 340 570 176 425 79 

S p e z i a l k r a f t w a g e n 

i 
1036 30. I X . 1.801 559 494 _ 187 82 283 76 _ 70 13 — 37 — 

1044 3) 2.888 — 333 512 254 90 — 297 _ ' 75 — 247 55 — 25 — 

1945 E n d e 2) 962 207 _ 3 ' i S 1 — 214 50 144 _ 81 179 - 36 — 2 — 

1046 V I I . i . i g i — • 223 — ' 60 — 107 1S7 — 47 — 132 — 151 — 231 — 33 — 20 — 
X I . 1.468 234 254 64 59 S 15 2 228 107 113 — 340 44 164 2 243 3 32 4 20 —" 

1047 I . 1-535 2fi0 263 66 66 '3 33 18 229 '05 123 _ 359 34 176 . 4 242 9 30 6 r4 5 

I I . 1.532 245 275 68 62 '7 20 5 229 '05 124 — 358 34 163 — 258 - - 23 8 i S 8 

I I I . 1.546 278 276 68 62 17 36 18 229 105 128 — 345 53 171 — 258 — 28 8 
16 

13 9 

I V . 1-549 300 290 73 67 16 44 14 232 107 137 — 327 60 172 — 238 8 21 
8 

16 21 6 

V . 1 .575 2 9 6 298 75 8r ' 5 44 14 232 107 144 — 3 i 3 56 173 — 250 1 21 20 19 8 

V I . 1.484 256 220 55 66 8 31 1 225 113 144 — 330 5 i 175- I 250 • 1 21 20 21 6 

Z u g m a s c h i n e n e i n s c h l i e ß l i c h l a n d w i r t s c h a f t l . T r a k t o r e n 

1036 30. I X . 233 46 1 _ 
63 45 18 2g 

[ 
10 _ 14 6 

6.2(16 — 9S5 — 2.350 — 8 20 320 — 4g3 — 140 — 571 — 285 — 332 — 
1944 2) - 280 
1945 E n d e 2 ) 2.825 — 263 223 — So — 751 — 243 — 3Ü4 — 129 — 425 — 280 — 47 — 
1 9 4 0 V I I . 4.981 — 275 — 1.504 — 184 — 938 — 185 — 593 — 448 — 368 — 250 

" 5 6 
247 — 

X I . 6 . 0 6 1 J-399 3 ' 4 78 1-754 405 224 9 1 .275 404 438 — 658 328 - 536 2 392 156 250 " 5 6 220 6t 

1947 I . 6.169 1.201 3*9 82 1-837 4 3 ' 200 43 1.286 409 4 ' 5 779 105 536 12 385 10 253 56 149 53 

I I . 6.498 1.248 336" 84 2.027 443 164 64 1.286 409 435 — 791 95 438 3 401 29 262 64 358 57 

i n . 6.599 r .227 345 86 2.007 438 3 ( 8 46 1.286 400 44 r — i'03 97 478 ' 401 29 262 64 358 57 

I V . Ö-559 1-439 3ü7 92 2.104 433 218 46 I , 2 g ä 409 449 — 664 239 5 ' 7 • 3 320 102 2Ö0 70 3<54 45 

V . ä.839 1-331 385 96 2.300 422 2 l 8 46 I .296 409 462 — 661 241 550 3 320 1 279 67 368 46 

V I . 6.850 1.193 247 62 2.376 4T0 220 53 I.29Ü 409 475 683 I6Q 569 1 320 1 287 60 376 37 

' ) A h J u l i 1946 S t a n d a m M o n a t s a n f a n g . — s ) S c h ä t z u n g . 
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S t a n d der K r a f t f a h r z e u g e n a c h B u n d e s l ä n d e r n 

a) f a h r b e r e i t , b) n i c h t f a h r b e r e i t 

Z e i t ' ) 

O s t e r r e i c h 
i n s g e s a m t 

d a v o n 

Z e i t ' ) 

O s t e r r e i c h 
i n s g e s a m t 

W i e n N i e d e r ­
ö s t e r r e i c h ' 

Ö b e r ö s t e r r e i c h 
S a l z b u r g S t e i e r ­

m a r k 
K ä r n t e n T i r o l V o r ­

a r l b e r g 

R u r g e n -

l a n d 
Z e i t ' ) 

O s t e r r e i c h 
i n s g e s a m t 

W i e n N i e d e r ­
ö s t e r r e i c h ' N o r d S ü d 

S a l z b u r g S t e i e r ­
m a r k 

K ä r n t e n T i r o l V o r ­
a r l b e r g 

R u r g e n -

l a n d 
Z e i t ' ) 

a [ b a | I ) a | 1) a | IJ a | b a j h a j 1) a | b a j IJ a | b ;i | h 

A n h ä n g e r 

1830 30. I X . 2.134 — 921 — 427 — 2 74 100 — 187 — 50 — 103 — 49 — 23 — 

1944 g.goc — 6.235 — 917 — 790 570 — 30S — 122 — 490 — 180 288 — 

1949 E n d e 2) 1.Ü70 148 181 9 3 l 6 243 252 — H 5 339 — 125 12 — 

1940 V I I . 3-180 — 104 — 451 — 36 — 778 — 608 — 340 — 306 — 413 — 144 — — — 
X I . 3-ÖQI 143 36 631 170 57 7 796 280 230 _ 903 41 347 3 410 8 J38 68 36 — 

1947 I . 3,840 739 198 49 7 5 ' 21 I 90 — 772 337 213 — 897 50 344 8 410 8 134 72 3 ' 4 
I I . 3.867 735 349 62 919 205 52 •2 772 337 216 — 864 54 347 1 27Ö — 142 69 30 5 

I I I . 3.790 783 312 76 775 230 y6 — 772 337 2T7 — 823 G3 347 j 276 — 142 69 3 " 7 
I V . 4.019 821 . 346 87 980 232 96 — 786 361 2 1 g — 787. 63 35o — 279 — 142 71 34 7 

V . 4.029 809 • 4 1 2 103 863 208 96 — 786 3Öi 300 — 760 62 354 275 — 14.4 73 39 2 

V I . 3.968 819 429 107 748 195 98 821 374 3 ' 6 746 67 353 375 142 75 40 1 

M o t o r r ä d e r 

1939 30 I X . 60.261 — 16.668 — 17.242 — 7.702 2.414 — 8.145 2.366 — 2.770 — ' -737 — 1.217 — 

1 0 * 4 =) 52.863 — 15.500 — 2.300 — 6.430 3.000 — 11 .670 — • 4.632 — 6.382 — 2.100 — 849 — 

1945 E n d e ä ) 21 .923 — 2-945 — i, 161 — 250 — 5-054 — 1.122 — 1.906 — 4-5oS — 3-309 — r .615 — 53 — 

1 9 4 » V I I . 29.187 — 3.202 — 6,130 — 677 — 7.444 — 1.04a — 3.000 — 2.252 — 2.935 — 1-555 — 350 — 
X I . 41 .707 19.494 3.726 932 9.S72 2.811 2 .219 82 9.011 

I 
6.908 3.396 — 4-745 4.776 3-2J9 7 3.011 2.30g 2 - l l 8 1.54S 690 121 

1947 I . 43.737 18.183 3.675 919 10.484 2.736 i-5<J5 820 8.781 6.653 3-340 6.710 2.877 3-301 36 2.980 2-337 2.194 1.489 
1.780 

•• 707 3 1 6 
I I . 43-087 1S.S90 3.743 935 10.635 2.905 1.460 935 8.781 6.653 3.429 — 6-547 2.822 2.559 15 2.80; 2.730 2.143 

1.489 
1.780 983 115 

I I I . 44.397 18.559 3.821 954 10.746 2.830 2.284 476 8.781 6.653 3-4äl — 6.377 3.059 2.897 12 2.807 2.730 2.214 1.718 989 127 
I V . 44.650 19.740 3.896 973 10.923 2.888 2,301 467 S.826 6.760 3.606 — 5-317 3-790 3-404 13 3.011 2.521 1-853 2.100 [.013 228 

V . 47.341 18.918 4.183 1.045 11 .628 2.546 2.390 480 8.826 6.760 3-837 — 6.194 3-562 4-036 22 3-007 2.505 2.081 1.886 t-159 112 

V I . 4/.Ö83 18.734 3-490 873 1 1 . 1 7 2 2.750 2.769 194 8.803 7.218 4.09g 6.595 3-329 4-352 22 3.007 , M 
2.226 1.741 1 .170 102 
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zeuge nach dem W e s t e n verlagerte, als die F r o n t 

näher kam. E i n Großtei l dieser ver lagerten Fahr­

zeuge ist bis heute noch nicht zurückgebracht 

worden, w a s sich teilweise aus behördlichen V e r ­

fügungen erklärt . 

In den westlichen Bundesländern ist daher der 

Stand der L a s t k r a f t w a g e n heute wesentl ich höher 

als in der V o r k r i e g s z e i t . Selbst die Omnibusse 

haben im Westen ihren Stand- erhalten, während 

ihre Zahl im Osten auf 10 bis 2 0 % zusammen­

geschmolzen ist. Gleichmäßiger verteilt sind die Z u g ­

maschinen bzw. die landwirtschaftl ichen T r a k t o r e n , 

da die V e r l a g e r u n g von T r a k t o r e n wegen ihrer ge­

ringen Fahrgeschwindigke i t nicht so häufig erfolgte 

und der Bestand durch Lieferungen der U N R R A 

ergänzt werden konnte. 

V o n den Spezial fahrzeugen wurden besonders 

die Feuerl Osch wagen nach dem Westen verlagert , 

die zurückgebliebenen wurden verwenduugsunfahig 

gemacht. D i e östlichen Bundesländer ver fügen daher 

zur Zeit nur über einen Bruchteil ihres Friedens­

standes, die westl ichen jedoch über ein Vielfaches 

davon. Besonders groß w a r im Osten der Ver lust 

an P e r s o n e n k r a f t w a g e n ; W i e n ver lor 7 0 % des Be­

standes, Niederösterreich und das Burgeuland rund 

50%' . A u c h die Zahl der Motorräder hat s i c h ' i m 

Osten stark vermindert , im Westen dagegen erhöht. 

Die inländische Produktion von Kraftfahrzeugen 

D i e österreichische Kraf t fahrzeugindustr ie er­

zeugte nach dem K r i e g e bisher ausschließlich L a s t ­

kraf twagen. B i s zum Sommer 1947 wurden fert ig­

geste l l t : 

S t e y r . . . . 3 j ü b e r 1000 S t ü c k 

A u s t r o F i a t . . 5 t e t w a 190 S t ü c k 

S a u r e r . . . . 5 t e t w a 240 S t ü c k 

G r a f & S t i f t . O m n i b u s s e e t w a 12 S t ü c k 

Die österreichische Produkt ion diente fast zur 

Gänze dem inländischen Bedarf. E t w a 100 Stück 

S t e y r - L a s t k r a f t w a g e n wurden nach Polen in K o m ­

pensation gegen K o h l e geliefert . 

D i e ö s t e r r e i c h i s c h e L a s t k r a i t w Eigenproduktion h a t 

u n t e r s c h w i e r i g s t e n B e d i n g u n g e n b e r e i t s B e a c h t l i c h e s g e ­

l e i s t e t . D i e S t e y r - W e r k e e r z e u g t e n v o r a l l e m d e n 3 - f - W a g e n 

( T y p e 370) m i t 80 P S u n d 8 Z y l i n d e r - M o l a r , d e r s o w o h l f ü r 

d e n i n l ä n d i s c h e n B e d a r f a l s a u c h f ü r d e n E x p o r t g e d a c h t 

i s t u n d d e r i m k o m m e n d e n J a h r d u r c h e i n e n D i e s e l w a g e n 

e r s e t z t w e r d e n w i r d . 

A u s t r o F i a t b r a c h t e z w e i T y p e n e i n e s 5 - i - L a s t k r a f t -

w a g e n s ( D N I IÜ ) m i t 110 P S D i e s e l a n t r i e b , N i e d e r - R a h m e n 

u n d g r o ß e m P l a t e a u , m i t e i n e m V e r b r a u c h v o n 28 L i t e r j e 

100 km e b e n e r F a h r t h e r a u s . D i e z w e i t e T y p e ( M L 4-5°°) 

v e r w e n d e t 6 g l e i c h e R e i f e n , b e s i t z t H i n t e r r a d a n t r i e b m i t 
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A i i s l ö s u n g s m ü g l i c n k e i t c n a u f a l l e A r i e n A n t r i e b f ü r 

s c h w i e r i g e s G e l ä n d e . V o r e r s t w e r d e n d i e s e b e i d e n T y p e n 

j e d o c h n u r f ü r E x p o r t z w e c k c h e r g e s t e l l t , u m in K o m p e n ­

s a t i o n W e r k z e u g m a s c h i n e n z u e r h a l t e n . 

A u s t r o F i a t e r z e u g t f e r n e r e i n e n E l e k t r o w a g e n , d e n 

e r s t e n d i e s e r A r t in Ö s t e r r e i c h , m i t 5 t L a d e f ä h i g k e i t u n d 

e i n e m M o t o r v o n 40 P S . D i e S a u r e r - W e r k e e r z e u g e n e i n e n 

S c h n e l l a s t w a g e n ( T y p e F T 4.500) m i t T15 P S , 6 Z y l i n d e r , 

D i e s e l a n t r i e b , f ü r s c h w i e r i g e s G e l ä n d e m i t e i n e r L a d e f ä h i g ­

k e i t v o n 4% b i s 5 / . 

E i n ( i K - i - W a g e n ( T y p e F 6.400) m i t 160 P S , 6 Z y l i n ­

d e r , D i c j e l a n t r i e b , w i r d v o n F r o s s - B ü s s i n g a u f d e n M a r k t 

g e b r a c h t w e r d e n . D i e s e r W a g e n e r f r e u t s i c h i n S ü d a m e r i k a 

g r o ß e n I n t e r e s s e s . 

G r a f & S t i f t s t e l l t e i n e n R e i s e b u s ( T y p e 120/0) m i t 

34 S i t z e n u n d 120 P S D i e s e l m o t o r h e r . E r ist in e r s t e r 

L i n i e f ü r d e n B e d a r f d e r K ö b u n d P o s t g e d a c h t . 

F r o s s - B ü s s i n g e r z e u g t e i n e n O m n i b u s ( T y p e F 6.500) 

f ü r d e n i n l ä n d i s c h e n V e r k e h r . S c h l i e ß l i c h p r o d u z i e r e n a u c h 

d i e S a u r e r - W e r k e e i n e n O m n i b u s m i t g a n z s t a r r e r K a r o s ­

s e r i e ( T y p e B T 4.500) m i t 38 S i t z p l ä t z e n u n d 120 P S , 

6 Z y l i n d e r , D i e s e l a n t r i e b . 

A b O k t o b e r w e r d e n d i e S t e y r - W e r k e a u c h e i n e n 

D i e s e l t r a k t o r T y p e 180 m i t 26 P S D i e s e l a n t r i e b z u m V e r ­

k a u f b r i n g e n , d e r i n e r s t e r L i n i e f ü r l a n d w i r t s c h a f t l i c h e 

Z w e c k e g e d a c h t i s t u n d r u n d 3 L i t e r T r e i b s t o f f j e A r b e i t s ­

s t u n d e b e n ö t i g t . F e r n e r s t e h t s o w o h l f ü r L a s t - a l s a u c h 

f ü r P e r s o n e n k r a f t w a g e n e i n e i n a c h s i g e r A n h ä n g e r m i t 

]'/• t L a d e f ä h i g k e i t z u r V e r f ü g u n g , d e r a u c h i m O m n i b u s ­

v e r k e h r v e r w e n d e t w e r d e n k a n n . 
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Die Einfuhr von Kraftfahrzeugen 

D i e E i n f u h r von Kraf t fahrzeugen und Motoren 

betrug vom i . Jänner 1946 I i i s 30. Juni 1947 rund 

465 t mit einem Gesamtwert van 5-1 M i l l . S. D a v o n 

entfielen auf 

F r a n k r e i c h 201 i m i t 2'0 M i l l . S 

I t a l i e n i m / m i t J ' 7 M i l l . S 

S c h w e i z 5 7 1 m i t o ' S M i l l . S 

A n d e r e L ä n d e r , . . 106 t m i t crö M i l l . S 

Die A u s f u h r von K r a f t f a h r z e u g e n und Motoren 

betrug 33 t im W e r t e von 0-7 Mil l . S, w o v o n auf 

die Schweiz 24t mit 0-6 Mil l . S entfallen. (Die 

1 Jeferungen der S t e y r - W e r k e nach Polen sind in 

dieser Stat ist ik noch nicht enthalten.) 

L a s t k r a f t w a g e n bis zu einer L a d e f ä h i g k e i t Von" 

2 i müssen zur Zeit vol ls tändig eingeführt werden. 

Bisher hat sich die Einfuhr von L a s t k r a f t w a g e n 

hauptsächlich auf franzosische Marken beschränkt. 

D i e a u s l ä n d i s c h e L a s t k r a f t w a g e n p r o d u k t i o n b i e t e t a u f 

d e m ö s t e r r e i c h i s c h e n M a r k t d i e T a t r a t y p e n i a n , m i t l u f t ­

g e k ü h l t e m 2 1 0 P S , 1 2 - Z y l i n d e r - D i e s e l m o t o r , m i t e i n e r 

L a d e f ä h i g k e i t v o n 8 1 u n d z u s ä t z l i c h e r L a d e f ä h i g k e i t a u f 

A n h ä n g e r b i s 2 2 t. D i e s e r L a s t k r a f t w a g e n z u g k a n n 30 t a u f 

e i n m a l b e f ö r d e r n b e i e i n e r H ö c h s t g e s c h w i n d i g k e i t v o n 

7 5 km/h u n d e i n e m T r e i b s t o f f v e r b r a u c h v o n 35 L i t e r n . 

A u ß e r d e m b r i n g t T a t r a e i n e n 70 P S 4 - Z y l i n d e r - D i e s e l ­

w a g e n ( T y p e , 2 7 ) m i t e i n e r L a d e f ä h i g k e i t v o n 3% t. D i e 

t s c h e c h o s l o w a k i s c h e n T a t r a w e r k e p i a n e u , i n Ö s t e r r e i c h e i n e n 

l e i c h t e n L i e f e r w a g e n ( T y p e 5 7 / 1 ) m i t 25 P S 4 - Z y l i n d e r -

M o t o r . u n d e i n e r L a d e f ä h i g k e i t v o n 500 b i s 600 kg z u e r ­

z e u g e n , d e r a u f e i n f a c h s t e W e i s e i n e i n e n P e r s o n e n w a g e n 

u m g e w a n d e l t w e r d e n k a n n . 

D i e R e n a u l t - W e r k e b r i n g e n d i e 1 - T o n n e n - T y p e (206 E ) 

s o w i e e i n e 2 - T o n n e n - T y p e ( A H . S ) , H o t c h k i s s e i n e n 2 - T 0 1 1 -

n e n - T y p ( P L 2 0 ) P l a t e a u w a g e n m i t e i n e m 60 P S 4 - Z y l i n -

d e r - M o t o r u n d d i e P e u g e o t w e r k e e b e n f a l l s e i n e n 2 T o n n e n -

T y p ( D M A ) m i t 50 P S M o t o r l e i s t u n g . 

D i e R e n a u l t - W e r k e h a b e n a l s e i n z i g e a u s l ä n d i s c h e 

F i r m a /bisher a u c h O m n i b u s s e (4 S t ü c k ) m i t 4 3 h z w . 

05 P l ä t z e n f ü r d e n B e d a r f d e r G e m e i n d e W i e n g e l i e f e r t . 

D i e N a c h f r a g e nach Personenwagen kann zur 

Zeit nur im W e g e der Einfuhr befr iedigt werden. 

Der Bedarf an Kraftfahrzeugen 

N a c h Behebung des Reifen- und Treibstof'f-

mangels und mit der weiteren Belebung der W i r t ­

schaft werden wieder L a s t k r a f t w a g e n höherer L a d e ­

fähigkeit verwendet werden. 

D e r schlechte Zustand der zur Zeit betriebenen 

L a s t k r a f t w a g e n und -ihre geringe Ladefähigke i t 

werden in den nächsten Jahren zu hohen Anschaf­

fungen führen. D i e Produkt ion müßte sich jedoch 

auf den laufenden E r s a t z dieser K r a f t f a h r z e u g t y p e n 

beschränken. Bei einer angenommenen durchschnitt­

lichen Lebensdauer von 6 Jahren hätte Österreich 

einen Jahresbedarf von rund 5000 K r a f t w a g e n . Ks 

wird daher A u f g a b e der P l a n u n g sein, diesen Be­

darf nach Zweckmäßigke i tsgründen 'auf die Erzeuger-

firmen bzw. auf die E i n f u h r zu verteilen. A u f einen 

sehr hohen Zollschutz w i r d die österreichische K r a f t ­

fahrzeugindustr ie vor allem aus handelspolitischen 

Rücksichten k a u m rechnen können. Außerdem 

•würden überhöhte A u t o p r c i s e auch die Produkt ions­

kosten der A u t o verwendenden Industrien über­

m ä ß i g belasten. D e r schwer abzuschätzende Bedarf 

und die ger inge Wettbewerbsfähigke i t mit dem A u s ­

lande werden für die inländische L a s t k r a f t w a g e n -

erzeugung eine eingehende P l a n u n g notwendig 

machen, um Kapital fehl le i tungen zu vermeiden. 

N a c h A u f holung des Rückstandes" von 2000 

Autobussen und nach E r s a t z der minderwert igen, 

derzeit noch in Betrieb stellenden W a g e n kann der 

laufende Jahresbedarf auf 400 Omnibusse geschätzt 

werden. A u c h hier wird eine engere Zusammenarbeit 

zwischen den E r z e u g e r i n n e n z w e c k m ä ß i g sein. 

D e r Stoßbedarf an Zugmaschinen beträgt zur 

Zeit rund 10.000 Stück (einschließlich der industriel­

len Zugmaschinen) , Der laufende Jahresbedarf auf 

lange Sicht kann auf rund 3000 T r a k t o r e n geschätzt 

werden. 

Personenkraf twagen weiden im Inland bisher 

noch nicht erzeugt. D i e Vie lzahl der T y p e n und 

Größen machen eine einheitliche P l a n u n g noch 

schwieriger als beim L a s t k r a f t w a g e n . D e r endgül­

tige Lebensstandard in Österreich w i r d auf längere 

Sicht eher einen, bil l igen V o l k s w a g e n erfordern als 

teure M a r k e n w a g e n , wenn auch augenblicklich ein 

einmaliger bedeutender Nachhohingsbedarf an Per­

sonenkraftwagen vorhanden ist. 

D e r Bestand von fahrbereiten und nicht fahr­

bereiten Motorrädern erreicht zur Zeit schon fast 

den registrierten Stand von 1936. D e r große E r s a t z ­

bedarf für die jetzt in Betrieh stehenden Motor­

räder und die fortschreitende Motor is ierung würden 

einen Stoßbedarf von rund 20.000 Motorrädern er­

gehen. D e r normale Ersatzbedarf auf lange Sicht 

w i r d al lerdings bloß rund 5000 Motorräder erfordern-. 

Über die Lebensfähigkei t der österreichischen 

Autoindustr ie in der Zukunft wird die W e t t b e w e r b s ­

fähigkeit mit dem Auslande entscheiden. Bisher er­

zeugte die österreichische Autoindustr ie keinen Per­

sonenwagen und auch keinen L a s t k r a f t w a g e n unter 

3 Tonnen, da bei E r z e u g u n g der schweren T y p e n die 

Wettbewerbsfähigke i t relativ günst iger ist. 

W e n n auch heute die endgültige Produkt ions-

koslenlage noch schwer abzuschätzen ist, so kann 
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doch schon gesagt weiden, daß der W e t t b e w e r b mit 

den in großen Serien erzeugten ausländischen W a g e n 

immer besonders schwer sein wird. 

K r a f t f a h r z e u g b e s t a n d n a c h A r t des v e r w e n d e t e n 

T r e i b s t o f f e s 

Mitte 1947 wurden ) 7 - 5 o o L a s t k r a f t w a g e n mit 

Benzin, 6660 mit Dieselöl, 3100 mit E r d g a s und 

1850 mit H o l z g a s betrieben. D e r große Benzin­

mangel würde für eine Forc ierung des Diesel -

antriebes sprechen. Leider ist der E r s a t z des E x p l o ­

sionsmotors durch einen V e r b r e n n u n g s m o t o r zur 

Zeit nur sehr beschränkt möglich. D e r U m b a u auf 

E r d g a s w i r d seit einiger Zeit nicht mehr bewil l igt . 

Die L a s t k r a f t w a g e n mit H o l z g a s entstammen 

größtentei ls noch der K r i e g s z e i t . 

Günst iger ist die L a g e bei den Industr ie-Zug­

maschinen sowie den landwirtschaft l ichen Traktoren, 

von denen rund 500 B e n z i n - A g g r e g a t e , aber rund 

6600 Dieselantrieb bzw. Petroleummotor besitzen. 

E t w a 500 Zugmaschinen haben noch Holzgasantr ieb . 

D i e Spez ia l -Kraf t fahrzeuge entstammen größtentei ls 

der V o r k r i e g s z e i t und sind daher zur Ganze für 

Benzinantrieb ausgerüstet. F ü r Personenwagen und 

insbesondere für Motorräder ist schon aus techni­

schen Gründen bisher ein anderer T r e i b s t o f f als 

Benzin schwer verwendbar. 

Die Beschaffung von Treibstoff , Reifen und 

Ersatztei len ist wesentlich schwier iger als die der 

Beschaffung von Fahrzeugen. Infolge ständiger E r ­

höhung des K r a f t w a g e n v e r k e h r s verschärft sich die 

K n a p p h e i t an Reifen immer mehr, obwohl •/.. B, auch 

die U N R R A größere Mengen Reifen und Schläuche 

(je -über 20.000 Stück) gel iefert hat. E i n Großtei l der 

F a h r z e u g e steht daher heute mangels Ersatztei len 

nicht in Betrieb oder kann mangels Betriebsstoff 

nicht voll ausgenützt werden. 

A m meisten lähmend wirkt sich zur Zeit der 

Belizinmangel aus, da die Zutei lungen seitens der 

Besatzungsmacht weit unter dem Bedarf liegen. 

A l lerd ings ist Benzin auf dem schwarzen M a r k t zum 

Preise von 8 bis 16 S rjro L i t e r zu haben. 

S e h k u r z e m w i r d a u c h E r d g a s a l s T r e i b s t o f f v e r ­

w e n d e t . E s b e s t e h t h a u p t s ä c h l i c h a u s M e t h a n m i t e i n e m 

" H e i z w e r t v o n 9000 K a i . j e m 3 u n d e r r e i c h t , h i e m i t f a s t d e n 

H e i z w e r t d e s B e n z i n s v o n ) 0.000 b i s 1 1 . 0 0 0 K a i . j e m 3 . 

F ü r d e n F a h r z e u g b e t r i e b w i r d es i n G a s f l a s c h e n m i t 

200 Atü a b g e g e b e n . D e r A k t i o n s r a d i u s b e t r ä g t b e i d i e s e m 

D r u c k d u r c h s c h n i t t l i c h 200km. W i e n v e r f ü g t z u r Z e i t n u r 

ü b e r d r e i T a n k s t e l l e n . W e n n es d e r ö s t e r r e i c h i s c h e n I n ­

d u s t r i e w i e d e r m ö g l i c h s e i n w i r d , S t a h l r o h r e m i t 5 7 0 A1ii 

P r ü f d r u c k h e r z u s t e l l e n , k a n n a n d i e A n l a g e e i n e s T a r j k s t e l l e n -

n e t z e s ü b e r d a s g e s a m t e S t a d t g e b i e t W i e n s g e d a c h t w e r d e n , d a s 

v o n e i n e r z e n t r a l g e l e g e n e n K o m p r e s s o r e n s t a t i o n v e r s o r g t 

w ü r d e . 

Der Ausbau des Straßennetzes 

F ü r die künftige E n t w i c k l u n g des Österreichi­

schen K r a f t f a h r w e s e n s u n d des ausländischen K r a f t -

fabrfremdenverkehrs ist die V o l l e n d u n g der A u t o ­

bahnen in Österreich besonders wicht ig . U r s p r ü n g ­

lich w a r geplant, W i e n mit den Hauptstädten d e r 

Bundesländer und diese untereinander durch A u t o ­

bahnen zu verbinden. V o n diesen Projekten w u r d e 

d i e Strecke S a l z b u r g — L i n z — W i e n begonnen. Die 

übrigen Projekte sind über das Vermessungsstadium 

k a u m hinausgekommen, w e n n man von einzelnen 

Baulosen zwischen S a l z b u r g — V i l l a c h absieht. 

D e r österreichische K r a f t f a h r v e r k e h r und der 

K r a f t f a h r - F r e m d e n verkehr _yerjangen nach A u t o ­

bahnen, die frei von überflüssigen K r ü m m u n g e n , 

Niveaukreuzungen sowie Ortsdurchfahrten sind und 

übermäßige Neigungen vermeiden. D i e ursprünglich 

geplante Fahrbahnbreite könnte schmäler gehalten 

werden, da eine bequeme doppelgleisige Fahrbahn 

genügt. 

D i e A u t o b a h n W i e n — S a l z b u r g is t z u z w e i D r i t t e l 

f e r t i g . U m s i e n a c h d e m O s t e n a n z u s c h l i e ß e n , w ä r e e i n e 

V e r b i n d u n g m i t d e r u n g a r i s c h e n T r a n s v e r s a l e a n z u s t r e b e n , 

w o d u r c h d e r t r a n s e u r o p ä i s c h e S t r a ß e n v e r k e h r d u r c h O s t e r n 

r e i c h g e f ü h r t w ü r d e . V o n d e r G e s a m t s t r e c k e W i e n — S a l z ­

b u r g m i t ,315 ftfli e n t f a l l e n 26g km m i t g u t e m u n d b l o ß 

46 km m i t g e r i n g e m B a u f o r t s e h r i t t . D i e s e r B a u w ä r e n i c h t 

n u r w e g e n d e r b a l d i g e n I n b e t r i e b n a h m e d e r S t r a ß e z u b e ­

s c h l e u n i g e n , s o n d e r n a u c h d e s h a l b , u m d e n w e i t e r e n V e r f a l l 

d e r A u t o b a h n a n l a g e z u v e r h i n d e r n . M i t R ü c k s i c h t a u f d i e 

b e s c h r ä n k t e n finanziellen M i t t e l w ä r e v o r e r s t n u r e i n S t r a n g 

d e r z w e i g l e i s i g e n A u t o b a h n a u s z u f ü h r e n u n d d e r z w e i t e 

S t r a n g e r s t v i e l l e i c h t s p ä t e r a u s z u b a u e n . 

I n d e r N o r d s ü d - R i c h t u n g b e s t e h t n e b e n d e r B r e n n e r ­

s t r a ß e u n d d e r S e m m e r i n g - N e u m a r k t e r - S a t t e l - S t r e c k e n u r 

d i e G r o ß g l o c k n e r H o c h a l p e n s t r a ß e , d i e w e g e n i h r e r H ö h e 

(2.500 m) n u r w ä h r e n d d e r f ü n f S o m m e r m o n a t e b e n u t z b a r 

ist . D i e S t r a ß e ü b e r d i e R a d s t ä d t e r T a u e r n ( 1 . 7 3 8 m ) u n d 

ü b e r d e n K a t s c h b e r g ( 1 . 6 4 1 m) i s t s e h r s t e i l u n d w ä h r e n d 

d e r W i r j t e r m o n a t e n i c h t b e f a h r b a r . U m e i n e g a n z j ä h r i g 

b e n u t z b a r e S t r a ß e n Verbindung z w i s c h e n S a l z b u r g u n d 

V i l l n c h h e r z u s t e l l e n , e r s c h e i n t dh= U n t e r t u n n e l u n g d e r 

b e i d e n g e n a n n t e n P ä s s e n o t w e n d i g . D i e ü b e r S a l z b u r g — 

G o l l i n g — A b t e n a u ins' o b e r e E n n s t a l f ü h r e n d e S t r a ß e 

k o n n t e b i s a n d i e R a d s t ä d t e r T a u e r n v e r l ä n g e r t u n d d u r c h 

e i n e n 6 km l a n g e n T u n n e l a u f d e m L u i i g a u v e r b u n d e n 

w e r d e n . Ä h n l i c h k ö n n t e d e r K a t s c h b e r g m i t 4 7 fem l a n g e n 

T u n n e l u n t e r f a h r e n w e r d e n . H i e r s i n d d i e R i c h t s t o l l e n a u f 

d e r N o r d s e i t e b e r e i t s b i s 1000 m , a u f d e r S ü d s e i t e b i s a u f 

500 in v o r g e t r i e b e n . 

D a g r o ß e S u m m e n in d e n h a l b f e r t i g e n A u t o b a h n e n 

Ö s t e r r e i c h s s o w i e in d e n b a u r e i f e n P r o j e k t e n i n v e s t i e r t 

s i n d , w i r d d i e W e i t e r f ü h r u n g d e r b e g o n n e n e n B a u a r b e i t e n 

i m a l l g e m e i n e n z u b e j a h e n s e i n , i n s b e s o n d e r e d a Ö s t e r r e i c h 

a u c h w e g e n s e i n e s F r e m d e n v e r k e h r s t r a c h t e n m u ß , m i t 

s e i n e m S t r a ß e n n e t z d e n F o r t s c h r i t t e n s e i n e r N a c h b a r n z u 

f o l g e n . 


