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Das Kraftfahrwesen Osterreichs im ]ahre 1947

Der ‘Bestand an Kraftfahrzeugen

Die Zahl der Kraftfahrzenge in Osterreich, die
im Jalhre 1944 noch 133.c00 hetragen hatte, sank
unter der Einwirkung des Krieges bis 1945!) auf

51.000 und erhhte sich bis il 1547 wieder aif

103.000 fahrbereite Fahrzeuge, neben denen noch

- 34.000 nicht fahrbereite?) registriert sind.

Die Zahl der Nutzfahrzenge (mit Ausnahime
der Omnibusse und Spezialfahrzeuge) ist heute
bereits wiedér héher als im Jahre 1936, die Zahl
der Personenkraftwagen und Motorrider dagegen
hat erst ungefihr Drittel des
standes erreicht,

zwel Friedens-

Die relativ hohe Zahl der Nutziahrzeuge be-.

sagt jedoch nicht, daBl die Kriegsverluste bereits
aufgeholt wiren. Vor allem ist die Qualitﬁf der in
Betrieb stehenden Fahrzeuge unverhiltnismigig
schlechter als vor Kriegsheginn, So werden der-
zeit ‘Fahrzeuge in Betrieb genommen, die vor dem

Kriege wegen des hohen Brennstoffverbrauchs cder.

sogar aus verkehrspolizeilichen Griinden nicht ver-
wendet worden wiren. Ferner laufen derzeit wegen
Reifen- und Treibstoffmangels iihberwiegend kleine
Lastwagen mit durchschnittlich etwa ;L]/g bis 2¢
Ladefihigkeit, wihrend die Ladefahigkeit 1936
durchschnittlich 3+t betrug. Dadurch sinkt der
Leistungswert des zahlenmifiig hoch erscheinenden

‘Bestandes an Lastkraftwagen auf fast ein Drittel

des Leistungswertes im Jahre 1936.

Der Stand an Lastkraftwagen sank von 1944 his 1045
von 25.000 auf 11.800, hat sich aber bis Juni 1947 wieder auf
22.200 fahrhereite Wagen erhoht. Der Tiefstand im Jahre 1045
erklirt sich hauptsichlich aus den Verschleppungen und -pri-
vaten Sicherstellungen. Nach Abschluf der Feindseligkeiten

1} Der 'Kraftfalu'zeugbestand der Jalire 1044 und 1945
wurde mangels jeder statistischen Unterlage geschiizt. Die
Schitzung fiir das Jahr 1945 bezieht sich auf die Zeit un-
mittelbar nach Schluf der Kampfhandlungen.

) Seit 1. November 1946 weist die dsterreichische
Kraftfahrzeng-Statistilk auch die nicht fahrbereiten Falir-
zeuge aus, darunter sind alle jene Fahrzeuge zu verstehen,
die mangels Reifen oder sonstiger wichtiger Bestandteile
nicht benfitzbar sind,

.

sind die verschieppten und versteckten Fahrzeuge in den

. westlichen Zonen wieder rascher registriert worden als

in der &stlichen. Der Tiefstand Dbel den Speziallcraft-
fahrzeugen {96z Wagen im Jahre 1945 gegeniiber 2,888 imn

Jahre 1944) ist vor allem auf die Verschleppung der Feuer-

- léschwagen- sowie-—Rettungs- und--Sanititswagen zuriick-

zufithren. Bis Juni waren erst wieder 1.484 Spezialfahrzeuge
registriert, der Stand von 1944 also nicht einmal zur Hilfte
aufgeholt. Die Zahl der Personenkraftwagen, die von 33.500
im Jahre 1944 auf 11.000 nach Kriegsende gesunken war,
erreichte im Juni 1047 wieder 2o0.000. Die Zahl der Metor-.

rider ist etwas weniger zuriickgegangen (von 353.000 im
Jahre 1644 auf 22.000 im Jahre 1945) und betrigt heute

wieder 4B8.000 Stiick. Infolge der Mechanisierung der
Landwirtschaft ist die Zahl der landwirischaftlichen
Traktoren und teilweise auch der induostriellen Zug-

maschinen am stirksten gestiegen. . Ihr Stand erreicht
ungefihr das 3o-Tache der. Vorkriegszeit. Die schwer-
sten EinbuBen sind bel den Omnibussen zu verzeichnen.
Mangels einer inlindisc¢hen Serienerzeugung und gerin-
ger Importe kann dieses besonders notwendige Transport-
mittel nur unzureichend wieder erginzt werden.

Der Stand der Kraftfahrzenge hat sich aufler

_durch die Wiederregistrierung versteckter Fahr-

zeuge auch durch umfangreiche Zuweisungen von
Beute- und Armeefahrzeugen durch die ameri-
kanischen wund Dritischen!} Besatzungsmaichte und
durch Lieferungen der UNRRA erhsht. Die
UNRRA lieferte bis 11. Mai 1947 1270 Traktoren,

. 1299 Kraftfahrzeuge und 233 Schlepper. Schlief-

lich hat sich der Kraftfahrzeughestand auch durch
die” allmihlich anlaufende Eigenproduktion beson- -
ders der Steyr-Werke und durch Importe aus Frank-
reich und Ttalien vermehrt. ‘

Regionale Verteilung der Kraftfahrzeuge

Da sich der Endkampf des zweiten Welt-
krieges im wesentlichen in den &stlichen Buhdes-
landern abspielte, erlitt ihr Fahrzeugbestand heson-
ders schwere Verluste, sei es durch die Kampfhand-
lungen seilyst, sei es dadarch, dafl man die Fahr-

1) 8o hat sich das britische Element bereit erklirt,
10.000 Wagen aus dem sogenanaten Reliefkredit der oster-
réichischen Regierung zu iibergeben, Ein adhnliches Anbot
wurde von dem amerikanischen Element gemacht,
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Stand der Kraftiahrzeuge nach Bundeslindern

a) fahrbereit, b} nicht fahrbereit

davon
sterreich Oherbaterratel
. " samt . . herdsterreich e . . )
Zeit ) jnsgesam Wien . N'E_L_I".' g Salzburg SLeu.::- Kirnten Tirol \_?'-“‘_ Burgen-
dsterreicl Nord S1id mark , arlherg land
. b a i a I a ‘ 1y a I b a [ I ‘ a I I a | | oa | b a 13 a | b
Personenwagen ﬁ
1986 30. IX. |30.082 — |15.353 | — | 4815 | — 2.572 1.145 | — |2.746 | ~ [|x.007 |, — |12z — wyy | — 364 | —
1044 9 32.522 — |iz.B15 | - 2,352 | — 4.050 1.620 | — |2.440 | — |[1.763 | — |z.371 | — G501 -~ a1 | —
P S ———
1948 Ende?) [11.021 — 1.786 | - 410 | — | 1Ba| — |3.453 | ~ gz} — | 82r| —~ flrgo0| — 299 | — 405 | — 35| —
1946  VII, |14.101 — |=z757 | — | 1.B18 | — | 196 ~ ls.633| — |t.gB4!] — [|1.590| — l12Br) — | Bga — 430 | — 10| —
XI. |17.506 6.035 | 3.370 | B43 | 2.585 | 842 2| or 4334 .08 |1.B84 1 — [1.845 1,103 |1.68¢0 | 15| 780 1.394 ] 407 | s49| 170 | 47
1949 I, |18.476 | 5.059 | 3.5712 | 878 2.786 | 824 | 415 | 118 |4.300 [r.008 |1.958 | —~ [2.145 | os0 |1.760 | 22| 835 r.473] s517| s33| 180l 63
IT. [1B.g11 | 6.170 | 3.654 | o1a| 2730 | 920| 387 | 131 [4.300 [f.008 11.991 | — !2.047 021 J1.52e | 16| 803 5y 6ol 477 | 172 | 54
ITI. [18.888 | 6.203 | 3-828 | o056 | 2.502 |r.061F 516 | 112 |4.300 [T.008 tiooy | — Iz 22 915 |1.734 gl Bgz [1-519 630 | 4b5| 166 | 68
IV. [10.306 | 6.185 | 3.024 | oB1| 2.845 | BB1] 500 | 125 |4.320 [1.162 12,043 | — 'z.210| oB0 [1.833 | 1oy Bpo 1.517| 637 | 478 | 185 | 51
V. [20.070 | 5.064 { 4.008 |1.025| 3.033 | 794 500 | 130 |[4.320 [1.162 [2.062 | — =2.222 | 9B1 [1.807 | 101073 ,1-335 G662 | ab2| 102 | O3
VI. brg.o77 | 5.257 { 3-051 | 588 | 2017 | 737 633) 364143 |1.205 2127 | — i=-236 Bo3 j1.054 | 15 1,075 i1-335' 693 | 446 198 | 62
Omnibusse
gy T N ket I I -
1936 30. IX. | 2.494 — 627 | — 502 | — 224 126 — | 280 | — g | — | 1nr| — 41—~ 74| —
1944 2) 2640 | — 1430 — 96 [ — 368 80| — | 256| — 32| — | 160 | — | - 64|
PR S 43
1945 Ende?) | 610 | — 71| — o | — 9| — | 305 — 19| — 58 | — 2| — 6y ! — B’ o~ = | =
1946 VII. 774 | — 117 | — u| - 7 — t 265 — 821 — 2| — 13 — (| -169] — 3 -~ 12 _.
X1, 865 |, =08 159 40 44 [ G 1].28¢g 71 52| — 12 36 16| — 155 51 i 2 16 1
1947 oL 948 274 178 !45 46 tz 1 3| =267 z 66 — 176 78 16| 173 33 5 = 15 4
1. [ o73 | =vs 186 a7 48 3 5| af 267 9z 64 — | 184 77| 19| — | 82| 38 4 z| 14l .2
111, 085 277 195 " 48 52 1 0 1l 267 g2 B — | 185 84 20] — | 18z 38 4 2 I3 1
IV. o7y 292 194 47 64 6 8 2| 269 81 73] — 165 o8| =zo[ — 1658 5z 4 -3 15 4
V. | 1.0i8 288 204 50 7 [ ] 2| z6g 81 8z | — 170 93 21| — 165 50 4 = 18 2
VI. ge8 | 250 88 22 69 5 23 2| 260 8 87| — | 178 88 23 — | 165 50 5 1 21 1
+ Lastkraftwagen
.
PR ——
1936 30. TX. [13.500 — 6.190 [ — | 3.088 | — 1.056 g01 | — |1.252 [ — 460 | — | 519 | — 392 | — 241 | —
1944 %) 25,243 — |12.482 | — | 2.045 | — 3.020 nioo | — |2.875] — 830 | — |[r.288] — 470, — 233 | —
i e p— it —) atre..
1945 Ende? 11843 | — | 3535 | — 506 | — 130 — [3400| — | B10| — | ga2| — | 782 — |r3=3l — | 387| — 28| —
19445 VII. (16,322 — 4.065 | — | 1.871 | — k2| — |5.148 1 — 1008 | — [2.708| — jr.aga| — bi.3B1y — 444 | — 233 | —
- XI. lz0,554 | 6870 ) 5.326 '3.551 | =.603 | 862 =zap) 175 l47320] sopliGao | — l2.4B5 |1.080 1370 1B jr.7s5) 115 447 | =zog| =30 120
1947 T. Jar.273 | 7.163 | 5.490 i3.650 | 2792 | o5t | 33t| 118 [4.342 | 817 [1.616 | — -[2.62¢ [1.166 |1.435 24 11.883 86| 433 | =213| 312{ 133
11. |zr.505 | 7.497 | 5.607 |3.864 | z.002 | 974 | 3311 154 |4.342 | 817 |1.475 | — |2.688 [1.166 |1.301 | =25 '1.926| =242 | 498 190 345] 43
111 |z1-974 | 7.422 | 5.829 (3.884 | 2.766 { 957 | 330 | 141 [4.342 | 817 [1.616 | — |2.070 |1.052 (1.360| =23:1.026) =42 498 | 190 337 116
IV. |z2.311 | 7712 | 5.037 13.9588 | 3.057 |1.048 | 310 | 153 |[4.370 | 854 11.646 | — l|2.022 |1.c38 1,402 | =21 [r.7841 =227| 52B| 172| 346 14r
V. |2z.776 | 7772 | 6.143 latoo | 3.248 | 805 | 318 153 |4.370 | 854 [1.566 | — 12.061 11.143 [1.446 | =25 [1713§ 340 550 177] 422 | 85
VL [22.246 | 4.018 | 5.308 |3.530 | 3.168 | Bo1| 3540| B4l4.370| Bsaq |1.673 | — |2.031 [1.117 [1.470 | 28 1713 | 3401 3570 176 425 | 79
Spezialkrafiwagen :
t
[ ——] -
1936 0. TX. | 1.801 — 559 | — 494 | = 187 82| — | 283] — 76 | — 70 — 13| - 37| —
1044 %) 2,888 — 333 | — gi2 | — 254 go| «— Y 297 — |- 75} — | 247 | — 5| — 25 —
e e P e R— bl .
1945 Ende?) 96z | - — 207 | — | — 18 — | 214| — go| — | 1441 — 8| — | 179 — 36| — 2| —
1946  VII. | 1101 -_— 223 | — | 6o | — 107y — 87 | — a7 — | 13z | — 51| — | za1| — 33| — 20 | —
X1, | 1.468 234 254 64 50 8 15 2| 28| sop| 113 | — 140 44 | 164 2| 243 3 z 4 20| —
1927 I. | 1.538 a6g 263 G5 66 13 33| 18| =220]| 05| 123 — | 330 34| 26| 4| zaz 9 30 6 Ia 5
I, | 1.532 245 275 58 62 Iy 2a 5| 226 wos| 124 — | 258 341 163 — | =258 — 28 8 15 8
ITL. | 1.546 278 276G 48 (-] Iy 36| 18| 220) vo5| 128 — | 243 53| 71| — | =258 — 28 ] 13 g
IV. | r.549 300 290 73 67 16 a4 | 14| =32 7| 137 | — | 327 Go| 17z — | 238 8 21 16| 21 6
V.| 1575 296 268 75 81 15 44| 14] =232| 107| 144 | — | 313 56| 73| — 250 1 21 20 19 8
VI, | 1.484 256 220 55 a6 8 31 1| 226] 113 144 | — 330 st | 17% 1| zgo|* I 21 20 21 6
Zugmaschinen einschlieflich landwirtschaftl, Traktoren
\ : - [
1936 0. [X. 233 -— 46 . — 63 — a3 18| — 29| — w| — 4| - 6| — 2| —
6.206 — 955 [ — 2.350 | — 420 jzo0 | — 493 | — 40 | — s7I | — 285 | — 33z —
1044 2) L ———
1945 Ende?) | 2.825 | — 263 | — 223 | — 80| — [ 751 ~— 2430 — | 84| — 129! — | 425 — 280 [ — 47 | —
1946 VIL. | 4081 — 275 | — 1.504 @ — 184 | — 1 92| — 5 — | 592, — 448 ~— | 308 | — 250 | - 247 | —
XT1. | 6. 061 1.399 314 78| 1.754 | 405 =224 ylr.275 | 404 | 438 ] — | 658 =228]. 536 2| 392 | 156) =50] 56| =220| O1
1947 1. | 6.169 | 1.201 329 8z | 1.Bav | 431 | 200 43 [1.286) goe| 415 | — 759 | 1051 536 12| 385 10| 253 56| 149 | 353
II. | 6.498 | 1.248 [ 336 Bs| 2027 | qa3| 164| 64 [1.2B6 | qop!| 435 | — } 7y 05 [ 438 3| 4ery 2| 2062| 64| 35871 sy
111, [ G.509 { r.227 345 B6{ z.oo7 | 438 | 2181 46{t.286( qog ]| aqr| — | do3 o7 | 478 1] 4o1 2 2062 64| 358 | 57
IV. | 6.239 | 1.430 167 02 | 2,004 | 433 | 248 | 46 |r.208 | qog | 440| — G641 239 | 517 31| 3ae| 102} 200 70| 364 | 45
V. | 6.830 | 1331 185 96| 2,300 | 42z | =218 | 46 |1.394| 4og| 46z — | G61| z41| s30 3| 3zo ] 279| 67} 368| 46
VI. | 6.850 | 1.103 aa7 6z | 2375 | 410 220{ 53|1.296| 400 475| — | 683 | 16al 560 1| az=0 1| 2877 Go| 376| 37

5 Ab Juli 1946 Stand am Monatsanfang.' w— By Sehiitzung.
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Stand der Kraftfahrzeuge nach Bundesldndern
a) fahrbereit, b) nicht fahrbereit
daven
Usterreich Olerdsterreich : -
Leit 1) insgesamt Wient ,Nieder- Salsburg | Steler | Karpten | Mirel Vor- | Rurgen-
bsterreich Nord Siid mark arlberg land
a D a b 2 h a [} a ' b a | a b a h S , h l d ‘ b a |
Anhinger
\—H-l—-\ﬂ-&-_—’ - - 1
1928 3o. IX. | 2339 — 921 | — 427 | — 274 0o f — 87 — s6] — | 103 49 | — 23] —
1044 °) 9.6a0 — G235 | — gty | — 290 590 | — b 308 | — 1za| — | 490 1o | — 288 | —
i Wpp— vt ot \ptvpnt Rt ttatin,
1945 Lnde?) | 1.050 — 148 | — 18r | — 9| — 26| — 243 | — 252 | — 145 | — a3 — 125 — 1z —
1946  VII, { 3.180 — 104 | — 451 | — 36| — | 78| — God | — | 340 | — 306 | — | 43| — 194 | — § — | —
XI. | 360t | G13| 143 | 36| 63v | 1ya] s7| 7| 798| 280 =230 903 | 41| 347| 3| 410 138 | 6B | 36} —
1947 I. | 3,840 739 168 46| 7sv | 20| 9o — | gr2| aay| 23| — | Bo7| 5o 344 B[ 410 B 13a| 72 a1 4
II. | 3.867 | 735 | =249 | 62 919 =205 2{ -a| 7ra| 337 | 216 — | 86a| sa| 347 1| =6 — 4z G697 3o 5
IIT. 3 290 | 783 | a12 | 6| 775 | 23e| 469 —'| 7z2| 33y | 217 — | 82 Gy aa7| 1| =zp6| — 1 142] 69} zo| ¥
IV. | 4.019 821 | | 346 87 gdo | =23z o6 1 — 7861 361} 219 -~ 787.| 63| 380| — z7g | — 142 71 34 7
V. | 4,029 Bog [+ 412 | 103 B63 | =08 gh | — 786 | 361 zoo| — 760 62| 334 | — z75 | — 144 73 39 3
VI.| 3968 | Bigp| 420 top| 748 | 195| o8| — | Bex| apa| 316| — | 746 | 67| asz| — | =275 — 14z 73| 40| 1
Motorriader
——— e, e it ‘
1938 z0. IX. l60.261 — [16,668 | — |t7.292 | — 7.902 2,454 8.145 | — |z.366 | — k270 | — 737 | — |rerz, —
1944 %) 52.863 = fhigs0e | — | 2300 | — G.430 3000 | — ir.byo ‘4632 | — [6.382| — |z.100 | — 849j —
1945 Lnde?) |21.923 - 2.945 | — 1161 | — _:;o — |5.054 | — [tuazz| — | 1906 — |[4.308| — |3.306| — r.Grs| — 53¢ —
1948 VIL [29.187 - 3202 [ — | 6130 | — Gyy | — |[7.344| — [1.042 3000 | — |2.282| — |2.035| — |1.355| — 350 [ —
XI. lar.7o7 (16,494 | 3.726 | 932§ g.572 [2.811 |2.219 | Bz 9.01:' 6.go8 (3,300 4.745 4.776 [3.210 | 7 j3.0T7 2,300 {2,118 |1.548 | g0 | 121
1947 I. l43.737 [18.1B3 | 3.675 | o019 [10.484 |2.756 [1.565 | 820 |8.781 |6.683 [3.940 |.— | 6.710 |2.8%7 |5.301 | 36 [2.980 2.337 2,194 |1.48g |- 707 i 316
I11. |42.087 [18.800 | 3.743 | 935 [10.633 {2.005 |1.460 | 9a5 {B.78) {6.653 [3.920 | — | 6.547 |2.822 [2.55¢ | 15 |=.807 ;2.730 2.143 |1.780 | 983 ) 115
TII. (24.307 [18.550 | 3.821 | o554 |1e.746 {2.B30 |2,2 476 )8.781 |6.653 13.481 | — | 6.377 [3.059 [2.8s7 | 12 )2.807 2.730 Jz.214 [3.718 | oBo | r2
IV. |44.050 |19.740 | 3.896 | g73 |10.923 |2.883 |2,301 | 467 [8.826 |G.700 [3.606 | — | 5.817 |3.790 |3.404'| 13 [3.001 |2.521 |1.B33 |2.100 |1.013 | 228
V. [47.341 |18.018 | 4.183 [1.045 [11.628 |2.540 |2.300 | 480 [8.826 |6.760 [3.837 | — | 6.194 |3.562 {4.036 | =22 [3.007 ;2.505 [2.081 |1.BBG [r.150 | 112
VI. |47.685 (1B.734 | 3.490 | 873 11,172 |2.750 |2.989 | 104 [B.803 17.218 4.009 | — | 6.595 |3.329 [4.352 | =22 |3.007 .2.505 |=2.226 |1.741 1.[70] 102
1 Ab Juli 1046, Stand am Monatsanfang, — 2) Schitzung.
zeuge nach dem Westen verlagerte, als die Fromt s0%. Auch die Zahl der Motorrider hat sich im
niher kam. Ein GroBteil dieser verlagerten Fahr- Osten stark vermindert, im Westen dagegen erhoht.

zeuge ist Dis heute noch mnicht zuriickgebracht
worden, was sich teilweise aus lehdrdlichen Ver-

filgungen erklirt,

In den westlichen Bundeslindern ist daher der
Stand der T.astkraftwagen heute wesentlich hdhér
als in der Vorkriegszeit. Selbst die Omnibusse
haben im Westen ihren Stand: erhalten, wihrend
ihre Zahl im Qsten awf 10 bis 20%
geschmoizen ist. GleichmiBiger verteilt sind die Zug-

Zusanunen-

maschinen bzw. die landwirtschaftlichen Tralktoren,
da die Verlagerung von Traktoren wegen ihrer ge-
ringen Fah1‘ge-schwif1digkeit nicht so hiufig erfolgte
und der Bestand durch Lieferungen der UNRRA
erginzt werden konnte,

Von den Spezialfahrzeugen wurden hesonders
die Feuerloschwagen nach dem Westen verlagert,
die zuriickgebliebenen wufden verwenduugsunfihig
gemacht. Die Gstlichen Bundeslinder verfiigen daher
zur Zeit nur {iber einen Bruchteii ihres Friedens-
standes, die westlichen jedoch ber cin Vielfaches
davon. Besonders grofl war im Osten der Verlust
an Personenkraftwagen; Wien verlor 70% des Be-
standes, Niederdsterreich und das Burgenland rund

Die inlandische Produktion von Kraftfahrzeugen

Die &dsterreichische Kraftfahrzeugindustrie er-
zeugte nach dem Kriege hisher ausschiiefilich Last-
kraftwagen. Bis zum Somumer 1947 wurden fertig-
gestelit:

Steyr . ., 3t iiber 1000 Stiick
Austro Fiat. .5 ¢t etwa 190 Stick
Saurer . .51 etwa 240 Stick
Graf & Stift . Omnibusse etwa 12 Stiick

Dije dsterreichische Produktion diente fast zur
Ginze dem inlindischen Bedarf. Etwa r1oo Stick
Steyr-Lastkraitwagen wurden nach Polen in Kom-
pensation gegen Kcohle geliefert.

Die &slerreichische Lastkraitwagenprodulktion hat
unter schwierigsten Bedingungen bereits Beachtliches go-
leistet. Iie Steyr-Werke erzeugten vor allem den 3-1-Wagen
{T'ype 370) mit 8¢ PS und 8 Zylinder-Motor, der sowoh! fir
den inldndischen Bedarf als auch fiir den Export gedacht
ist und der im kommenden Jahr durch einen Dieselwagen
arsetzt werden wird.

Austro Iiat brachte zwei T'vpen eines 5-f-Lastkralt-
wagens (DN 110) mit 710 PS Dieselantrieh, Nieder-Rahmen
und groBem Plateau, mit einem Verbrauch von 28 Liter je
100 km ebener Fahrt heraus. Die zweite Type (ML 4.30¢)
verwendet 6 gleiche Reifen, besitzt Hinterradantrigh mit



Auslisungsmoglichkeiten  auf aYe  Arten Antrich  far
schwieriges Celinde. Vorerst werden diese beiden Typen
jedoch nur fir Exportzwecle hergestellt, um in Kompen-
sation Werkzeugmaschinen zu erhalten.

Austro Fiat erzeugt ferner eimen Elekti'O\\?ngelw! den
crsten dieser Art in Osterreich, mit 3 ¢ Ladefihigkeit und
cinem Moter von 40 PS. Die Saurer-Werke erzeugen einen
Schnellastwagen (Type TT 4.500) mit 11 PS, 6 Zylinder,
Dieselantrieb, fiir schwieriges Gelinde mit einer Ladelihig-
keit von 4% bis 5 £

Ein 6% -t-Wagen (Type 1M 6.400) mit 160 IS, 6§ Zylin-
der, Dieselanirieb, wird von 1Tross-Biissing aul den Markt
gebracht werden. Dieser Wagen erfreut sich in Siidumerika
grofien Interesses.

Grif & Stift stellt einen Reisebus ('ype 120/0) mit

34 Sitzen und 1zo PS Dieselmotor her, Tr ist in
Linie fir den Bedarf der Kab und Post gedacht.

Fross-Biissing erzeugt einen Omibibus (T'ype 17 6.500)
fiir -den inlindischen Verkehr. Schlieflich produzieren auch
die Saurer-Werke einen Omnibus mit ganz starrer Karos-
scrie (Type BT 4.500) mit 38 Sitzplitzen und 120 PS5,
6 Zylinder, 1Dieselantrieb.

Ab Oktober werden die Steyr-Werke auch emen
Dieseltraktor Type 180 mit 26 PS8 Dieselantrieh zum Ver-
feauf bringen, der in erster Linie fiir landwirtschaftliche
Zweclke gedaclit ist und rund 3 Liter Treibstoff je Arbeits-
stunde bendiigt. Fernmer steht sowohl far. Last- als auch
ifir Personenkraftwugen ein einachsiger Anhinger mit
14t Ladefihigkeit zur Verfiigung, der auch im Omnibus-
verkehr verwendet werden kann,

ersier

Stand der Kraftfahrzeuge nach Fahrbereitschaft und Treibstoff

1

Zeit ! fghr- | Bicht | jns davon fahr- | micht | g - daven
| Zeit]) bereit. | " | gesamt|Benzinl-Diesel |- Erd-. | -Halz-| Elektro | bereit {. {abr- {pesamt. Benzin|Dieser] - Erd-—| Hotz. | flelctro
o gas gas | u.sonsi. bereit gas gas | u, sonst
Personenwagen Omnibusse
1536 30.1X. | 30088 | — eS8 ] . | . A cN naga | — 2454 . .
1944 ) 33.522 — 33.522 . . . 2.640 — 2.6490 . .
1945 LEnde?} | 1i1.021 — 11,021 . . 610 — Gio . . - . .
1946 VIL | 1g.101 — 14.101 . -, . s . 774 T4 . . B . .
XL | 17.396 6.055 | 23.651 | 22,987 41 521 100 H 865 208 1.073 308 570 32 26 47
1947 L. | 18.4%6 5.950 | 24.435 | 23.779 36 (394 103 3 948 274 [.z222 462 6ao 26 4z 53
IL. | 18511 6.170 | 24.481 | 23.001 44 433 100 3 973 275 1.248 467 666 27 36 52
I1IL. | 18.888 6,203 | 25.99T [ 24.502 44 439 103 3 985 277 1,262 468 681 27 34 52
IV. | 10.306 6.18; | 25.581 | 25.000 44 432 103 2 977 292 1,269 464 694 26 33 52
V. | 20.070 5.964 | 26.032 | 25.446 45 435 103 5 1.018 288 1.306 478 713 30 = 53
VI. | 19.977 | 5.p57 | 25.734 [ 25.182 | 44 395 rag 8 938 250 178 [ zz7 Gs1 25 30 43
Lastlkraftwagen -~ Spezialkraftwagen
1936 30. IX. | 13.500 — 13.599 . . r.8o1 — , 1.801 . .
1944 ) 25.243 —_ 25.243 . 2,888 — 2.888 . . . . .
1945 Ende 2} | 11.843 - 11.843 o . 562 — obz . . . . .
19486 VII. [ 16.522 — 16.322 . . . . A t.1gr — 1.2 ) 3 . .
XI. | zo.554 6.870 | z7.424 | 15.023 | s5.807 | 3.Bog | 1.713 117 1.468 234 1,702 n410 224 35. 1z 21
1547 I. | 21273 7.163 | 2B.436 | 16.507 | 6.214 | 3.3G1 2.136 128 1.535 | 260 1.505 1.471 251 35 16 22
- II. | 2r.505 | 7.497 | z9.002 | 16.037 | G.517 | 3.364 | z.041 | 143 1.532 273 1777 | 1.458 | 246 35 15 23
IIT. | 21.974 | 7.422 | 20.396 [ 17284 | €.513 | 3.407 | z.03 141 1,546 278 1.824 | 1.480 | z70 a7 15 22
IV. ¥ 22311 | 7712 | zo023 | 17.8301 6.577 | 3.419 | z.040 | 157 1.549 300 t.849 | 1.504| =269 34 16 16
V. | z2.776 7.772 | 30.548 | 18,238 | 6.661 | 3.515 1.097 137 1.575 296 L.871 1.520 276 a8 18 10
VI, | 2z2.246 7.018 | 29.264 | t7.500 | 6.659 | 3.127§ 1.833 123 1.484 236 1.740 1.456 242 T2 18 12
‘Zugmaschinen Landwirtschaftliche Traktoren
1936 3. IX 2339) — 2132) . . . .
%gi; !ﬁlnde-g) gé:g:)) - gég:sg in den Zugmaschinen enthalten
1046  VIT, | 4.0817) 4.981 ) . . . B .
XI, | 6,061%)) 1.396%) | 7.460%) 459 6.01p 17 672 203
1947 I. | 1.698 287 1.985 145 1,508 z 258 53 4.471 ql4 5.385 300 4.333 - 379 164
IL. | 1.800 317 2117 136 1,636 21 263 5G 4.698 931 5.62p 316 | 4.607 1 27 533 146
JTILL | 1799 331 2,130 133 1.666 22 247 [ 4.800 806 5,690 310 | 4.667 27 363 322
IV, | 1.903 448 | 2.441 147 1.98y 15 218 72 4.566 901 5.857 337 | 4.332 27 372 469
V. | zaz 502 2,62 210 2.008 14 243 a5 4.712 82y 5.531 407 4,401 27 308 241
VI, | 2.209 4zo0 2,719 250 2,117 17 214 115 4.551 773 5.324 26ig 4.419 27 308 304
Motorréider Kraftfahrzeuge insgesamt 3)4)
1936 30. I3, | Go.z61 — Go.261 . . . . . 110.G10 -— 110.6z0 . B B
1944 2) 52.863 — 52.863 . . . . . 133-322 - 133-322 . . .
19458 Linde 2) | 21,023 — 2t.923 | . . . . . 50.834 — 50.854 . . .
1944 VIIL | 29187 — 26,187 . . . . . 60,736 — 69.736 . . . s .
X1. | 41707 | 19.494 | 61.201 | GI.190 —— [ —_ 5 01.042 | 34.873 | 120815 | 102.367| 12,721 | 4.415 2,523 485
1845 I. % 43.737 | 18,583 | Gr.g20 | Grooz )l — 4 - 4 95.978 1 33.779 | 129.757 | 104.670] 13,479 | 3.968 | 2934 427
TI. | 43.087 | 18.8g0 | G1.y77 | Grubs| — [ — 4 05.773 | 33.000 | 130.833 | 105.176| 13.716 | 3.5i6 | =900 430
1I1. | 44.307 | 18.550 | 62.056 | 62.043 — 0 — 4 08.179 | 34.749 ; 132.028 | in7.120| 13.B41 | 3.068 | 2811 Gob
IV. | 44.650 | 19.740 | 64.350 | G4.376 - [ — 5 09.461 | 30.4Bg | 135.950 | 100.668] 13.025 | 3.0bz | 2,78z 773
V. | az341 | 18,918 | 6625y | G0.246 —_ g — 4 103.048 | 35.378 | 139.026 | 112.545] 14.224 | 4.068 | z.6g7 654
VI, | 47.683 | 18.734 | 6CG.517 | 66.382 — 14 — 21 103,136 | 34.027 | 137.163  111.472) 14.132 | 3.607 | =2.523 63n .
1 Ab Juli 1946 Stand am Monatsanfang. — 2) Schitzung, — % EinschlieBlich der landwirtschaltlichen Traktoren. — 4) Angalien in den
Spalten ,Johrbereits, ,nicht fahrbereit* und ,insgesamt® einschliefilich der Anhdnger, deren Anzahl hetrug:
1936 1045 1940 947 R
30, IX. 1944 Ende . VIIL. 1, XT. . 1. 1. 11, I. HI. . IV, I V. 1. VI
fahrhereit, . . 2,134 a.900 1.G70 3.180 3.691 3.840 3.867 3.790 4.019 . 4.020 1.468
nicht fahrbereit . — — — - 013 739 735 783 821 8ag 814
insgesamt . . . . 2.134 9.9¢0 L.G70 3.180 4.304 4.579 4.602 4.573 4.840 4.838 4.787

Loy
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Die Einfuhr von Kraftfahrzeugen

Die Einfuhr von Kraftfalirzcugen und Motoren
betrug vom 1, Jinner 1946 his 30. Juni 1947 rund
465 ¢ mit einem Gesamtwert vou 51 Mill. 8. Davon
enthiclen auf

Frankreich . 201 ¢ mit =20 Mill. 8
ltalien . . o0 mit 1y Milll 5
Schweiz . . . . . . s7¢ mit o8 Mill. 8
Andere Linder . . . 1064 mit o6 Mill, 8

Die Ausfuhr von Kraftfahrzeugen und Motoren
betrug 334 im Werte von o7 Mill. 3, wovon auf
die Schweiz 24t mit o6 Mill, § entfallen. (Die
Licferungen der Steyr-Werke nach Dolen sind in
dieser Statistile noch nicht enthalten.)

Lastkraftwagen bis zu einer Ladefaliigkeit von™ =~

21 milssen zur Zeit vollstindig eingefithrt werden.
Bisher hat sich die” Einfuhr von Lastkraftwagen
hauptsichlich anf franzdsische Marken beschrinkt.

Die auslindische Lastkraftwagenprodulstion bietet auf
dem &sterreichischen Markt die Tatratype 111 an, mit lult-
gekithltem 210 PS8, 12-Zylinder-Dieselmotor, mit einer
Ladefihigkeit von 8¢ und zusitzlicher Ladefihigkeit auf
Anhinger bis 22 ¢. Dieser Lastkraltwagenzug kann 3o i auf
cinmal beférdern bel einer Héchsigeschwindigkeit wvon
75 km/h und einem Treibstoffverbrauch von 335 Litern.
Auferdem bringt Tatra einen 70 PS 4-Zylinder-Diesel-
wagen (Type 27) mit einer Ladefihigkeit von 3% ¢ Die
tacheclioslowakischen Tatrawerke plauen, in Osterreich-einen

leichten Lieferwagen (Tvpe 37/1) mit 25 P8 g-Zylinder-

Motor und einer Ladefihigkeit von so0 bis 6oo kg zu er-

zeugen, der auf einfachste Weise in einen Personenwagen

umgewandelt werden kann. :
Die Renault-Werke bringen die 1-Tonnen-Type {206 &)

sowie eine 2-Tomnen-Type (AHS), Hotchkiss einen 2-Ton-

nen-Typ (PL 20) Plateauwagen mit einem 6o PS 4-Zylin-
der-Motor und die Peugeotwerke ebenifalls einen z Tonnen-
Typ (DMA) mit 50 PS5 Motorleistung.

Die Renault-Werke haben als ecinzige auslindische
Firma /bisher auch Omnibusse (4 Stiek) mit 43 bzw.
65 Plitzen ffir den Bedarf der Gemeinde Wien geliefert.

Die Nachfrage nach Personenwagen kann zur
Zeit nur im Wege der Einfuhr hefriedigt werden.

Der Bedarf an Kraftfahrzeugen

Nach Behebung des Reifen- und Treibstoff-
mangels und mit der weiteren Belebung der Wirt-
schaft werden wieder Lastkraftwagen hoherer Lade-
fihigkeit verwendet werden. '

Der schlechte Zustand der zur Zeit betriebenen
Lastkraftwagen und -ihre geringe Ladefihigkeit
werden in den ufichsten Jaliren zu hohen Anschaf-
fungen fithiren. Die Produktion miBte sich jedoch
auf den laufenden Ersatz dieser Kraftfahrzeugtypen
beschriinken. Bei einer angenommenen durchschnitt-

lichen l.ebensdauer von 6 Jahren hitte Osterreich
cinen Jahreshedarf von rund soco Kraltwagen. lis
wird daher Aufgabe der Planung sein, diesen Be-
darf nach Zweckmifligkeitsgriinden 'auf die Erzeuger-
firmen bzw. auf die Einfuhr zu verteilen. Auf einen
sehr hohen Zollschutz wird die dsterreichische Kraft-
fahrzeugindustrie vor allem aus handelspolitischen
Rilcksichten kaum rechmen kénnen. Auflerdem
witrden itherhdhte Autopreise auch die Trodulktions-
kosten der Auto verwendenden Industrien ither-
milig Delasten, Der schwer abzuschitzende Bedarf
und die geringe Wetthewerhsfihigkeit mit dem Aus-
lande werden fliir die inlindische Lastkraftwagen-
crzeugung  eine  eingehende Dlanung  notwendig
machen, um Kapitalfehlléitungen zu vermeiden.

Nach Aufholung dés Riickstandes von 2000
Antobussen und nach Frsatz der minderwertigen,
derzeit noch in Betriel stehenden Wagen kann der
laufende Jahreshedarf auf 400 Omnibusse geschitzt
werden. Auch hier wird eine engere Zusammenarheit
zwischen den Hrzeugerfirmen zweckmiBig sein.

Der SteBbedarf an Zugmaschinen betrigt zur
Zeit rund 10.000 Stiick (einschlieBlich der industriel-
len Zugmaschinen), Der Jaufende Jahreshedarf auf
lange Sicht kann auf rund 3000 Traktoren geschitzt
werden.

Personénkraftwagen werden im Inland hisher
noch nicht erzeugt. Die Vielzahl der Typen und
Groffen machen eine eigheitliche Planung noch
schwieriger als beim Lastkraftwagen. Der endgul-
tige Lebensstandard in Osterreich wird auf ldngere
Sicht cher einen. billigen Volkswagen erfordern als
teure Markenwagen, wenn auch augenblicklich ein
einmaliger bedeutender Nachholungshedarf an Der-
sonenkraftwagen vorhanden ist.

Der Bestand von fahrbereiten und nicht fahr-
hereiten Motorradern erreicht zur Zeit schon fast
den registrierten Stand von 1936. Der groBe Ersatz-
hedarf fiir die jetzt in Betrieh stehenden Motor-
rider und die fortschreitende Motorisierung wiirden
einen StoBbedarf von rund 20.000 Motorridern er-
geben. Der normale Ersattbedarf auf lange Sicht
wird allerdings bloB rund zooo Motorrader erfordern.

Uber die Lebensfihigkeit der dsterreichischen
Autoindustrie in der Zukunft wird die Wetthewerbs-
fahigkeit mit dem Auslande entscheiden. Bisher er-
zeugte die Osterreichische Autoindustrie keinen Per-
sonenwagen und auch keinen Lastkraftwagen unter
3 Tonnen, da bei Erzeugung der schweren Typen die
Wetthewerhsfihigkeit relativ glinstiger ist.

Wenn auch heute die endgiiltige Produktions-
kostenlage noch schwer abzuschitzen ist, so kann




mangel

- Fir den

doch schon gesagt werden, daB der Wetthewerh mit
den in groBen Serien erzeugten auslindischen Wagen
immer besonders schwer sein wird.

Kraitfahrzengbestand nach Art des verwendeten
Treibstoffes

Mitte 1947 wurden 17.500 Lastkraftwagen mit
Renzin, 6660 mit Dieseldl, 31oc mit Lrdgas und
1850 mit [Holzgas betrichen. Der grofle Benzin-
wirde fir cine Farcierung des Diesel-
antriebes sprechen. Leider ist der Ersatz des Explo-
sionsmotoers  durch
Zeit nur sehr beschrinkt méglich. Der Umbau auf
Tirdgas wird seit einiger Zeit nicht mehr bewilligt.
Die T.astkraftwagen mit Holzgas entstammen

einen Verbrennungsmotor zur

“grofienteils noch der Kridgszeit. -

Giinstiger ist die Lage bei den Industrie-Zug-

maschinen sowie den landwirtschaftlichen Traktoren,

von denen rund oo Benzin-Aggregate, aber rund
6600 Dieselantrieh hzw. Petroleummotor hesitzen.
Etwa 500 Zugmaschinen haben noch Holzgasantrieb.
Die Spezial-Kraftfahrzeuge entstammen groBtenteils
der Vorkriegszeit uned sind daher zur Ginze fir
Benzinantrieh ausgeriistet. Iiir Personenwagen und

inshesondere fiir Motorrader ist schon aus techal-

schen Grunden bisher ein anderer Treihstoff als
Benzin schwer verwendbar.

Die Beschaffung von Treibstoff, Reifen und
Ersatzteilen ist wesentlich schwieriger als die der

Beschaffung von Fahrzeugen. Infolge stindiger Er--

héhung des Kraftwagenverkehrs verschicft sich die
Knappheit an Reifen immer mehr, obwoll «. B, auch
die UNRRA grofere Mengen Reifen und Schiduche
(je diber zo.0p0 Stiick) geliefert hat, Ein GroBteil der
Fahrzeuge steht daher heute’ mangels Ersatzteilen
nicht in Betrieh oder kann mangels Betriebsstoff
nicht vell ausgeniitz{ werden.

Am meisten ldhmend wirkt sich zur Zeit der
Benzinmangel aus, da die Zuteilungen seitens der
Besatzungsmacht wejt unter dem Bedari liegen.
Allerdings ist Bestzin auf dem schwarzen Markt zum
Preise von 8 bis 16 5 pro Liter zu haben.

Seit kurzem wird auch [Erdgas als Ureibsioff ver-
wendet, s besteht hauptsichlich aus Methan mit einem
‘Heizwert von gooo Kal. je m® und erreicht. hiemit fast den
Heizwer: des Benzins von 10,000 bis 11.000 Kal. je m?®
Fahrzeugbetrieh wird es in Gasflaschen mit
200 Ati algegeben. Der Aktionsradius betrigt bei diesem
Druck durchischnittlich 200 k. Wien verfiigt zur Zeit nur
tiber drei Tanlkstellen, Wenn es der #sterreichischen In-
dustrie wieder maghich sein wird, Stahlrohre mit 570 Afd
Prifdruck herzustellen, kann an die Anlage eines Tankstellen-
netzesfiber das gesamte Stadtgebiet Wiens gedacht werden, das
voil einer zeniralgelegenen Kompressorenstation versorgt
wiirde,

Der Ausbau des StraBennetzes

Fiir die kiinftige Entwicklung des osterreichi-
schen IKraftfahrwesens und des austindischen Kraft-
fahriremdenverkehrs ist die Vollendung der Auto-
hahnen in Osterreich besonders wichtig. Urspriing-
lich war geplant, Wien mit den Hauptstddten der
Bundeslinder und diese untereinander durch Auto-

_ bahnen zu verbinden. Von diesen Projekten wurde
die Strecke Salzburg—Linz—Wien hegonnen. Die

ibrigen Projekte sind Gber das Vermessungsstadium
kaum hinausgekommen, wenn man von einzelnen
Baulosen zwischen Salzburg—Villach absieht.

Der 6sterreichische Kraftfahrverkehr und der

Kraftfahr-Fremdenverkehr _verlangen mnach Aule-

bah—ntnT die frei von iberflissigen Krimmungen,
Niveaukreuzungen sowie Ortsdurchfahrien sind und
ibermifiige Neigungen vermeiden. Die urspriinglich
geplante Fahrbahnbreite kénnte schmiler gehalten
werden, da eine hequeme doppelgleisige Fahrbahn
geniigt.

Tie Autobahn Wien—Salzburg ist zu zwel Drittel
fertig. Um sie nach dem Osten anzuschlicBen, wire eine
Verbindung mit der ungarischen T'ransversale anzustrehen,
wodurch der transeuropdische StraBenverkehr durch Ostera
reich gefthrt wiirde. Von der Gesamtstrecke Wien—Salz-
burg mit 313 %m entfallen 269 km mit gutem und bloB
46 Bm mit geringem Baufortschritt. Dieser Bay wiire nicht
nur wegen der baldigen Inbetriebnahme der Stralle zu be-
schleunigen, sondern auch deshalb, um den weiteren Verfall
der Antobahnanlage zu verhindern. Mit Riicksicht auf die
beschirinkten finanziellen Mittel wire vorerst nur ein Strang
der zweigleisigen Autobahn auszufiihten und der =zweile
Strang erst vielleicht spiiter auszubauen.

In der Nordsiid-Richtung besteht neben der Brenner-
straBe und der Semmering-Neumarkter-Sattel-Strecke nur
die GroBglockner Hochalpenstrafie, die wegen ihrer Hohe
{2.5300 m) nur wihrend der fiinf Sommermonate benfitzbar
ist. Die StraBe diber die Radstidter Tauern (1.738 m) und
tiber den Katschberg (1.641 m) ist sehr steil und wilirend
der Wintermonate nicht befahrbar. Um eine ganzjdhrig
beniitzbare Strafenverbindung zwischen Salzburg und
Villach herzustellen, erscheint die Untertunnelung der

‘beidenn genannien Pisse notwendig. Die #iber Salzburg—

Gelling—Abtenan  ind obere FEnnstal fiihrende StraBe
kounte bis an die Radstddter Tauern verlingert und durch
eiuen & %Lm langen Tunnel auf dem Lungau verbunden
werden, Alinlich kénnte der Kafschberg mit 47 £m langen
Tunnel unterfahren werden, Hier sind die Richtstollen aufl

. der Nordseite bereits bis 1000m, aul der Sidseite bis aufl

sno m vorgetriehen,

Da groBe Summen in den halbfertigen Autobahnen
Osterreichs sowie in den banreifen Projekien investiert
sind, wird die Weiterfithrung der bLegonnenen Bauarbeiten
im allgemeinen zu bejahen sein, insbesondere da Osterreich
auch wegen seines Fremdenverkehrs trachten mufl, mit
seinem StraBennetz den Fortschritten seiner Nachbarn zu
folgen. ;
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