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Die volkswirtschaftliche

Die Slowakische Republik verfiigt gegen-
wirtigl) fiber ein Staatsgebiet von 38.055 Quadrat-
kilometer, auf dem nach der Volkszihlung von 1930

') Der slowakische Landesteil der ehemaligen Tsche-
choslowakischen Republik besaB 1530 3,320.703 Einwohner
auf rund 49.021 Quadratkilometern. Auf Grund des Wiener
Schiedsspruches vom 8. November 1638 und des ungarisch-
slowakischen Grenzberichtigungsvertrages vom 4. April 1939
kam ein Gebiet von 11.478 Quadratkilometer mit go1.263
Einwohnern an Ungarn. Im Oktober 1938 wurde ein Ce-
bietsstreifern am rechien Donanufer (Engerau und Theben)
von 37 Quadratkilometer mit 15.366 Einwohnern an

Deutschland abgetreten. Dagegen erhielt die Slowakei im

Flache und Bevilkerung der Slowakei
(vor und nach den Gebietsverinderungen 1938/39)

o] .l
) Fliche Einwohner!)
Gebiete in km2 ins- ie km®
gesamt |Jekm
Die Slowakei im Rahmen der Tschecho-
slowakischen Republik . .. .., ... 49.021 | 3,329.793 | 68
Albgetretene Gebijete an:
Ungara 1938fag ., . « . . . . . 4 . .. 11.478 go1.263 70
Deutschland 1028 . . . - .. . . ., . 37 13,566 | 421
Polen g3 . . . ., . . . ... ., . 221 9.014 43
Abgetretene Gebiete insgesamt . . . . . 11.736 626.743 70
Von Polen riickgegliedertes Gebiet 1939 770 34-500 45
Neuve Slowakei . ., . . <, ., ... - 38.055 |2,437.559 64
Neue Slowakei im Jzhre 1930 nach der
Volkszihlung vom 31. Dezember 1938 . 33.055 | 2,688.063 71
1) Volkszihlung 1930.

November 1939 von Polen Gebiete, die ihr 1920, 1924 und
1938 entrissen worden waren, im AusmaB von 77 Quadrat-
kilometer mit 34.300 Einwohnern (1930) wieder zuriick.

Struktur der Slowakei®

2,437.000 Einwohner wohnten. Die Volkszihlung
vom 31. Dezember 1938 ergab rund 2,565.426 Ein-
wohner, wozu noch 31.637 Einwchner der im No-
vember 1939 rilckgegliederten polnischen Gebiete?)
kommen, so daB fiir das Jabr 1939 rund 2,688.000
Einwolner zu zahlén sind. Darunter befinden sich
48 v. H. Deutsche, 2-g v.H., Tschechen, 26 v. FL.
Russinen, 2-2 v. H. Magyaren und 1-1 v. H. Juden.
Das slowakische Staatsvolk hat mit rund 2,290.000
Angehdrigen einen Anteil von 852 v. H. an der Ge-
samtbhevdlkerung?).

*) Der folgende Aufsatz stiitzt sich, besonders in den
Abschuitter Landawirtschoft, Bergbou wund Industrie, zu
einem betrdchtlichen Teil ouf Materiald, das dos Slowakische
Institut fir Konjunkiurforschung bei der Nationalbonk in
Prefiburg (Leitung Direktor Dr. V., Krajéovic) sur Verfi-
gung gestellt hat, .

%) Der Unterschied gegeniiber der Bevdlkerungszahl
der rickgegliederten polnischen Gebiete nach der Volks-
zihlung von 1930 (vgl I‘uﬁnote 1) diirfte aui Rilickwande-
rungen beruhen,

%) Diese vorliufigen Zahlen entstaminen der sehr kurz-
fristig vorbereiteten Volkszihlung vom 31. Dezember 1938.
(Genaue Angaben — auch iiber die Verteilung der einzelnen
Volksgruppen — wird erst die Verdffentlichung der Ergeb-
nisse der Volkszdhlung vom 15. Dezember 1g4o bringen.
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Bevilkerung

Die Bevélkerungsdichte der Slowakei, die im
Jahre 1930 mit 68 Einwohnern je Quadratkilometer
angegeben wurde, betrigt jetzt im Durchschnitt
71 Einwohner je Quadratkilometer und bleibt danit
hinter jener der umgebenden Linder weit zuriick
(Ungarn zdhit 82, das Protektorat 140 und Grofi-
deutschland 136 Einwohner je Quadratkilometer). In
der Stowalkei selbst sind die Dichtestufen sehr unter-
schiedlich. Im westlichen Teil, wa sich fruchthare
breite Talbdden und Beclen mit niedrigen Héhen-
ziigen Dbefinden, wird die Dichte mit rund 93, im
dicht hewaldeten, gebirgigen nodrdlichen und &st-
lichen Teil mit 12 bzw. 6 Einwohnern je
Quadratkilometer angegeben. Am dichtesten ist das
Waagtal besiedelt, das auch die meisten und bedeu-
tendsten Industiieorte aufweist.

nur

Das slowakische Volk hewohnt ein geschlossenes
Siedlungsgebiet, das gegen Westen, Norden und
Osten durch den Hohenzug des Karpatenbogens, der
gleichzeitlg die mit der alten Grenze iibereinstim-
mende Landesgrenze bildet, abgeschlossen ist, Gegen
Stiden ist das ILand offen; die Volksgrenze ent-
spricht hier im wesentlichen der vertraglich fest-
gelegten Landesgrenze gegen Ungarn; eine grofiere
stowakische Minderheit wohnt allerdings hei
Kaschau und siidlich von Neutra auf hente ungari-
schem Boden.

Innerhalb des slowakischen Volkshodens biiden,
abgesehen von einer kleinen geschlossenen ungari-
schen Minderheit in der Gegend von Neutra, die
zahlreichen eingestreuten deutschen Siedlungen die
grofie volkische Minderheit; sie hat den stdrksten
Anteil an der nichtslowakischen Bevélkerung, Dic
Ueutschen gliedern sich in drei Gruppen, von denen
die bedeutendste in und um PrefSiburg lebt, die
zweite siedelt im Gebiet von Kremnitz und Deutsch-

proben. Uieser Gruppe verdankt der slowakische

Frzbergbau, der mit den deutschen Namen Krem-
niiz, Schemmnitz, Alt- und Neusohl verbunden ist,
seine Blitezeit im Mittelalter. Die dritte geschlos-
sene und gleichzeitig Zlteste dentsche Siedlung
findet sich in der sogenannten ,Zips“, wo ebenfalls
cine Reihe alter deutscher Stidtenamen, wie Deut-
schendorf, Kéasmark, Schmecks, Leutschau und
Lomnitz, auf die Geschlossenheit der Besiedlung
hinweisen. Die Deutschen der Slowakei haben seit
jeher die stadtische Form der Siedlung vorgezogen;
in den Stadten lieBlen sie sich wurspriinglich als
Bergleute und Handwerker nieder,

Bereits aus der Struktur der Siedlung ist er-
sichtlich, dal} die Slowaken fiberwiegend ein Bauern-
volk sind. Fiwa 50 v. H. der slowakischen Bevdlke-
rung Jeben in Orischaften bis zu 2zooo Einwohnern
und 26 v. H. in Ortschaften von 2000 bis 10.000.
Der Rest verteilt sich auf die Stadte Prefburg
(124.000), Tyrnan (24.000), Preschau (21.900),
Neutra (2r1.300), Pistyan (12.000), Sillein (17.500),
Rosenberg (15.700), Schemnitz (13.300), Zipser
Neudorf (12.900), Trentschin (r1.800), Neusoh!
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(11.300), Altsohl (11.200) und Michalovee (11.700).

Auch diese stidtischen Siedlungen haben jedoch zum
Teil den Charakter von Ackerbiirgerstddten.

DaB die Bevdlkerung trotz ihrer auRerordentlich hohen
Geburtenziffer (im Durchschnitt der Jahre 1921 bis 1025
entfielen auf 100 Einwohner 333 Lebendgeborene gegen
29°4 in Ungarn und 221 in Dentschland) nicht stirker zu-
nimmt, findet seine Erklirung in der jahrzehntelang sehr
lebhaften Auswonderung. Allein in den letzten zehn Jahren
vor dem Weltkrieg wanderten {(unter Abzug von 62.300
Riickwanderern) iiber 207.000 Personen aus dem damaligen
Gebiett) der Slowakei aus. In den Jalhren 192z bis 1933 ver-
lieBen 1389.903 Auswanderer das Land; ihnen standen mur

Y) Die Zahlen beziehen sich auf die ehemalige Slo-
wakei im Rahmen des ungarischen Konigreiches bzw, der
Tschechoslowakischen Republik; der slawakische Teil der
Bevilkerung hatte an den Auswanderungen stets den iber-

wiegenden Anteil (fiber 8o v.TL.).

Bevélkerung der Slowakei nach Nationalititen
(vor und nach den Gebietsverinderungen 1038/39)

Gebiete Eé’zgeusl;ﬁff Slowaken) Deutsche | Ungarn Hussinen Juden Audf.ré
Die Slowakei im Rabhmen der Tschechoslowaki-
schen Republik nach der Zihlung von 1930 . . 3,329.793 2,373.064 154.821 592.337 05.359 72,678 47.544
v. K. der Gesamtbevdlkerung . . . . . « . « 1000 71'3 3'7 17-8 29 22 1°z
Abgetretene Gebiete an: |
Ungarn 1938/39 ., . . . « e et e §01.263 2906819 6.229 511.413 19,968 27.656 42,178
Deutschland 1938 . . 4 v o ¢ v v v v v 0 v . 15.566 8.338 3.057 2.083 25 58 I.10§
Polen 1938 . 4 v v i v v v u v s s 4.074 D.432 154 11 %1 17 259
Abgetrotene Gebiete msgesamt - e 026.743 308.589 13,340 513.507 207034 27.731 43.542
Von Polen riickgegliedertes Gebiet r939 - 34.500 32.280 134 1L 47 279 1.735
Neue Slowakei . & v o v v v v v 00 v 0b2oa s 2,437.559 2,060.600 134,315 58.492 71.084 37.933 66,124
v. H. der Gesamtbevilkerung . . . . . Lo 100°0 849 55 a4 9 16 27
Neue Slowakei im Jabre 1939 nach der Volks-
zihiung vom 31. Dezember 1638 . . . . . . « . 2,688,062 2,367.914%) 128,347 57.867 69,116 20,002 35.787
v. H. der Gesamtbevdlkerung . . , ., - . 100'0 83+ 43 ] iz 13
1 WinschiieBlich der Tschechen. — 2) Darunter y7.488 Tschechen (29 v, H.).
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25.68¢ Rilckwanderer gegenfiber, so daBl also auch noch in
der Nach-Weltkriegszeit ein Auswanderungsverlust wvon
iiber 164.000 Personen eintrat®)., Vor dem Weltkrieg rich-
lete sich die slowakische Auswanderung hauptsichlich nach
Uhersee {(hesonders nach den Versinigten Staaten und
Kanada), nach dem Krieg dagegen — unter der Einwirkung
der Einwanderungsheschrinkungen der Uberseestaaten —
stirker nach europdischen Léndern, wobei die meisten Aus-
wanderer (so v, [4.) nach Frankreich gingen. Von den der-
zeit auf insgesamt 4 Millionen geschitzten Slowaken leben
nur rand 27 Millionen im Lande selbst, die anderen leben
im Anslande, davon {fast 1 Million in den Vereinigten
Staaten von Amerika. Diese Auslandsslowaken sind mit threr
Heimat in standiger Fithlung geblicben. Die Bildung einer
selbstandigen Slowakischen Republik, an deren Grindung
die amerikanischen Slowaken ideologisch und praktisch
erheblichen Anteil hatten, wird varaussichtlich eine stiarkere
Ritickwanderung zur Folge haben. Neben der Avnswanderung
ist auch die Saison- und die Binnenwanderung betrichtlich
gewesen ; genaue Daten fehlen. Thr Ziel war in der Haupt-
sache Prefburg, Prag, Brinn und die ibrigen groferen
Stidte und Industriegebiete vornehmlich des ischechischen
Teils der ehemaligen Tschechoslowakischen Republik; ge-
“genwirtig befindet gich eine verhidltnismifig grobe Zahl von
glowakischen Wanderarbeitern im Reich.

In der Gliederung der Bevdlkerung nach Kon-
fessionen jiberwiegt bei weitem der Anteil der rdm.
Katholiken (74 v. H.). Zum evangelischen Glauben

Bevolkerung der Slowakei nach Konfessionen
(vor und nach den Gebietsverinderungen 1938 '39)

Konfessionen tgyo 1939 1)
(kirchliche Zugehfrighelt) | apoom | v, 31, | Anzanl | v’
Ném.-Jeath. . . . . . . .. 2,384.358 7176 1,687,631 739
Griech.-kath. . , . . - .. 213.723 64 183.736 68
Orthodox . . - ¢ . & « v & 0.076 o' 5.778 a2
Vvang, AJB. . o o+ v 0. 400.380 12'0 387.677 44

" refl .00l 145.820 4'4 13.618 o3
Tschechische Bruderkirche 5.050 o2 1.778 o1
Baptisten . . . . .« - . - 1.745 o1 I1.240 o1
Tschechoslawakisch . . . t1.495 03 7.771 03
Israeliten. . « v o = . 4 4 135.737 4r 85.284 32
Konfessjionslos « o . « . & 16.800 o5 9.994 a4
Andere . . .., .0 e 3.331 01 3.556 0°X

Insgesamt . 3:320.793 100°0 2,688.063 | 10000

1) Nach der Zihlung voam 31. Dezember 1938,

bekennen sich 15 v. H., 32 v. H. sind Juden. Uber
vier Fiinftel des slowakischen Voikstciles gehdren
der katholischen Kirche an; die deutsche Bevilkerung
hekennt sich in der Mehrzah! zum evangelischen
Glauben.

Von der Bevdlkerung sind 42 v.H. erwerbs-
tatig®). Hievon sind nach der Statistik von 1930
in der jetzigen Slowakei schitzungsweise 56-8 v. IL.
in der Land- und Forstwirtschaft, 19 v. H. in der

% Dieselbe Quote hatte das Dentsche Reich im Jalue
1882, wihrend sie dert im Jahre 1033 nahezu 50 v. H.
betrug. Als Erwerbstitige werden nur die Berufstitigen
(einschlieBlich der Arbeitslosen) verstanden, ausschlieBlich
der nicht oder nicht mehr erwerbstitigen Berufszugehd-
rigen (2. B. der Pensionisten).

Heft 3/4
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Industrie und im Bergbau, 5-4 v. H. is- Handel und
Banken, 4% v.H. im Verkehrswesen beschiftigt;
63 v.H. standen in offentlichen Diensten und
7+8 v. L. hatten sonstige Berufe.

Landwirtschaft

Obwohl der Slowakei der Charakter des land-
wirtschaftlichen UberschuBgebietes, den sie im Rah-
men der Erzengungs- und Verbrauchsgemeinschaft
der ehemaligen Tschechoslowakischen Republik inne-
hatte, durch die Abtretung der sildlichen, teilweise
sehr fruchtbaren®) Bezirke an Ungarn fast genom-
men worden ist, ist sic dennoch vornelmlich ein
Agrarstaat geblieben.

Nach der sozialen Strukiur des Bodenbesitzes
ist sie ein Kleinbauernland. Uber ¢85 v. H. aller
landwirtschaftlichen Betriebe haben einc Betriebs-
grofle bis zu 5o Hektar; auf die 697 v. IL. der ge-
samien landwirtschaftlichen Nutzfiiche und 6+4 v. H.
der Weldfiiche entfallen. Nur knapp 1. v.Ii. aller
Betriehe hat eine Gréfe von 50 bis zo0 Hektar, Fast
zwei Drittel der landwirtschaftlichen Nutzfliche wer-
den von Zwerg- und Kleinbetrieben unter 2o Iektar
eingenommen. Eine solche Bodenzersplitterung mufl
die Erzeugungsleistung wesentlich beeintrichtigen.
Die Regierung strebt daher die Heranbildung
eines geschlossenen Mittelbesiizes in der Grdfle van
20 bis 40 Hektar an, die jungen, fachlich geeigneten
Landwirten ibergeben und nach reichsdeutschem Mu-
ster zu Erbhdfen erklirt werden sollen. Ungiinstig be-
einfAuBt werden die Eririge auch durch das Vorherr-
schen der Gemengelage der Besitzungen, die eine
rationelle Ausniitzung des Ackerlandes unter Einsatz
landwirtschaftlicher Maschinen sehr erschwert. Eine
Bodenkommassation (Flurbereinigung) ist bereits
vorbereitet. Ein weiterer Nachteil liegt darin, daf
die Landwirtschaft zum Teil noch in Form der Drei-
felderwirtschaft betrieben wird; im Jahre 1g3& hat-
ten 3458 Gemeinden mit Dreifelderwirtschaft 32.280
Hektar unbestellten Ackerboden. Entsprechende
agrartechnische Mafinahmen, die die Dreifelderwirt-
schaft ginziich beseitigen sollen, sind eingeleitet,

Bodenbewirtschaftung

Die landwirtschaftlich genuizie Fliche, die
(unter Zugrundelegung der Anbaufliche von 1938)
infolge der gebirgigen Struktur des Landes nur
52 v. H. der Gesamtfliche betrigt, gliedert sich in
drei Fiinftel Ackerland und fast zwei Fiinftel Wiesen
und Weiden; der Rest (1 v. H.) besteht aus Wein-

8) Durch die Abtretungen an Ungarn hat die ,alte”
Slowakei rund 44 v. H, der Weizen. und rund 64 v. H. der
Maisanbaufliche, ferner rund 64 v.H. ithrer Wein- und
T'abakproduktion verloren,

|
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Zahl und Flache der landwirtschaftlichen Betriebe in der Slowakeil)
Tandwirtschaftliche Gesamifliche davon
BetriebsgroBen in ha Betriebe Wald dbriger Grund
Anzahl v, H. ha | v . ha [ v. m. ha | v
Landwirtschaftliche Betriebe insgesamt 330.451 10070 3,080,402 1000 I,479.282 100°0 2,201.210 100'0
davon: .
o1 biszuso . .0 s e S e e e © 334333 985 1,629,108 44'3 94.088 64 1,535,110 69'7
NS T G & 2 4 s v o v w b e e e 68,564 2072 34.974 o \ . . .
rhisz 5. ., .- . e L. 154,032 45'4 421973 1§
3 ow w20 104.623 30'8 960.4a3 261
T 2.114 z's 211.848 58 . . . .
50MIS ZU 106, 4« w . fr s e i e e 1.774 o5 125,057 34 42.100 2-8 82.948 38
100 4 5 200, o & = &« v v aon s v a . 1.467 o4 200,494 56 8z.149 56 124.345 56
czoound dar@iher . . . .0 -0 e . w 1.877 06 1,719.743 46'7 1,260,930 852 458.8¢07 20°9
) Laut Angaben des Slowakischen Instituts fir Konjunkiurforschung Dbei der Nationalbank in Prefiburg. Die Zifiern gehen aul eine
andere Erhebung zuriick als jene der Zahleniibersicht ,Umfang und Vertejlung der landwirtschaftlichen Nutzfliche® und 2eigen daher gering-
liigige Abweichungen, was u. a. auch daraul zuriickzufithren sein dfirite, daB in obiger Ubersiclhit der verbaute Grund nicht beriicksichtigt ist,

girten und Baum- und Strauchkulturen. Das Acker-
land wird zu rund zwel Dritteln mit Getreide und zu
einem Achtel mit Futtermitteln bebaut. Nicht ganz
ein Fiinftel des Ackerlandes ist mit Hacl{riichten
(davon 8o v. H. Kartoffeln) Dbestellt, und auf rund
1 v.H. werden Industriepflanzen gebauat. Auf
100 Einwohner entfallen 74 Hektar landwirtschaflt-
lich genyizier Fliche (gegen 48 Hektar im Protek-
torat und 4z in GroBdeutschland).

Der grofte Teil des Ackerbodens ist dem An-
bau der vier Houpigetreidearten gewidmet, wobel
Weizen uad Gerste nach Anbaufiichen und Ertrigen
therwiegen (siehe das Struktur-Schaubild auf §. 43,
it dem die Iauptanbauzonen schematisch dar-
gestellt sind). Wahrend Weizen und Mais in den an
Ungarn angrenzenden Gebieten vorherrschen, ist der
Roggenbau itber das ganze Land verbreitet. Gerste
wird hauptsachlich im Westen und Hafer in den
nordlichen Teilen gebaut. Die Grofle der dem Kar-
toffelanbau dienenden Iflache erklirt sich daraus,

Umfang und Verteilung der landwirtschaftlichen Nutz-
flache der Slowakei (1938)

Die Slowakei
dim Rahmen Die
er chemaligen i & it
Tschechos}cw. heutige Slowakei 1)
Flichen Republik
,.“,,i“;v'. H.
in 1oe0 ke derGe- [ der
sami- | landw.
. thiche 1 Nutzil.
Bodenfliche fusgesomt ., . . £.890 2.805'5 | fooo —
Landwirtsch, Nutzflache . 2.570°1 1.68¢°1 523 1060
Aé;kcrlsgld ....... 156076 11866 3rz 597
etreide . . . . . .. 1,364 75475 I8 are
Hiilsenfriichte und
Mischsaat . ..., 224 14'0 o'q 07
Industriepflanzen . . . 23'4 117 o3 [
Har.lsfri.ichte ..... 2876 22173 58 1171,
Gemiise, , .. ..., 13'1 96 02 o5
Futteymnttcl ..... z21'§ 146-8 39 74
Sonstige Frichte , i3 14g 0°0 o't
Brachland , . . ... 323 26:8) . oy 13
Wiesen . ., ... .. 3776 2073 7é 14'D
We;de:} ........ 5804 4773 iz 240
Weingérten , . ., ., . 4G 6y [ 03
B?(m?. und Stravch-
ulturen . ., ., . . 285 20z 06 11
Wald . .. .. ...,. Gaq" 458 Ly —
Unbrauchbares Land, 1o Bl B
Seen und Stmgple . . . 4802 35777 2’4 -
) Geschitzt nach: Angaben der Statistischen Nachrichten,
Jahrgang 1, Nr, 11/12 vam 26. Jénner 1939, Prag, unter Berfick-
sichtigung der Gebietsverinderungen vom Jahre 1939.

daB in den Gebirgsgegenden nicht viel geeignete
Getreidebdden vorhanden sind; dort ist auch die
Kartoffel das wichtigste Volksnahrungsmittel, Der
stidwestliche Teil des I.andes weist gute Ritben-
bden auf. '

: N _ _
Anbauflichen und Ernteertrige in der Slowakei
(Durchschnitt der Jahre 1939 und 1940)

Anbau- Lirnteertriige
Anhau flichen
. 1ooe g 1000 4% dr je ho
Getreide : -
Weizen . .+ . 0 v v w - v 2264 3.618°6G 16°0
Roggen-. . .- ... .... 153'3 2,204'6 144
Gerste, « . + = ., .. . 1683 2.016'g 152
Haler . . . . ... .. ... 140'2 1.894°1 I3'5
Mais . 0w v v v a v 0w a 31'7 6514 19°9
Mais gemischty) Y . . ., . $a 1240 15°5
Nahrungs-, Futtermittel- vnd
Industriepflanzen :

Speisebohnen . . . . . .. 26 360 133
Lrhsen . . ... ., ..... 1’9 30'7 16'0
Wicken . ., ... ... ., 28 384 138
Mohn . . . .. v« o v ., 26 2071 76
Flachs (Faser und Samen) ), 28 29°1 1074
Hanl (Faser und Samen)!) 39 518 1371
Klee . . .« . . o .« o4 132°5 6.822'g 317§
Grinfutterd) . . . . . . . ., 122 4470 368
Hew - 0 0 0, e s e e e 28379 9.137°4 322
Kartoffeln . . . . .. . ... 175°5 18,5682 10578
Zuckerritben®) . . . . . L. 210 5.313°8 25371
Futterritben® .- ., . . . .. 26'1 6.628'8 z53°5%
Krauth) ... - . . ... .. 73 1.437°3 19674
Gurken?) .. .., .. ..., o6 504 1000
Zwiehelnh. . . . .. ... o'y 581 782
Kneblauch?) . . .+ - .« . . 04 171 4477
1) Vorliufige Angaben. — 2} Mit Bohnen, Sennenblumen und
Kiirbiskernen. — ¥) Nur rpag. ’ ) .

Die anfangs gehegten Befiirchtungen, die Slo-
wakei werde infolge des Verlustes der siidlichen Ge-
biete Lebensmittel in gréBerem Umfang einfithren
miissen, haben sich nicht bewalirheitet. Die Tand-
wirtschaft kann gegenwirtig bei guten Hrnten das
Land aupsreichend mit Broigeireide versorgen, und
die Agrarpolitik ist darauf gerichtet, durch Steige-
rung der Heltarertrage Ernteergebnisse zu erzielen,
die der Slowakei iiber die Selbstversorgung hinaus
lanfend gestatten sollen, neben der bereits stattfin-
denden Ausfulir von erstklassiger Braugerste auch
regelmifiig Weizen in groferer Menge zu expor-
tieren. Dagegen wird es schwer fallen, auch in der
Fuitermittelversorgung  die  Unabhingigkeit von
der Finfuhr zu erreichen, vor allem da die klima-

. 7
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tischen Verhilinisse eine siarke Rrweiterung der
Maisanbauflaiche (Mais wird hauptsichlich in den
siidlichen, an Ungarn grenzenden Teilen angebaut)
nicht zulassen. Die bisherige Einfuhr von Mais (1g40
rund 20.000 Tonunen) wird angesichts der notwen-
digen und zu erwartenden Vergroflerung des
Schweinebestandes und des damit verbundenen ge-
steigerten Futtermittelbedarfes trotz erhéhter Eigen-
produktion in Zukunft voraussichtlich noch steigen.

Die bisher betriebene extensive Wirtschafts-
weise 138t noch viele Maglichkeiten offen. Eine der
Ursachen der niedrigen Hektareririge ist die aulier-
gewdhnlich geringe Verwendung von Kunstdinger.
Dié Slowakei erzeugt selbst nur phosphorhaltigen
Kunstdiinger; der iibrige Kuanstdiinger mub einge-
fuhrt werden, insbesondere aus Deutschland und dem
Protektorat. Als weitere Mafinahme zur Steigerung
der Hektarertrige soll die Ferwendung von besserem
Saatgut gefdrdert werden. Bisher wurden nur
to v. H. gereinigtes Saatgeireide verwandt. Fiir die
Reinigung existieren 44 Stationen mit Spezial-
maschinen, wihrend der Gesamthedarf des Landes
an Saatreinigungsstationen auf etwa 180 geschitzt
wird. 1941 sollen zunichst 50 mobile Saatreinigungs-
stationen eingerichtet werden, die in den einzelnen
Dérfern das Saatgut reinigen und gleichzeitig beizen
sollen. Man hofft damit, den Saatguthedarf, der jetzt
etwa 200 bis 230 Kilogramm je Hektar betrigt, auf
180 Kilogramm herabzudriicken.

Wie alle anderen Siidostlinder mit einem Uber-
schuBl an agrarischer Bevélkerung, sieht sich auch
die Slowakei gendtigt, neben der Steigerung der
Hektarertrige, vor allem beim Getreide, die Umstel-
lung der Bodembewirtschafiung auf Spezialkulturen
(01~ und andere Industriepflanzen) zu férdern?). In
erster Linje wird an den Anbau von Olpflanzen ge-
dacht, der neben der unmittelbaren Steigerung der
Fetterzeugung auch die Gewinnung der filr die Vieh-
zucht dringend notwendigen Olkuchen ermoglichen
wiirde. Die bisher angestellten Versuche mit Soja-

7} Diese Bestrebungen finden ihren Niederschiag in der
kijralich eingefiilirten Monopolbewirtschaftung von Ol-
samen und Spinnfasergewichsen, wonach die Verbraucher
von Pilanzendlen und von Leinen- und Hanfhalbfabrikaten
bei Uberschreiten einer jibrlichen Mindestimenge zur Ab-
nahme inlindischer Produkte verpilichtet sind. Gleichzeitiz
wirde das Monopolrecht zur Organisierung des Aunbaus
und zur Vermittlung des Aufkanis von Olsamen, Hanf und
Flachs fiir den Iulandsvérbrauch als auch fiir die Ausfulwr
der Flachsgenossenrschaft in Neustadt]l a. d. Waag (Nove
Mesto nad Viahom) fibertragen. SchlieBlich hat das Wirt-
schaftsministerium gesetzlich die Moglichkeit, den Anbawu von
Olsamen, Flachs und Hanf in gewissen Landesteilen anzu-
ordnen. Diec Anbaufliche Fir Spinnfasergewichse soll um
zo v. H. vergroBert werden.
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bohnen und Raps sollen nur wegen organisatorischer
Unzulinglichkeiten noch keinen grofien Erfolg ge-
habt haben. Fiir Flachs wiirde sich in Deutschland,
wo die industrielle Flachsverwertung in den letzten
Jahren stark gestiégen ist, eine ginstige Absatzmog-
lichkeit bieten. Solange allerdings keine wesentliche
steigerung der Hektarertrige im Getreidebau erzicht
worden ist, miifite bei einer Ausdehnong der Ol- und

Industriepflanzenkulturen eine Einschrankung der

Ausfuhr besonders von Gerste in Kauf genommen
werden, da nach Ansicht slowakischer landwirt-
schaftlicher Sachverstindiger eine solche Ausdeh-
nung zunichst nur auf Kosten der Anbaufliche far
Gerste zu vertreten ist.

Vichwirtschaft

Die Aussichten fiir die Entwicklung der Vieh-
zucht sind angesichts der Méglichkeiten der Ausdeh-
nung der heimischen Kraftfuttergrundlage und des
grofien Bestandes' an Wiesen und Weideflichen, auf
die rund ein Funftel der Gesamifliche und zwei
Fonftel der landwirtschaftlichen Nutzflache sntfallen,
verhiltnismaBig giinstig. Der Viehbestand hat in den
letzten Jaliren erheblich zugenommen. Er setzt sich
(1941) aus fo935.000 Rindern, - 183.000 Pferden,
502.000 Schweinen, 278.000 Schafen und 74.500
Ziegen zusammern,

Die Rinder haben zu eftwa zwel Dritteln
Stmmentaler Blut, der Rest gehdrt hauptsichlich der
Pinzgauer Rasse an. In den &stlichen Gebietsteilen
kommt auch das qualitativ weniger hochstehende
Steppenrind vor. Die fast eine halbe Million Hektar
groflen vorziiglichen Weiden, grébtenteils Almen,
dringen dazu, der Rinderzucht im allgemeinen und
inshesondere der Milch- und Molkereiwirtschaft eine
erhdhite Aufmerksamkeit zuzuwenden. Die Rinder-
zucht zu Mastzwecken ist zur Zeit noch unbedeutend
und qualitativ wenig befriedigend. Bei entsprechen-
der Qualititsverbesserung kinnte die Slowakei ver-
hiltnismifBig leicht itber die Deckung ihres eigenen
Bedarfes hinaus jahrlich etwa Go.000 bis 70.000 Rin-
der und z3.000 his 30.000 Kilber ausfithren. 1940
wurden 49.155 Stitck (im Werte von 144 Millionen
Ks) exportiert. Mindestens cbenso wichtig ist die
Hebung der Qualitit des Rinderbestandes fiir die
Entwicklung der Milch- und Molkereiwirtschaft. -

Die Anstrengungen der slowakischen Agrar-
politile auf diesemt Gebiet sind in letzter Zeit in den
Mittelpunkt der &ffentlichen Erdrierungen getreten,
weil die Slowakei bei entsprechendem Ausbau der
Mileh- und Molkereiwirtschafi vielleicht ein Ver-
sorgungsgebiet des Reiches fiir Butter und Kise
werden kann. Die Ackerflichen {ihertrifen, so argu-
mentiert man in slowakischen landwirtschaftlichen
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Kreisen, diejenigen der Schweiz oder Hollands, und
die Wiesen und Weiden diejenigen Danemarks; den-
noch aber hleibe die Slowakei hinsichtlich der Zahl
der Milchkiihe mit rund o-45 Millionen Stiick?) weit
hinter der Danemarks (16 Millionen Stiick), Hol-
lands (1'5 Millionen Stiick) und der Schweiz
(0org Millionen Stiick) zuriick, und dieses Mifiver-
hiltnis erscheine noch gréfler bei einem Vergleich
der durchschnittlichen Milchleistungen je Kuh, die
in der Schweiz, in Danemark und in Holland fast
dreimad so hoch wie in der Slowakei seien, wo sie
nur 1300 Liter betragen. Je Finwohner werde jahr-
lich in Dinemark 139 Tonnen, in Holland
057 Tounen, in der Schweiz o067 Tonnen, in
Deutschland o-37 Tonnen, in der Slowzkei aber hlo3
o'zo Tonnen Milch erzeugt. Die Milcherzeugung in
der Slowakei betrage gegenwirtig rund 530 Mil-
lionen Liter jahrlich, Diese wiren fiir einen nor-

‘malen Inlandsverbrauch etwa ausreichend. Trotz-

dem hitten sich infolge der fehlenden biuerlichen
Organisation und der schlechten Verkehrsverbindun-
gen in manchen Gebieten, vor allem in den Stidten,
sogar Versorgungsschwierigkeiten ergeben. Wiirden
alle diese Hemmnisse beseitigt, so koane die Slo-
wakel nach optimistischen Schitzungen bei fach-
gemafler Bewirtschaftung taglich 4-2 Millionen
Liter Milch, d. s. 1-5 Milliarden Liter im Jahr, er-
zeugen, ihre Milchproduktion also etwa verdrei-
fachen. Man miisse den Bestand an Milchkithen und
in erster Linie die Milchleistung erhdhen. Dadurch
und durch die zweckmifBige Verarbeitung und voll-
stindige Erfassung der Milch sei ein Mehranfall an
verkaufsfihigen Milchprodukten zu erwarten, der es
der Slowakei auch ermdglichen werde, Molkerei-
produkte auszufitiren. ,

Mafinahmen der geforderten Art . sind in-
zwischen zum Tei! bereits ergriffen worden. So
wurde ecine Milchmarktordnung eingefiihrt, die die
Erfassung und Verarbeitung des gesamten Milch-
anfalles (einschlieflich des mittel- und ostslowalki-
schen) zweckentsprechend regelt. Ferner wurde ein
Milchsyndikat der Molkerejien und Ziichter als be-
ratendes Organ des Wirtschaftsministeriums gegriin-

“det. Es wurden Einzugs- und Absatzgebiete fest-

gelegt und durch Zwangsablieferung der Milch nach
deutschem Muster zundchst die Versorgung der
Stddte mit Frischmilch sichergestellt.’

Ein ungefihres Bild iher die Verwendung der
Miicherzeugnisse in der Slowakei vermittelt folgende
Ubersicht, deren Zahlen als eigene Schitzung des

&) Laut Angabe des Staatlichen Statistischen Amtes in
Prefiburg sind es zur Zeit 476.600 Kithe, von denen 150.000
auch als Zugtiere verwandt werden.

Wiener Instituts fiir Wirtschaftsforschung von den
oben erwihnten AuBerungen in der slowakischen
Offentlichkeit etwas abweichen:

Milchbilanz der Slowakei
(Schitzung)

Produktion an Milch

rund 450.000 Stiick
1,300 { Jihrlich
#35 Mill. 1

Zahl der Kihe . . 0. w v o v o)y 2w
Milchertrag je Kuh. . . . ..
Milcherzeugung insgesamt

-------

Verwendung

Ver-

1) Aus- und Einfuhren an Milch und Molkereiprodukien finden
zur Zeit praktisch nicht statt, Daber ist die Erzengung dem Ver-
brauch gleichzusetzen, — # Allerdings einschlielilich Magerldiise
(Topien), der etwa die Hilfte ausmacht.

Der Verbrauch an Molkereierzeugnissen ist
danach .in der Slowakei im Vergleich zu Deutschland
zur Zeit als niedrig zu bezeichnen. Bei einer Steige-
rung der slowakischen Milchproduktion wird daher
wahrscheinlich auch der Inlandsverbrauch zunehmen.

Der Jahresmilchverbrauch von PreBburg be-
tragt 16 Millionen Liter, der der Provinzstidte
37 Millionen Liter und der der Landwirtschaft
rund =250 Millionen Liter. Dabei wird der Ver-
brauch von Rahm auf 15 Millionen Liter und der
von Schlagsahne auf 1:18.000 Liter geschitzt. Die
Kiseerzeugung hendtigt 14 Millionen Liter Milch®).
Durch die Sicherung angemessener DPreise fiir
Milch*®) und Milchprodukte wurden die Landwirte
zur Mehrerzeugung angeregt, doch wurde ihnen die
Selbsterzeugung von Buiter untersagt. Diese wird
nach der neuen Ordnung ausschlieBlich von den
Molkereien aus der abgelieferten Milch hergestellt
werden. 7

Ende 1940 gab es in der Slowakei 89 Molkerei-
betriebe, hievon waren 9 Kisereien, 40 Buiter-
crzeugungsstitten und 40 Konstummolkereien, Um
eine entsprechende Verarbeitung und Ausniitzung
der abgelieferten Milch sicherzustellen, ist im lau-
fenden Jahr die Errichtung wvon zo his 30 neuen
Molkereien geplant. Zur Finanzierung des Aushaues
der Molkereiwirtschaft soll ein Fonds von z5 bis
30 Millionen Ks geschafien werden. Bisher gelang-
ten nur knapp 1o v. . der erzeugten Milch in die

! Daraus | verbrauch je Kopf

wendetle -1

Mileli | STEEUEED Slowakei | Devtschl.| -

Mill. I 1000 ¢ in kg

CAufguchf L .4 4. .a s T . . .
Trinkniileh (einschl, Sahne) 316 316 119 114
Buttererzeugung ., . . , . 180 7' i 33
Kiseerzeugnng . . . . . « 14 1'6 o6 5'5%

Insgesamt 585 . ' .
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") Die Gesamierzeugung an Topfen betrug 1939 rund -

6 Millienen Kilogramm, woven ecin Drittel im Bezirlk Alt-
sohl erzeugt wurde.

1) Die Milchpreisregelung brachte den Erzeugern,
ohne die Konsumenten zu benachteiligen, eine Erhdhung der
Preise um g0 bis roo v. H. ’

7*
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Molkercien, die daraus nur 500 Tonnen Butter er-
zeugten.

Die Pferdezuchi deckt nicht nur den eigenen
Bedarf, sondern liefert auch einen Ausfuhriiber-
schull. Im Jahre 1940 wurden 7028 Pferde (im
Werte von 32 Millicnen Ks) aunsgefiihrt. Klima und
heimische Futtergrundlage sind der Zucht von
Warmbliitlern giinstig. Der Landwirtschaftsrat for-
dert die Pferdezucht durch mannigfache Malinahmen
{Zuschiisse, Gestiite, Ausstellungen usw.).

Die qualitativ. auf hoher Stufe
Schweinegucht ist der einzige Zweig der Viehwirt-
schaft, der das L.and niclit ausreichend mit seinen
Frzeugnissen zu versorgen vermag. Es wird vor-
wiegend das weredelie slowakische Landschwein ge-

“halten, das durch eine hervorragende Fleischqualitit
ausgezeichnet ist, die sich zur Herstellung von feinen
Selchwaren vorztiglich eignet und auch in kieinen
Mengen ausgefiihrt wird, Weniger verbreitet ist das
Mangalitza-Schwein, das in erster Linie des Tettes
wegen gehalten wird; doch kdnnen mit Ritcksicht aunf
die beschrinkten Futtermittel nicht entsprechende
Mengen gemistet werden, so daB an Mastschweinen,
Fett und Speck ein hetrichtlicher Einfuhrbedarf be-
steht. Im Jahre 1940 wurden z7.000 Fettschweine,

1600 Tonnen Schmalz, 940 Tonnen Speck und

124 Tonnen Schweinefleisch und Salami eingefiilirt.
Die slowakische Regierung bemitht sich, diese Fin-
fuhrabhingigkeit zu Dbeseitigen®?). Durch stiirkere
Verwendung der aus der erhdliten Milcherzeugung
und Kisegewinnung erzielten Abfille (Magermilch,
Molke usw.), durch rationellere Verwertung der
Nebenprodukte der Zuckergewinnung (Melasse und
Riibenschnitzel) und duarch Steigerung des Anbaues
von Futterkartoffeln und Futtergetreide erscheint es
nicht unméglich, den derzeitigen Einfuhrbedarf so-
gar in einen Auwsfuhritberschufl zu verwandeln.

Die Schafzucht ist vorwiegend im gebirgigen
Teil des Landes beheimatet. Etwa die Hilfte der
Schafe gehdrt der slowekischen Rackarasse an, ein
Drittel der Merinorasse, der Rest der Crigaya- und
Hampshirverasse. Hs werden hauptsichlich Schafe
mit mehrseitiger Nutzrichtung, zur Gewinnung von
Mileh und Walle geziichtet. Aus der Milch wird (in
39 Kisereien sowie hauptsichlich in der Heimwirt-
schaft) ein hochwertiger Schafkise (Brinses,
Brindsa oder Brymza)} erzeugt, der auch ausgefiilict
wird. 1936 wurden auf dem heutigen Gebiet der Slo-
walkei iiber 1270 Tonnen Brinsenkise erzeugt, daven
wurde ein betrichtlicher Teil ausgefiihrt. Seit Mai

1) Um eine Steigerung der Fettetzeugung herbei-
zufithren, wurde vor kurzém die Schlachtung von Schweiien
unter 100 Kilogramm Lebendgewicht verboten, -

stehende
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1040 sind Awfkau! und Absatz der slowakischen
Schafwolle gesetzlich geregelt. Die Wollerzeugung ist
(1940} auf 68.700 Kilogramm Merino- und Hamp-
shirewolle, 105.000 Kilogramm Czigaya-, 153.000
Kilogramm Racka- (Valaser-) und 53.000 Kilo-
gramm chemisch gewaschener Wolle -von geschlach-
teten Schafen geschitzt worden; das sind ungefihr
30 v. H. des heimischen Bedarfes. Die hauptsichliche
Utrsache dieser unterdurchschnittlichen Frzeugungs-
leistung ist der niedrige Schafbestand, der einerseits
durch infolge von Krankheiten erforderliche Not-
schlachtungen, andererseits durch den verstirkten
Verbrauch von Schaifleisch wihrend des Polenfeld-
zuges hervorgerufen wurde. Die slowakische Regie-
rung ist hemiiht, ein feinwolliges Schaf mit hoher
Milchleistung =ziichten zu lassen und durch Preis-
erhdhungen fiir Wolle und Kise das Interesse fiir
die Schafhaltung zu heben. Den Bauern werden
Zuchttiere gegen die Verpflichtung, sie nach und nach
durch Wollieferungen abzuzahlen, zur Verfiigung
gestellt. Zugeteilt werden nur Tiere der Merino-,
Hampshire- und Czigayarasse.

Forstwirtschaft

Hinsichtlich ihres Waldreichtums steht die Slo-
wakei unter den europidischen Staaten an dritter
Stelle; auf 100 Einwohner entfallen etwa 35 Hektar
Wald?), Etwa 38 v. H. der Gesamtfliche des Lan-
des sind mit Wald Ledeckt, der — zu 842 v. 4. aus
Hochwald, zu nur 6.9 v. H. aus Mittelwald und zu
89 v.H. aus Niederwald zusammengesetzt — s0-
woh! fiir die heimische als auch die Ausivhrwirt-
schaft ein wichtiges Aktivam ist. Fast die Hilfte der
gesamten Waldfiache ist Nadelwald, welcher zu drei

Waldbestinde der Slowakei nach Holz- und Wirtschafts-
arten (1040)

‘Waldfliche
Holz- und Wirtschaltsarten —
in he [ in v H
Waldbestinde insgesamt ., . . ., 1,458.738 100°0

Nach Holzarten:

Dichten . .. ... ..., .... 410.609 281

Tannen . . . v v e w o oe e 171,974 11-8

Kiefern , . . . . . ..., .. g2.215 673

Lirehen . . v, . . 00 0 v v a 13.239 o9

Tichen ... ... ... .... 100.397 116

Buchen ., ... .., .. PR 461.563 3y

Ubrige Laubbivme ., . . . . . 139.730 g6
Nach Wirtschaltsarten:

Hochwald -« o v o oy v 0o s p 1,229.030 8472

Mittelwald. . . . . . .+ v o .. 101.548 69

Niederwald . . . .. ... ... 128.160 8

Finfteln aus der Fichte besteht. Die jibrlich einge-
schlagene Menge Rohholz betragt rund 5 Millionen
Kubikmeter, wovon @ther 2°5 Millionen Kubikmeter

12) Der Flichenausdehnung nach nehmen Wilder bis
50 Hektar g5 v. ., Walder bis soo Hektar zo-1 v. H. und
Wilder iiber soo0 Hektar 617¢ v.H. der gesamten Wald-
fiiche ein.
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auf Fichte und Tanne, 300.000 Kubikmeter auf Kie-
fer und Lérche, 1% Millionen Kubikmeter auf Buche
und der Rest auf andere Laubhdlzer entfallen. Uber
2 Millionen Kubikmeter Rohholz, hievon 86 v. H.
Hartholz (etwa Go bis 7o v.H. des anfallenden
Buchenholzes) werden als Brennholz verwandt. Uber
1-7 Millionen Kubikmeter Rohholz (davon fast alles
Nadelholz) werden von der Schnittholzindustrie
(Kapazitit etwa 2’2 Millionen Kubikmeter Rohholz)
und o-¢ Millionen Kubikmeter von den Zellstoff- und
Holzschliffabriken verbraucht. Der Rest wird als
Grubenhalz und zu Stangen verwendet. In den Jah-
ren 1938 und 1939 wurden je 212.000 Kubikmeter
Holzkohle hergestellt; im Jahre 1940 wurde die
doppelte Ziffer erreicht. Da die anfallende Iolz-
menge den Inlandsbedarf weit iibersteigt, wird bei-
nahe die Hilfte der jahrlichen Holzerzeugung ausge-
fithrt. Der Wert dieser Ausfuhr (einschlieBlich Zell-
stoff- und anderer Nebenprodukte)!®) machte 1940
rund 351 v. H. der slowakischen Gesamtausfuhr aus.
1930 Dbestand die Holzausfuhr wertmiflig zu
59-5 v.IH. aus Nadelschnittholz, zu 10 v.Id. aus
Nadelrundholz und zu 3z v.H. aus Brennholz;
mengenmiBig (in Festmeter) zu 324 v.H. aus
Nadelschnittholz, zu g7 v. H. aus Nadeirundholz, zu
15-8 v.H. aus Grubenholz und zu 219 v.H. aus
Brennholz. Gro8deutschland und das Protektorat
haben im Jahre 1939 mengenmiBig (in Festmeter)
rund 82 v. H., im Jahre 1940 72-3 v. H,, und Ungarn
9-3 v. II. bzw. 158 v. H. aufgenommen. Abnehmer
sind auflerdem Holland (1940 5-2 v.H.} und die
Schweiz (1940 4°5 v. I1). Die Erzeugung von Eisen-
bahnschwellen wird auf jihrlich 1 Million Stiick ge-
schitzt. Der Eigenverbrauch der Slowakei betrdgt
rund 500.000 Stitck; der UberschuBl, woven drei
Viertel aus der Ostslowakei stammen, wird vor allem
nach Deutschland und dem Protektorat ausgefiihrt.
1940 wurden auch 16.000 Tonnen Holzkohle ausge-
fithri. Die Erzeugung von Holzkohle wird daneben
zunehmend zum Betrieb von Kraftwagen mit Holzgas
verwandt. '

Unter den Nebenprodukten der Waldnutzung
ist die Gerbrinde als Ausfuhrartikel wichtig. 1939
wurden G800 Tonnen, 1940 g3oo Tonnen Gerbrinde
hauptsichlich nach Deutschland, in das Protektorat,
in die Schweiz und nach Ungarn ausgefithrt. Eine
Steigerung  der  Ausfubrerzeugung auf (1941)
15.000 Tonnen ist in Aussicht genommen. :

1} Er betrug im Jahre 1940 10078 Millionen Ks;
davon Holz 6549 Millionen Ks (133 Millionen Tonnen),
Zellstofferzeugnisse 3089 Millionen Ks, Holzkohle z45 Mil-
licnen Ks und chemische Verarbeitungserzeugnisse 1g's Mil-
lionen Ks.
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Die slowakische Regierung beabsichtigt die Er-
richtung eines zentralen Forstamtes und hat Vorkeh-
rungen getroffen, die in den letzten Jahren stellen-
weise vernachlissigte Aufforstung nachzuholen. Es
sollen jihrlich zirka tcoo Hektar wieder aufge-
forstet werden. Auch soll durch Preisregulierung
und sachgemiBe Bewirtschaftung der bisherigen
Verschwendung. von Holz Einhalt geboten und z. B.
die Verarbeitung von starkem Nutzholz durch die
Zellulosefabriken verhindert werden. Hs sollen u. a.
durch genave Sortierungsvorschriften ohne gestei-
gerten Mehreinschlag zusitzliche Mengen und ein
héherer Anfall an Zellstoffholz erzielt werden, das
inshesondere fiir die nen aufgenommene Zellstoff-
erzeugung bendtigt wird. :

Verkehr

Fiir die Entwicklung des Verkehrswesens ist
der mehrfache Wechsel der politischen Zugehdrig-
keit des Landes in den letzten 30 Jahren nicht nur
abtriglich gewesen. Wohl hat der Wechsel der ad-
ministrativen Zustindigkeit, der Finanzierungsplane,
der anleihe- und kapitalgebenden Zentren usw. die
Durchfithrung wichtiger Bauprogramume immer wie-
der verzdgert oder modifiziert, doch ist der Slowakei
im ganzen der Umstand zugute gekommen, daf sich
der Aushau ihres Verkehrswesens unter der Doppel-
monarchie im wesentlichen in nordsiidlicher Rich-
tung (nach Wien hzw. Budapest zu) vollzog, in den
20 Jahren des tschechoslowakischen Staatsgebildes
aber die Verbesserung der westéstlichen Verbindun-
gen im Vordergrund des verkehrspolitischen Er-
schlieBungsinteresses stand. Dadurch erfreut sich das
Verkehrsnetz des ganzen heutigen Staatsgebietes
einer Homogenitit des Aushaustandes, der in den
Donaulindern selten ist. Im Siiden -des Landes ist
allerdings durch die neue Grenzziehung gegen Un-
garn die Notwendigkeit entstanden, zur Vermeidung

-der Beniitzung abgetretener Straflen und Eisen-

bahnen eine Reihe zusitzlicher Verkehrslinien aus-
zubauen. ‘

Uber Stand und Entwicklung der Eisenbahnen
erscheint an anderer Stelle dieses Heftes ein beson-

‘derer Beitrag, auf den hier verwieser werden kann.

Das Strofienverkehrsnetz ist verhiltnismiBig -
dicht (27-7 Kilometer aul 1oo Quadratkilometer).
Seine Linge wird gegenwirtig mit 10.552 Kilometer
angegeben!®). Rund 5805 Kilometer sind staatliche

1) 1936 hatte die Slowakei im Rahmen der Tschecho-
slowzkischen Republik {iber 14713 Kilometer StraBen
(zo Kilometer auf 100 Kilometer). Der Rickgang in der
Dichte erkldrt sich daraus, dall die siidlichen, an Ungarn ah-
getretenen ebepen Gebiete besonders stark von StraBen
durchzogen waren. Nach dem Wiener Schiedsspruch vom

8
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Landstrafen; davon ist etwa ein Sechsiel asphaltiert.
4680 Kilometer sind BezirksstraBien. Mit dem Ziele
stdrkerer Verflechtung mit dem internationalen
Straflenverkehr ist der sechs Dbis acht Jahre bean-
spruchende Bau einer 450 Kilometer langen Auto-
bahn geplant, die das Land von Westen nach Osten
durchqueren und voraussichtlich folgende Linienfiih-
rung haben soli: Staatsgrenze—PreBburg—Tyrnaun
— Mestefko — T'opoléany — Priwitz — St. Martin
—Rosenberg—Lipt. Sv. Mikulas—Deuischendorf—
Preschau — Vranov — Miclialowitz — Staatsgrenze;
von hier soll die Strafie diber Ungvar nach 1Ploesti—
Bukarest und Konstantza fithren. Bei St. Martin wird
eine Abzweigung in der Richtung nach Siliein und
Cadca gebaut werden, die Anschlufl an die Reichs-
autobzahn Berlin—Bresiau—Mahr.-Ostrau haben soil.
Eine weitere Verbindung in der Nnrdsﬁdrichtimg
soll mit Ostpreufien im AnschluB an diese Strafie
von Zipser Altdorf iither Krakau gefithrt werden,

Die Binmnenschiffahrt Deschrankt sich auf die
Donat, an deren Ufer (linksseitig) die Slowakei mit
nicht ganz 22 Kilometer beteifigt ist. Der Prefiburger
Donauvhafen erreichte 1939 einen Gesamtumschlag
von iber 1 Million Tonnen (1940 rund g¢75.000
Tonnen), Der Personenverkehr des Hafens ist gering.
Der Hafen verfligt auf einer Fliche von ro Quadrat-
kilometer i{iber eine neuzeitliche Einrichtung mit
17 elektrischen Krinen und eirem Exhaustor fiir die
Getreideumladung, 17 Lagerhduser und 27 Oltanks.
An Hauptfrachten werden Holz, Zellulose, Schnitt-
waren und Metallwaren ~ausgefithrt, Mineralsl, Ge-
treide, Hiulsenfritchte und tierische Produkte ein-

gefiihrt. Die einzige slowakische Donaudampfschiff- .

fahrtsgesellschaft ist im Mirz 1940 der ,Betriebs-
gemeinschaft der Donaudampfschiifahrisgesellschaf-
ten* beigetreten, die eine rationelle Ausniltzung des
Frachtraumes bezweckt.

Bergbau

Die Slowakei ist verhiltnismiBig reich an
mineralischen Bodenschitzen; sehr viele davon wer-
den schon seit langem —- teilweise schon seit dem
Mittelalter —- abgebaut. Die Hauptvorkemmen an
Eisenerz befinden sich in der Zips (Dobschau und
Kotterbach). 1930 wurden in der ganzen Slowakei
765.900 Tonnen, 1940 861.000 Tonnen Eisenerz ge-
fordert. Die Verhiittung dieser Erze findet nur zu
etwa 12 v. I, im Lande selbst statt, der gréfite Teil

8. November 1938 und der ungarisch-slowakischen Grenz-
“berichtigung vom 4. April 1939 blieben die an Ungamn
grenzenden slowakischen Bezirke teilweise ohne Straflen-
verbindung, so daf umfangreiche neue Wegebauten erfo:x-
derlich wurden.

wird nach Deutschland (Ostrauver Gebiet) und Un-

garn ausgefithrt. Die Vorkommen von Manganerzen,

deren - Jahresférderung 1939 36.000 Tonnen, 1940
60.000 Tonnen betrug, liegen hauptsichlich im
Zipser Erzgebirge (bei Kisovee und Svabovee); die
Frze werden zur Ginze ausgefilhrt. Rupfererz-
vorkommen finden sich im Zipser Erzgebirge
bei Nizné-Vyéné Slovinky wund bei Krompach.
In den zwei letzten Jahren wurden 124.000
bzw. 114.000 Tonnen Kupfererz geférdert; die
Erzeugung iibertrifft damit dic des Jahres 1938
fast wm das Dreifache {42.760 Tonuen) und ist fast
doppelt so grofl wie die bisher grofte Forderung von
73.789 Tonnen im Jahre 1930. Die Kupfererze wer-
den teilweise in Vajskové wverhiittet, teilweise in
Neusohl elektrolytisch verarbeitet. Schawefelkies
wird bei Schméllnitz und Velka Polana gefordert.
Kleinere Alei- und Zinkvorkommen befinden sich
bei Neusohl. Aus den FErzen der Zinnobergruben
von Gallnitz und bei Vrangv wurden 1939 925 Kilo-
gramm Quecksilber gewonnen. Die Gewinnung von
gold- und silberhaltigen Erzen, die im Mittelalter
den Reichtum der Stidte Kremuitz und Schemnitz
bildetenr, ist in den letzten Jahren sehr zuriick-
gegangen. Sie betrug im Jahre 1940 immerhin noch
g6.508 Tonnen, ans denen 257 Kilogramm Feingold
und 7900 Kilogramm Feinsilber gewonnen wirden.
Die Férderung von Antimon bei Medzibrod und
Spisskd Bafa steigt stark an. Die Reichhaltigkeit der
Antimoniager in der Liptauer und Zipser Gegend,
die eine weitere Steigerung der Ausbeute erhoffen
laft, stellt die Slowakei mit einer Férderung von
12.2z21 Tonuen im Jahre 1940 in die vorderste Linie
der dieses Metall gewinnenden europiischen Lan-
der'®). Steinsalzlagerstitten befinden sich bei Pre-
schan, Bauxvitgruben in Moitin und Asphaltvorkom-
men in Varin, In den Gruben von Krickerhiiu (Iland-
lova) wurden 1939 etwa 750.000 Tonnen Brawnkohlen
gefdrdert. Diese deckten knapp die Halfte des gegen-
wirtigen Inlandbedarfes. Neuerdings wird Braun-
kohle auch bei Obyce und Novaky abgebaut. Im Jahre
1940 stieg die Férderung auf rund 8co.000 Tonnen.
Steinkohle kommt so gut wie nicht vor; sie wird
hatptsiichlich aus dem Oberschlesisch-Karwiner Ge-
biet eingefilhrt. Die zum Teil erschlossenen EBrddl-
vorkommen: hei Gbhely im Marchgebiet sowie bei
Turzovka und Mikova haben im Jahre 1939 zwar
16.007 Tonnen Rohol geliefert, doch enthilt dieses
weder Petroleum, noch Benzin und kanu nur zu

15y Die neuentdeckten, angeblich groBfen Lager von
Antimonglanz bei Oslany wiirden, da dieses Mineral bisher
nur in Bolivien geférdert wurde, fiir die Slowakei von ganz
besonderer Wichtigkeit sein.
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Schmierdl verarbeitet werden. Fs wird daher ein
Teil der hei Krickerhdu gewonnenen Braunkohle zur
Erzeugung von synthetischem Benzin verwendet, um
die Binfulr von fliissigem T'reibstoff zt1 vermindern.
Die an manchen anderen Stellen vorgenommmenen
Versuchshohrungen nach Erds! haben bisher noch
zu keinem nennenswerten HErfolg gefiihrt, doch hat
die Anwendung moderner Fordermethoden in den
Naphthagruben von Ghely die Olgewinnung im
Jahre 1940 gegeniiber dem Vorjalir um fast 100 v. H.
auf 24.458 Tonnen erhdht. Aus dem Vorkommen
von Erdgas in der Gegend von Ghely wurden 1939
166.000 Kubikmeter gewonnen und industrieller
Verwertung zugefithrt.

Die Gesamtzahl der im Berghau Beschiftigten

belief sich 1939 auf {iber r0.500; rund 1000 Arbeiter
waren im Hilttenwesen tatig.

Industrie

Die Hauptstandorte der slowakischen Industrie
sind die Ebene um PreBburg, das Waagtal, das
mittelslowakische Industriegébiet von Kremnitz-

‘Neusohl, die Zipser Gegend siiddstlich der Hohen

Tatra und das weiter siidlich gelegene Gebiet um
Géllnitz und Schmdllnitz. Wihrend die um PreB-
burg und im Waagtal gelegenen Industriestandorte
iiberwiegend zhsatzorientiert sind und in ihnen die
Konsumgiiter erzeugenden Betriebe eine grofere
Rolle spielen als in den mittel- und ostslowakischen

Unternehmungen, stiitzen sich die — vorwiegend

Roh- und Halbfabrikate erzeugenden — Industrien
der letztgenannten drei Bezirke stirker auf ihre
eigene mineralische Rohstoffgrundlage. Die sehr ent-
wickelte Holzindustrie verteilt sich dagegen ziemlich
gleichmdBig {iber das ganze Land, Da die Industriali-
sierung — besonders im Hinblick auf die Anleh-
nung an Deutschland — sich in den nichsten Jahren
stirker als bisher den rohstoffschaffenden und roh-
stoffverarhbeitenden Zweigen zuwenden wird, ist mit
einer Erstarkung der mittel- und ostslowakischen
Industriegebiete (siehe das Struktur-Schaubild auf
S. 43, in dem die bedeutendsten Industrieunterneh-
mungen ohne Riicksicht auf ihre GréBenordnung ein-
gezeichnet sind) zu rechnen, da sich dort die haupt-
sichlichsten mineralischen Vorkommen und auch die
grofiten, noch wenig erschlossenen Nadelholzwaldun-
gen befinden. Die im letzten Jahrzehnt beobachtete
Westwanderung der Arbeitskrifte diirfte auf diese
Weise eine gewisse Korrektur erfahren, obgleich
andererseits die stirker auf die Herstellung von Kon-
suingiitern abgestellten Industrien um Prefburg und
im Waagtal durch die Verselbstindigung des Staates
erhéhte Aufgaben zugewiesen bekamen und infolge-
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dessen auch die von ihnen gebundene Zah! von Ar-
beitern wachsen diirite.

Nach einer vom Slowakischen Institut fir Kon-
junkturforschung hei der Nationalbank in Prefiburg
zur Verfiigung gestellten Zihlung vom 15. Juni 1940

~ befinden sich in der Slowakei rund 1000 Industrie-

hetriebe; in diese Zahl sind jene kleineren gewerb-
lichen Unternelimungen nicht eingeschlossen, die
einerseits nicht zum Handwerk zu rechnen sind,
andererseits nach ihrer betrieblichen Struktur und
den Voraussetzungen ihres Standortes iiber den
Charakter eines Kleinbetriebes kawm hinauswachsen
kénnen (z. B. Ortsmiihlen, kleine Sigewerke, biuer-
liche Spiritusbrennereien usw.). In den 1000 mitt-
leren und gréfleren Betriehen sind am 15. Juni 1940
rund 8o.co0Arbeiter beschiftigt gewesen, wihrend
sich die Gesamtzahl der in der gewerblichen Erzeu-

‘gung Beschiftigten (einschlieBlich der in kieineren

industriellen und handwerklichen Unternehmungen
Titigen) auf 140.600 belief. Diese verteilten sich auf
die einzelnen Industriezweige wie folgt:

Anzahl der gewerblich Beschaftigten in der Slowakei

(1940)
Ind Industriearbeiter
ndustriezweige ’ N Tns.
. Maénner | Frauen gesamt
Berg- und Hilttenwesen . . . . + . . . . 10,606 1)
Steinbriiche und Glasindusirie . . . 8.659 2,104 10.763
Metallindustrie . . . . . . .« oW . 16,861 5.48g 22.330
Chemische Industrie . .. ..... 4,056 1,206 5-202
Textilindustrie . . . . ... .., 3.173 5.101 . 8.4
Bekleidungs- und Lederindustrie , . 6.996 4.620 11.616
Graphische und Papierindustrie. . , 3.039 1.876 6.G15
Holzindustrie (Sigewerke) . . . .. 14,135 940 15.075
Nzhrungs- und GenuBmittelindustirie 0.640 3.144 12.784
Bauindustrie, Elektrizitdts-, Gas-und
Wasserwerke . . . . .. ... .. 34.989 | . I.344 36.533
Zusammen . | [03.548 26,024 140.478
1) Durchschnitt aus dem Jahre 1939. Zahl der darin eathaltenen
weiblichen Arbeitskréfte unbekannt.

Den Nettowert der gewerblichen Erzeugung hat
das Slowakische Institut fiir Konjunkturforschung
fiir das Jahr 1939 1,968.500 Ks geschitzt. Ob-
gleich sich diese Bewertungen bei genauen stati-
stischen Erliebungen und angesichts der gegenwirtig
vor sich gehenden starken Strukturverschiebung noch
dndern diirften, bietet die Schitzung dennoch bereits
gewisse Anhaltspunkte fir die Bédeutung der ein-
zelnen Industriezweige im Rahmen der gesamten ge-
werblichen Erzeugung. Danach stehen — wie die
beigefiigte Ubersicht zeigt — die Holzindustrie und
die Baustoffindustrie mit je 254 v. H. des Gesamt-
Nettoproduktionswertes an erster Stelle; es folgen
die Metallindustric mit 81 v. F., die Textilindustrie
mit 61 v. H., die Papierwaren-, T.eder- und Gummi-
industrie mit 56 v. H. und die Nahrungs- und Ge-
nublmittelindustrie mit g4 v. H. Die in diese Berech-

- nung einbezogene handwerkliche Erzeugung erreicht

8*
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bei einem Nettoproduktionswert von 300,000.000 Ks
eine Beteiligung von 152 v. I1. In den Rest des Fr-
zeugungswertes (von 8% v.H.) teilen sich die
chemische Industrie (3'6 v. FL.), Maschinenindustrie
(24 v.T.), graphische Industrie (1-3 v. IL), die
elektrische Industfie (1-0 v. H.) und die Heimindu-
strie (o5 v. H.). In diesen Zahlen kommi indessen

Nettowert der gewerblichen Erzeugung 1) (1036)

Nettowert
Tndustriezweige
in 1eoo Ks , inv, H.
Holeindustrie - « . - -« . o -« e . 300.000 2574
Baunstoffindustrie (Baumaterialien,

Steinbriiche und Zementfabriken) . . . 500.000 25'4
Hisen- und Metallindustrie, . . . . . . 16o.000 B
Textilindustrie . o o o v+ 4 o v o 0 4 120.000 6
Papierindustrie, Leder- und Gummi-

industrie . . . . . . e e e e 110,000 56
Nahrungs-, GenuBmittel- und andere

landwirtsch. Nebenindnstrien., . . . . 106,560 54

daven:

ZuckererzeUgUNE . = -« s « . . . = 32.000
Spiritus- u. sonst. Brennereien. . . | 28.c00
Bierbrauereien . . . . ... .. . .| 2§.000
Miihlenindustrie « « « . .+ .. . . 12,000
Malzerzeugung « . « « « « « . . - . 6.57a
Stirkeerzengung . . . ... . L ., 2,520
Chemische Industrie . ., .« v . . .. 70,000 36
Maschinenindustrie . « « , + . 4+ . .. 47.000 z'4
| Graphische Industrie. « o o . . v, . . 25.000 173
Elektrotechnische Industrie . . ., . . 20.000 10
Handwerk , . . -« . 0w o v u . 300,000 1572
Heimindustrie . - « » . e e et e 10.060 o'y
Insgesamt , 1,068,560 10070
1y Schitzung des Slowakischen Instituts fiir Konjunktur-
forschung bei der Nationalbank in PreBburg.

die Bedeutung, die die einzelnen Industriezweige fiir
die volkswirtschaftliche Struktur im ganzen hesitzen,
nur unvollkommen zum Ausdruck, da vielfach ge-
rade in Zweigen mit mannigfachen und erstrangigen
gesamtwirtgrhaftlichen Funktionen (Devisenbeschaf-
fung, Sicherung der Vollbeschiftigung, Anregung
der Erzeugungssteigerung in der Landwirtschaft)
die zur Be- oder Verarbeitung gelangenden Aus-
gangsstoffe verhilinismifig sehr geringe Wert-
erthéhungen erfahren und infolgedessen ihre Netto-
produktionswerte im Verhiltnis niedriger sind als
dic anderer Industriezweige von an sich geringerer
Bedeutung. Am grébien ist diese Diskrepanz bei der
Nabhrungs- und Genufimittelindustrie und den

fibrigen landwirtschaftlichen Nebenindustrien. Aber

auch in bezug auf die Holzindustrie ist die gleiche
Uberlegung anzustellen, obgleich sie in der Netto-
produktionswertstatistik hereits an erster  Stelle
steht. Z. B. ist siec bei einem Anteil am Gesanit-
nettoproduktionswert von 254 v. H. an der Gesamt-
ausfullr (rg40) mit 351 v. H. beteiligt gewesen,
auch bindet sie verhzlinismaBig mehr Arbeitskrifte
als andere Zweige mit relativ héheren Produltions-
ziffern.

Der Ausbaustond der einzelnen Indusiriesweige ist sehr

unterschiedlich. In der Holzindustrie herrschen die Sige-
werksbetriebe wvor; die weiterverarbeitende Holzindustirie
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ist demgegeniber sehr wenig entwickelt, Rund Goo Sige-
gatter und 1.0cc sonstige Holzbearbeitungsmaschinen ver-
arbeiten jihrlich etwa 2 Millionen Kubikmeter Rohholz
zu Schnittware und Dauholz. Der griBte Unternehmer der
Sigeindustrie ist die Staatliche Forstverwaltung, die auf
11 modern eingerichteter Gatterbetrieben ungefihr ein
Drittel des gesamten Schnitiholzes erzeugt. Wahrend die
Sigewerke {iberwiegend in den groBen Waldgebieten liegen,
ist die ibrige Holzverarbeitung (Imprignierung, Destil-
lation, Erzeugung von Mobeln und Bautischlerwaren) iiber
das ganze Land verstreut. Sie sind -— gemessen an der
reichen Rohstoffgrundlage — verhiltnismifig gering an
Zah], und ihre Kapazitilen iiberschreiten in der Regel
kaum den Umfang von Handwerksbetrieben, Holzschindeln,
Spielwaren und Cebrauchsgegenstinde werden in Heim-
arbeit hergesteilt. Die Gesamterzeugung der Holzindustrie
fibersteigt — wie bereits angedentet — den Inlandsbedarf
um ein Vielfaches; nach slowakischen Angaben arbeitet sie
zu 80 v. H. ifir den Absatz im Ausland.

Mit der Herstellung zvon Zellstoff beschiftigen sich
finf Unternehmungen, mit dem Sitz in Sillein, St. Martin,
Hermanetz und (2) in Rosenberg. Die beiden Fabriken in
Rosenberg verarbeiten 30 v. H. des erzeugten Zellstoffs in
ibrer eigenen Papierfabrikation, der Betrieb in Hermanetz
verbraucht den gesamten selbsterzeugten Zellstoff in der
eigenen Papierfabrik. Die jihrliche Erzeugungskapazitit
aller Unternehmungen betrigt 150.000 Tonnen, wovon nur
20.000 Tonnen in den eigenen Betrieben Verarbeitung fin-
den; drei Viertel der Erzeugung sind aul die Ausfubr an-
gewiesen. Die sechs slowakischen Papierfabriken in
St. Martin, Deutschendorf, Hermanetz, SlavoSovce und (2)
in Rosenberg, die alle Arten von Druck-, Schreib- und Pack-
papier sowie Pappen erzewgen, haben eine nur zu 8o bis
90 v. H. ausgeniitzte Leistungsidhigkeit von 62.000 Tounen.
Der Inlandshedarf betrdgt zur Zeit rund 12.000 Tonnen,
so daf so.o0o0 Tomnen fir die Ausfuhr zur Veriigung
stehen.

In der Nahrungs- und Genufimittelindustrie kommt der
auf der ausgezeichneten siidslowakischen Riibenerzeugung
aufbauenden Zuckerindwsirie besondere Bedeutung zu. Die
existierenden sieben Zuckerfabriken, wvon denen ent-
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sprechend der Verarbeitung des Zuckerriibenanbaues sechs .

im westlichen Teil (Trentschin Tepla, Tyrnau, Farkasin,
Neutra, Ungeraiden [Uhorskd Ves] und Sered) und eine
im #uersten Sidosten des Landes (Trebifov) liegen,
stellen als gemischte Betricbe aus dem selbst erzeugten
Rohzucker in den angeschlossenen Raffinerien Kristall-
und Wiirfelzucker her. Im Wirtschaftsjahr 1939/40 wurden
347 Millisnen Doppelzeniner Rilben verarbeitet. Je nach
Ausfall der Riibenernte betrigt die Jahreserzeugung an
Zucker zirka 3s0.000 bis 6o.000 Tonnen, wovon bel
einem Inlandshedarf von etwa 44.000 Tonnen rund 10.000
Tonpen ausgefithrt werden kdnnen. Allerdings Detrigt
die jihrliche Kopfquote des Inlandsverbrauches derzeit
nur etwa 14% Kilogramm; bei der zu erwartenden
Steigerung  der Lebenshaltung der DBevdlkerung diirfte
dalier der Inlandsverbrauch wachsen. — Der AusstoB der
tiber das ganze Land wverteilten 13 Bierbrauercien betmg
1939 330.000 Hektoliter, und 1940 ist er auf 358.000 Hekto-
liter gestiegen; das Bier wird im wesentlichen im Inland
verbrauclhit. — Die Spiritusindustrie umfafit 280 landwirt-
schaftliche Brennereien und 9 Fabriken, die zusammen im
Jahre 1940 tber zo7.000 Hektoliter absoluten Spiritus er-
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zeugten®), wovon drei Viertel auf die landwirtschaftlichen
Brennereien entfallen. Es werden zu 735 v. H. Kartoifeln,
zu 25 v.H. Melasse und daneben das sehr reichlich an-
fallende Obst (in den Likdrfabriken von Tyrnau, Tren-
tschin und Levoka) verarbeitet. — Acht Karfoffel- und
Maoisstirkefabriken erzengen jihrlich je 6Gooo Tonnen
Stiirke und Stirkesyrup; nur rund rooo Tonnen werden im
Inland verbraucht, der Rest wird ausgefiihrt. — Die Malz-
indusirie arbeitet mit ihren zwanzig Fabriken zu rund
go v. H. fir die Ausiuhr. — Die noch immer sehr be-
trichtiche Miiklenindusivie kann trotz starker Verluste
durch die Gebietsabtretungen an Ungarn ihre Kapazitit
nur zum Teil ausnuizen. Im Jahre 1936/37 wiirden {iber
254.000 Tomnen Weizen und r104.000 Tonnen Roggen ver-
arbeitet. Die Mehrzah! der Miihlen sind Kleinbetiriebe mit
einer tiglichen Kapazitit unter 15 Doppelzentner, Die
groBen Handelsmiihlen, die zuletzt rund zwei Drittel der
Gesamtmahlung vorgenommen haben, liegen hauptsichlich
im Siiden und Westen des Landes. — Die Genufimitiel-
indusirie ist mit einem groBen Unternehmen in PreBburg
und einer (auch exportierenden) Schokoladefabrik in Tyrnau
verireten. Je ein Unternehmen in Neusohl und Priwitz ver-
arbeiten heimisches Obst zin Marmelade und Obstkonserven.

Die Bauwindustrie gilt als schr leistungsfihig. Unter
den Ziegeleien befinden sich GroBhetriebe in Basing, Sufany
und Neusohl. Die bisher in Hnulta betriebene Erzeugung
fenerfester Ziegel muBte infolge der Abtretung der in den
Ausliufern des Erzgebirges gelegenen Magnesitlager an
Ungarn stark eingeschrinkt werden. Die Feinkeramik (in
PreBburg, Tyrnau, Modern und Xremnitz) beschiftigt sich
mit der Herstellung von Tépferwaren nach volkstimlichen
Vorbildern. Von der groBen Anzahl von Kalkbrennereien
kinnen nur wenige als Fabriken angesprochen werden;
diese liegen in Theben-Neudorf, Lietavskd-Luitka und
T.adce. Die vier Portlandzementfabriken in Lietavsks-
Igka, Ladce, Hornie Srnie und Stampfen haben eine
Gesamtlkapazitit von iiber 5c0.000 Tonnen, die gegenwirtig
nur zu zwei Dritteln ausgenfitzt wird, Der Inlandshedarf
betrigt knapp 200.000 Tonnen. Die Ausfuhr richtet sich
hauptsichlich nach Deutschland und dem Protektorat. Die
Asbestschieferfabriken von Puchov und Neutra verarbeiten

das in den Asbestgruben bei Dobschau gewonnene Material -

hauptsichlich fur die Ausfulr.

Die Hittenindusivie leidet an dem Mangel an inlindi-
schem Hiittenkoks. Es kann daher nur ein geringer Teil
der gewonnenen Hisenerze (etwa 12 v. H.) im Inland. — in
der Hochofenanlage von TheiBholz (Tisovec) -- verhiittet
werden. Der groBte Teil der Eisenerze wird nach Ungarn
und dem Protektorat (Witkowitz) aunsgefiihrt. Sie gelangen
dann vielfach als Profileisen, Dralht, Blech und sonstiges
Halbzeug wieder zur Einfuhr. Die Aufnahme der Eisenerz-
verhiittung in grofSerem Umifang gilt wegen der dadurch
notwendig werdenden Einfuhr von Koks als unzweckmifBig;
infolgedessen ist auch eine wesentliche Steigerung der Er-
zengung von Halbzeug, Walzdraht und Blech wenig wahr-
scheinlich. Die iibrigen Erze werden in heimischen Hiitten

¥) Von den im Jahre 1940 erzeugten 207.z05 Hekio-
liter ahsoluten Spiritus wurden 55,473 Hektoliter fiir Trink-
zwecke, 2.980 Hektoliter ffir die Essigerzeugung, 14.005
Hektoliter fiir Bremnzwecke, 782 Hekioliter fiir wissen-
schaftliche Zwecke, 56.790 Hektoliter als Treibstoff wver-
wandt und 77.166 Hektoliter ausgefiihrt.
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verarbeitet, so die Kupfererze in Vajskova (teilweise wer-
den sie auch in Neusohl elektrolytisch verarbeitet!?), Eisen-
kies und Pyrit in den Krompacher Kupferwerken, Antimon-
erz in Vajskova (friiher auch in dem an Ungarn gefallenen
Hiittenwerk in Csucsom) und die Edelmetallerze in Kotter-
hach, Schemnitz und Xremnitz.

Das Erzeugungsprogramm der metallverarbeitenden
Industrie ist nicht sehr umfangreich, die Eisen- und Metall-
warenherstellung beschrinkt sich anf die Erzeugung von
Geschirr, Haus- und Kiichengeriiten, Werkzeugen, Rihren,
Eisenmébeln usw. Die bedeutendsten TUnternehmungen
befinden sich in  Prackendori (Prakovee [Spezialst.’a’.be,‘
Werkzeuge, Risenguf]), Podbrezova (Réhren, Bleche,
Stahl und GrauguB, Emailgeschirr) und Tyrnau (Bisen-
und Kupferdraht, Blech- und Gulwaren). Einige Fertig-
waren (Drahtwaren, Radiatoren, Ofen und Herde, Guf-
waren, Blechgeschirr, Krampen, Hauen, leonische Waren)
werden (meist um Prefburg) iiber den Eigenbedarf hinaus
erzeugt und ausgefiihri, andere Waren, wie nalitlose Rohre,
Armaturen, Kugellager, Bohrer, Stanzen, Nadeln, Federn,
Schlssser, Aluminiumwaren usw., werden iiberhaupt nicht
erzeugt und miissen eingefithrt werden, Eine leistungsfihige
Maschinenindustrie ist wnicht vorhanden. Abgesehen wvon
einigen kleineren Unternehmungen (z. B. beschiiftigt sich
ein Unternehmen in Vyhne mit der Herstellung einiger
Spezialmaschinen) sind die Hauptzweige, wie der Bau von
Landmaschinen, Moteoren, Falhrzeugen und Werkzeug-
maschinen usw., nicht vertreten. Auch fehlt die Automobil-,
Fahrrad-, Lokomotiv- und Waggonindustrie vellkommen.
Die Rolunetalleinfubr hat einen Wert von jihrlich zirka
130 Millionen Ks. .

Die Flekiroindusirie ist mit zwel grofen TUnter-
nehmungen in PreBburg vertreten. Das eine Unternehmen
deckt nicht nur den slowakischen Bedari an Kabeln aller
Art, Leitungs- und Isolierrohren sowie Prefwaren fiir
elektrotechnische Zwecke, wie Radiokasten, Telephon-
hestandteiie usw., sondern fihrt den iberwiegenden Teil
seiner Produktion aus. Beli dem anderen Betrieb handelt
eg sich um eine Glithlampenfabrik mit einer jihrlichen
Erzeugungskapazitit von rund 1 Million Glithlampen aller
Art; auch diese Fabrik ist mit dem {iberwiegenden 'Teil
ihrer Produktion auf den Export angewiesen. Hs fehit
dagegen die Erzeugung von Schwachstromapparaten, Heiz-
und Kochapparaten sowie Alkkumulatoren,

Die chemische Industrie verfiigt iiber sine Reihe von
GroBbetrieben, -die Sprengstoffe, Ziindhdlzer, Schwer-
chemilkalien, Leim und Kunstdinger erzeugen. Drei grofle
Fabriken in PreBburg, Sillein und Kostolany beschiftigen
sich mit der Herstellung von Schwelelsiure und Super-
phosphat. Mit Riicksicht auf den Verlust bedeutender Anhan-
flichen an Ungarn iibersteigt die Erzeugung von phospher-
haltigen Diingemitteln derzeit den Inlandsbedarf. Dem
Mangel an sonstigem Kunstdiinger soll durch die Errich-
tung einer Stickstoffabrik in der Nihe von Priwitz be-
gegnet werden. In Prefburg werden Arzneiwaren, in Ko-
Seca, Schmbllnitz und Prefburg Farben und Lacke herge-

7y Im Jahré 1030 wurden 1.615 Tonnen Schwarz-
kupfer, 1.018 Tonuen Elektrolytkupfer, 186 Tonnen Kupfer-
vitriol erzeugt. Die Erzeugung hat sich gegenfiber 1938
um rund 50 v. H. vermehrt und wird weiter gesteigert. Die
Elektrolytkupferproduktion erreichte im Jahre 1940 bereits
2.425 Tonnen,
9
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stellt; Zindholzfabriken befinden sich in Neusohl, Rosen-
berg und Siflein; ihre Erzeugung iibersteigt den Inlands-
bedarf um ein Vielfaches. Neben zwei groflen Mineraldl-
raffinerien in Prebburg und Dubova, die teils inldndisches
Rohdl aus Gbely, vorwiegend aber ruminisches Rohél ver-
arbeiten, beschiftigen sich zwei kleinere Raffinerien in
Sillein und PreBburg auler mit der Raffination von Rehil

auch mit der Herstellung von Dachpappen und StraBen-

imprignierungsmitteln.

Die Glasindustrie stelit in mehreren Glashitten
(Nem$ova, Utekds, Katarinskd Huta, Lednické Rovné und
Maria Huta) Hohlglas her. Thre Erzeugung ist zu 98 v. H.
auf den Absatz im Ausland angewiesen.

Die Testilindustrie ist haaptsichlich in Prefburg
und im Westen des Landes gut entwickelt und verfiigt dort
Uber ansehnliche Grofibetricbe, Die Baumwollindustrie ist
in Prefburg durch zwei grofie Werke, in Rosenberg durch
ein Unternehmen vertreten'®), Nur ein geringer Teil der Er-
zeugung kann im Inland abgesetzt werden. Die Woll-
industrie®) wverfiigt iiber zwei Tuchfzbriken in Sillein
und je eine in Trentschin und Rajec, die Herren- und
Damenkleiderstoffe, Militirstoffe, Decken und Teppiche
herstellen. Leinenweberei findet sich in Prefburg (Schliuche,
Gurte, Plachen usw.) und in Kismark (Leinengewebe).
Der Bedarf an Hanf- und Flachsgarnen fiir die Schlauch-
weberei (Spezialgarnme) muB zur Ginze durch Einfubr
gedeckt werden. In PreBburg besteht eine grofiere Hanf-
spinnerei und Seilwarenfabrik sowie eine Wachstuchfabrik,
die fast ausschlieBlich (zu g5 v. H.) fiir die Ausfubr arbeitet.
Drei grdBere Kunstseidenfabriken sind in  Prefiburg,
Senica und Botzdorf {(Batifovee); auch ihre Erzeugung
iibersteigt wesentlich den derzeitigen Inlandsbedarf, Wirk-
wareniabriken befinden sich in St. Martin, Prefburg und
Bolany. Obwohl einzelne Zweige der Textilindustrie
sehr hohe Ausfulbirfiberschiisse bereitzustellen vermdagen,
wird der Inlandsbedarf an Textilien nicht gedeckt, da eine
betrichiliche Reihe von Waren {iberhaupt nicht hergesteilt
werden. Neben der industriellen’ Verarbeitung ist auch die
biuerliche Hausindustrie, die wvorziiglich in den Kreisen
Modern, Tyrnau und Pistyan zu finden ist und vor allem
Trachtenartikel (Stickereien) herstellt, gut entwickelt.

Der Ezeungung von Leder wund Lederwaren dienen
mehrere kleine Unternehmen in Lipt. Sv. Mikulas, BoSany,
Velkd Bytéa und PreBburg. Hervorzuheben ist die neue
Schuhfabrik der slowakischen Bata A.G. in Simeonovany,
die fiber 2500 Arbeiter beschiiftigt und mit einer tiglichen

18) Infolge Rohstoffmangels waren diese Unternehmen
in den letzten Monaten gezwungen, ihren Betrieb voriiber-
gehend stillenlegen. Die Rosenberger Textilfabrik hat auf
Grund einer slowakisch-russischen Vereinbarung zirka 3.co0
Tonnen Baumwolle zur Lohnverspinnung erhalten.

10) Die Versorgung mit inlindischer Rohwolle ist un-
zureichend, da in der Slowakei hauptsichlich grobe Wolle
gewonnen wird, die sich nar als Belmischung filr Kleider-
stoffe eignet, Der Hauptteil der Wolle muB daheér einge-
fiihrt werden. Die slowakische Regierung ist bemiiht, durch
die Organisierung des Wolleinkaufes und Festlegung von
tbernahmepreisen (mach Qualititsgraden gestaffelt) die
Ziichter zur Erzeugung besserer Wollsorten anzuregen, um
auf diese Weise neben einer Erhéhung des gesamten Anfalls
an heimischer Wolle auch eine Besserung ihrer Qualitdt
zu erzielen.
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Erzeugung von 12,000 Paar Schuhen aller Art in der Lage
ist, einen groBen Teil des inlindischen Schuhbedarfes zu
befriedigen. Ihren Rohstoffbedarf deckt sie gréBienteils im
Inland. :

Der Mangel an Kohle verweist die slowakische Hwner-
giewirischoft auf die bessere Ausnutzong der reichlich vor-
handenen Wasserkrifte durch den Bau von Wasserkraft-
anlagen. Derzeit sind neben verschiedenen Dampfelektrizi-
titswerken vier groBere Wasserkraftzentralen (in Ladce,
Kremnitz, Altgebirg [Stare Hory] und Jelenetz) und viele
kleine Elektrizititswerke mit Wasserkraftanlagen, im gan-
zen etwa 120 Kilektrizititswerke, in Betrieb; hievon haben
fiini Werke eine Kapazitit von mehr als 10.000 Kilowatt.
Zur Erginzung wird die Errichtung von mehreren neuen
Werken geplant, von welchen bereits zwel im Bau sind,
und zwar in Illan (Tlava) und Dubnitza, die jedes eine
Leistungsfihigkeit von 14.000 Kilowatt haben werden.
Weitere Kraftanlagen in Pobschau, Ustie nad Oravom und
am FluB Horudd stehen in Vorbereitung. Wihrend im Jahre
1914 erst 75 slowakische Gemeinden mit 16.co0 Konsumen-
ten elektrischen Strom bezogen haben, waren Ende des
Jahres 1940 zirka 850 Gemeinden mit 175.000 Konsumenten,
d. s. ungefdhr 31 v. H. der Stddte und Gemeinden, mit
elektrischem Strom versorgt. Auf jeden Einwohner der

Slowalkei entfallen zur Zeit 180 Kilowatt elektrische
Energie?®). Der jihrliche Gesamtverbrauch wird auf
450 Millionen XKilowatt geschiitzt. Die Westslowakei

ist fast ganz elekirifiziert, hingegen weisen die ndrdlichen
und dstlichen Teile des Landes noch Bezirke auf, die von
der Elektrifizierung nahezu unberihrt sind.

Aullenwirtschaft

Nach der Konsolidierung des newen Staats-
wesens beginnt sich die Struktur der slowakischen
Zahlungsbilanz allmihlich abzuzeichnen. Uber die
Hohe der &6ffentlichen und privaten Auslondsschul-
den ist nichts Endgililtiges bekannt; auch ist noch
offen, ob die Slowakei einen Teil des Dienstes der
auslandischen Anlethen des ehemaligen tschecho-
slowakischen Staatsgebildes auf sich nehmen wird2?).
Im ganzen darf man annehmen, daB die aus-
wirtigen Verbindlichkeiten aus anderen als Han-
delsgeschiften verhiltnismiBig gering sind. Anderer-

seits hat die Slowakei wenig Aussicht — von
den etwaigen Uberschiissen des Gilteraustausches

abgesehen — laufend grofere auslindische Gut-

20} Demgegeniiber wurden in Ungarn im Jahre 1938
je Kopf der Bevolkerung 139 Kilowatt erzeugt.

21} Eine Aufteilung der Schulden wurde im Mirz 1940
versucht. Damals wurde bekannt, dall die ehemalige Tsche-
choslowzkische Republik 8 Milliarden K& HuBere Schulden
hatte. Nach einer Schitzung sollten davon 3 bis 4% Milliar-
den K¢ anf die Slowakei entfallen, wobei unklar blieb, ob
diec auf die nunmehr ungarischen Gebietsteile entfallende
Quote in diesem DBetrage enthalten ist. Der slowakische
Stazat hat im Frithjahr 1040 einen provisorischen Zinsen-
dienst dieser Anleihen aufgenommen, ihn jedoch am 15, Sep~
tember 1940 wieder eingestellt. Zur endgiiltigen Klirung
werden noch Verhandlungen, besonders mit Deutschland,
notwendig sein.
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haben zu erwerben. Die frither erheblichen, in den
letzten Jahren aber zurifickgegangenen Rimessen
eusgewanderter Slowaken (besonders aus den Ver-
einigten Staaten von Amerika) dfirften sich durch
die zunehmende Rilckwanderung allmihlich weiter
vermindern. Dagegen werden vermutlich die Kinnah-
men aus dem Kisenbahntransitverkehr durch die
Slowakei grofier sein als diejenigen Verpflichtungen,
die aus der Inanspruchnahme auslindischer Ver-
kehrsdienstleistungen durch slowakische Unterneh-
mer entstehen. Ein wichtiger Aktivposten diirfte der
Zahlungshilanz schlieflich — nach einer Anlaufszeit
von mehreren Jahren ~— aus dem Fremdenverkehy
erwachsen, fiir dessen Entwicklung sehr giinstige
Voraussetzungen (Touristik, Wintersport, IHeil-
bider) hestehen.

Im wesentlichen aber bleibt die Slowakei darauf
angewiesen, ihre Giitereinfuhr init der eigenen Aus-
fuhr zu bezahlen, d. h. die Handelsbilanz aktiv zu
gestalten oder sie zumindest auszugleichen, Die strule-
turellen Voraussetzungen dafiir sind giinstig. Im
tschechoslowakischen Staatsverband fiel der Slowakei
die Rolle zu, dem tschechischen Landesteil landwirt--
schaftliche und mineralische Rohstoffe, Halbfabri-
kate und Lebensmittel zu liefern. Dadurch bekam sie
in diesen Frzeugungszweigen den Charakter eines
aﬁsgesprochenen UberschuBigebietes, der ihr nunmehr
fir den Ausgleich der eigenen Handelsbilanz zugute'
kommt. Trotz erheblicher Verluste guter Getreide-
héden an Ungarn kann die slowakische Landwirt-
schaft zumindest in guten Erntejahren die Selbst-
versorgung des Landes mit Getreide sicherstellen.
ZuschuBbediirftig ist sie nur hinsichtlich der Futter-
mittelversorgung und des Fettverbrauches der Be-
vélkerung (Schweinefleisch und Schweinefett); da-
gegen kann die Landwirtschaft einige besonders im
Reich bhegehrie Erzeugnisse (Rinder, Kalber, Pierde,
Braugerste, Spiritus, Obst, Gemiise 1. a.) in Mengen
ausfithren, die zwar fiir die Deckung des deutschen
Bedarfes grofenordnungsmifig keine besondere
Rolle spielen, fiir den Ausgleich der slowakischen
Handelshilanz aber stark ins Gewicht fallen. Auch
die groflen Anstrengungen  zum Aufbau einer lei-
stungsfihigen Mollereiwirtschaft, filr die gin--
stige Vorbedingungen Dbestehen, werden ‘in erster.
Linie mit dem Ziel unternommen, eine Ausfuhr von
Molkereiprodukten (besonders nach Deutschland) in
Gang zu bringen.

Im Gegensatz zur Landwirtschaft leistet die
Forstwirtschaft ihren sehr hedeutsamen Beitrag zur
Ausfuhr, fast véllig ohne laufende Einfuhren zu ver-
ursachen. Wie aus den vorangegangenen Abschnitten
tiber Forstwirtschaft und Holzindustrie hervorgeht,

bestreitet die Ausfuhr von Holz und Holzerzeugnis-
sen 30 bis 35 v. H. der Gesamtausfuhr. Die gegen-
wirtige Erzeugung findet nur zu zo v. H. ihren Ab-
satz im Inland, und die Papierindustrie kann
75 v. I. ihrer Erzeugung im Ansland absetzen. Der
Umstand, daf die Erzengungskapazitit eines Indu-
striezweiges den Inlandsbedarf um ein Vielfaches
iibersteigt, ohne daB dieser Zweig zunAchst fiber ein-
gespielte’ Absatzbeziehungen im Ausland verfiigt, ist
auch fir eine Reihe anderer Industriezweige (so
z. B. fitr die Zementindustrie) charakteristisch. Teil-
weise werden diese Uberschilsse allerdings ohne
weiteres — wie im fritheren tschechoslpwalkischen
Binnenverkehr — jetzt in erster Linie im Protek-
torat Aufnahme finden. Die Aussichten des Antimon-
berghaues sind in letzter Zeit durch neu entdeckie
Vorkommen ganz auBerordentlich verbessert worden,
und die Ausfuhr von Bergbauprodukten diirfte da-
durch um einen neuen groBen Posten erweitert
werden. '

Diesen  betrachtlichen Ausfuhrmdglichkeiten

‘steht ein vielfiltiger Einfuhrbedarf an Industrie-

waren gegenifber, wobei festzuhalten ist, dafl auch in
jenen Industriezweigen, die in der Erzeugungs- und
Beschiftigtenstatistik mit beachtlichen Anteilen ge-
nannt werden, oft nur eine einzige Sparte
mit mehreren groBen modernen Betrieben ver-
treten ist, wahrend andere Sparien desselhen Zwei-
ges im Lande iiberhaupt noch nicht existieren. In
dem Bestreben, diese Industriewareneinfuhr durch
starke Ligenindustrialisierung einzudimmen, hat

-sich die slowakische Wirtschaftspolitik Reserve auf-

erlegt und zwar in erster Linie, weil die eigene Neu-
industrialisierung eine stirkere Erhoéhung nicht nur
der Inmvestitionsgiiter-, sondern auch der Roh- und
Kraftstoffeinfuhr zur Voraussetzung hat. Die Slo-
wakei ist in bezug auf Steinkohle, Koks und Mineral-
ole ganz auf die Zufuhr aus dem Ausland angewie-
sen; es ist dies einer der Griinde, warum sie nach
ihrer Verselbstindigung darauf wverzichtet hat, die
Verhiittung ihrer Eisenerzerzeugung selbst in die
Hand zu nehmen. Das Industrialisierungsprogramm
geht daher mit Vorsicht zu Werke und beschriinkt
sich auf Zweige, die das augenblicklich erreichte
Gleichgewicht der Handelsbilanz zunichst nicht
wesentlich verindern. Bestirkt wird die Slowakei in
dieser Politik durch die enge Anlehnung an Deutsch-
land, die ihr laufend im Tausch gegen die eigenen
Ausfuhrerzeugnisse eine ausreichende Industrie-
warenversorgung sichert.

Im ersten Jahr der Selbstiandigkeit der Slowaki-
schert Republik, dem Wirtschaftsjabr vom 1. April
1939 his 31. Mirz 1940, wies der Auflenhande] einen

9$
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Gesamtumsatz von fiber 4 Milliarden Ks auf.
Davon entfielen 2178 Millionen Ks auf die Hin-
fuhr und 2595 Millionen Ks auf die Ausfuhlr.
LEs ergab sich somit ein Aktivsaldo von 417 Millio-
nen Ks, Im Kalenderjahr 1940 hetrng die Ausfuhr
2874 Millionen Ks und die Einfuhr 2705 Millio-
nen Ks. Der Aktivsaldo betrug 16g Millionen Ks. Die
Ausfuhren nahm zu rund 8o v. H. das GroBdeutsche
Reich einschlieflich des Protektorats (14 v. H.) und
des Generalgouvernements (1 v. H.) ab. Die Schweiz
war mit 11 v. H., Belgien mit 2-9 v.H., das ehe-
malige Jugosiawien mit 27 v.H., Italien mit
2:0 v. H., Holland mit 1-3 v.H. und Ungarn mit
o2 v. H. beteiligt. Aus den Wertziffern ist zu er-
selien, daf die slowakische Ausfuhrwirtschaft im
zwischenstaatlichen Angebot immer nur mit ver-
hiltnismifig kleinen Mengen auftreten kann. Um so
wichtiger wird es fiir die slowakische Handelspolitik,
fir den Absatz dieser Mengen regelmiBig Abneh-

slowakischen Volkswirtschaft

mer zu finden. Die Zahlen lassen erkennen, dafl bis-
her fast ausschlieBlich der deutsche Handelspartner
die Struktur des slowakischen AuBenhandels De-
stimmt. Daran dirfie sich unter den genannten Um-
stinden auch nichts indern, denn die Anpassung des
slowakischen Erzengungsprogramums an die deut-
schen Bedirfnisse ist die Voraussetzung {fir die
Nutzbarmachung aller jener Ausfuhriiberschiisse, die
auf die angedeutete Weise durch den Zerfall des
tsc.h(':cho‘slowakischen Staates entstanden  sind.
Deutschland ist — da es stindig ein Vielfaches der
von dér Slowakei bereitstellbaren Ausfuhrmengen be-
notigt — jederzeit in der ITage und hereit, alle
diese Uberschiisse aufzunehmen. Auf der anderen
Seite hat Deutschland — gerade unter den erschwer-
ten Bedingungen der augenbiicklichen Kriegswirt-
schaft — hewiesen, dafl es den Einfuhrbedarf der
an Industriegiitern
immer miihelos zu befriedigen vermag.

Die Eisenbahnen der Slowakei

Die Slowakei verfiigt — verglichen mit den- aus der verschiedenen politischen Zugehdrigkeit des

itbrigen Agrarstaaten des Donauraumes -— iiber ein
verhiitnismiflig entwickeltes Fisenbahnwesen. Zu
Beginn des Jahres 1941 hattern die slowakischen
Eisenbahnen eine Gesamtstreckenlinge wvon 2545
Kilometer, davon sind rund 1400 Kilometer Haupt-
bahnen und 1100 Kilometer Nebenbahnen. 435 Kilo-
meter sind zweigleisig ausgebaut, 62 Kilometer des
slowakischen Fisenbahnnetzes schmalspurig. Bei
einer Streckenlinge des gesamfen Eisenbahn-
netzes von 2545 Kilometer entiallen anf 1oc Qua-
dratkilometer 6:6g Kilometer und auf 1000 Ein-
wolier g-46 Kilometer Eisenbahustrecke, wihrend
beispielsweise die gleichen Verhiltniszahlen in Bul-

- garien nur 3-3 Kilometer bzw. 55 Kilometer (1937)

und in Ruminien nur 3-8 Kilometer bzw. 58 Kile-
meter (1937) Dbetragen. Dieser Entwicklungsvor-

Slowakische Eisenbahnen
Linge in km

Staats- }Pr}ilvat- I
bahnen nsgesamt
baimen |41 Gesy
Hauptbabnen . . . ., . .« . 880 507 1.387
Nebenbahnen (&rtliche) . . . . 378 718 1,096
Scahmalspurbahnea . . . . ., 3z 30 62
Insgesamt . [.290 [.255 2.545

sprung erklirt sich einmal daraus, daf die Slowakel
ein Durchzugsland zwischen Mittel- und Stdost-
europa ist, an dessen Verkehr daher schon frithzeitig
zwischenstaatliches Interesse erwachte, zum anderen
aus der wechselvollen Fisenbahnbaupolitik, die sich

Staatsgebietes seit Beginn des Eisenbahnzeitalters
ergab. Solange das heutige slowakische Staatsgebiet
der &sterreichisch-ungarischen Monarchie angehérte,
strebte die Linienfithrung radizl nach dem Zentrum
Budapest und — wenn auch weniger stark — nach
Prefilburg und Wien. Im ganzen dberwog daher
eine nordsiidliche Ausbaurichtung. Die stirkste wirt-
schaftliche Bedeutung erlangten sehr bald die aus
dem heutigen Generalgouvernement und aus Bihmen-
Mahren kommende Strecke von Oderberg—Cadea—-
Sillein durch das Waagtal nach Budapest und Prel-
burg sowie die von Sillein—Ruttka durch die mittlere
Slowakei {iber Kremnitz nach Budapest fithrende
Linie. Die von Oderberg in westdstlicher Richtung

“nach Kaschan fiihrende Bahn diente vornehmlich dem

zwischenstaatlichen Durchgangsverkehr. Bis zum Zu-
sammenbruch der osterreichisch-ungarischen Mon-
archie vollzog sich der weitere Ausbau weiterhin
vor allem in nordsiidlicher Richtung. Dies dnderte
sich mit einem Schlag, als die Slowakei nach dem
Weltkrieg in das tschechoslowakische Staatsgebilde
eingeschlossen wurde. Das einseitig von Prag aus
geleitete Staatswesen hatte ein Interesse an der Ver-
besserung der westdstlichen Verkehrswege, Es wur-
den infolgedessen sowohl neue Verhindungen zwi-
schen Mihren und der Slowakei geschaffen als auch
die mittel- und ostslowalkischen Gebiete — unter
Uberwindung hedeutender natiirlicher Hindernisse ~—
von Westen her dem Eisenbahnverkehr erschlossen.
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Die Slowakei verfilgt daher heute fiber eine Anzahl
leistungsfahiger Linien sowohl in der Nordsid- als
auch in der Ostwestrichtung.

Streckennetz

Die vom Reich (Berlin—DBreslau) und vom Ge-
neralgouvernement (Warschau) tiber Cadca und Sil-
lein durch das Tal der Waag nach Leopoldstadt und
Gan (Landesgrenze) fithrende zweigleisige Bahn ist
die bedeutendste der von Norden nach Stiden verlau-
fenden Strecken. Auf der bisher eingleisigen Verbin-
dungslinie Prefiburg—Leopoldstadt wird zur Zeit auf
der ‘I'eilstrecke Ratzersdori—I eopoldstadt ein zwei-
tes Gleis angelegt und so der Donauhafen Prefiburg
mit einer leistungsfihigen Linie an die durch das
slowakische Industriegebiet im Waagtal fithrende
Bahn angeschlossen. In nordsiidlicher Richtung ver-
lauft auch die aus Béhmen-Mihren kommende zwei-
gleisige Strecke fiber Brodské—Kutti nach Theben-
Neudorf, wo sie Anschlufl an die Strecke Wien—
Prefiburg—Landschiitz-—Budapest gewinnt.

Die bedeutendste der von Westen nach Osten
fithrenden Linien ist die Kaschau-Oderberger Eisen-
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bahn. Der Bau eines zweiten Gleises auf der von
Sillein ab ‘eingleisigen Strecke wurde wvon dem
tschechoslowakischen Staat begonnen, die Slowakei
fiihrte den Umbau weiter uind stellte ihn 1939 auf
den Teilstrecken Sillein—Ruttka und Tschirm (Strba)
—Deutschendorf (Poprad) fertig. Die restlichen Teil-
strecken Dbefinden sich im Bau. Die Linie Cadca—
Sillein—Ruttka—Oberstuben—Altsohl— T'oméaSovce
—Budapest ist angesichts der neuen geographischen
Gesamtstruktur des Landes in ihrer nordwest-
stiddstlichen Richtung verkehrsgeographisch heute
eher der west8stlich verlanfenden Grundrichtung zu-
zurechnen. Sie hat in den Jahren nach 1918 viel
von ihrer friheren DBedeutung verloren. Die
Strecke Ciré—DPreschau, von wo nach Barifeld
(Bardejov) im Norden der Ostslowakei eine Stich-
bahn fithrt, schlieft bei Kysak an die Kaschau-Oder-
berger Eisenbahn an. Sie erschlieft gemeinsam mit
der von Medzilaborce itber Homenau—Banovee
kommenden Bahn mit Anschlull an die Kaschau-
Oderberger Eisenbahn an der Grenze bei Kuzmice
die Ostslowakei. Mit dem vom slowakischen Ver-
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kehrsministerium geplanten und im Juni 1939 in
Angriff genommenen Neuhau einer ostslowakischen
Westosistrecke Dilden die beiden letztgenannten
Strecken die Verkehrsgrundlage fitr die beahsichtigte
wirtschaftiiche Erschliefiung der Ostslowakei. Im
Stiden verliuft von Prefiburg iiber Leopoldstadt—
Kozirovce—Altsohl—Cervena Skala nach Marge-
cany eine weitere Westoststrecke (parallel zur
Kaschau-Oderberger Eisenbahn), mit der sie in
Margecany zusammentrifft. Sie verbindet die wald-
reichen Gebiete der mittleren und &stiichen Slowakei
mit Prefburg.

Ausbau und Rationalisierung

Der slowakischen Verkehrspolitik erwichst die
Aufgabe, aus diesem Erbe eine neue, der wirtschaft-
lichen Lntwicklung Rechnung iragende Verkehrsein-
heit zu schaffen. Da sich der Slowakei auf Grund
ihres Reichtums an Naturschénheiten auch giinstige
Aussichten als Reiseland erdffnen, wird die Ver-
kehrspalitik dabei neben erzeugungswirtschaftlichen
auch Gesichtspunkte des Dienstleistungsgewerbes
(Fremdenverkehr usw.) in Rechnung setzen. Mit der
Inbetriebinaliihe der aufgezihlten Hauptlinten ist der
Aufbau des slowakischen Eisenbahnnetzes im wesent-
lichen abgeschlossen. Nur einem einzigen geplanten
Neubau kann — da er die Bedeutung der Slowakei
als Verkehrsdurchzugsland weiter erhoht — eine
grundsitzliche verkehrsstrukturelle Bedeutung bei-
genﬁessen werden, namlich dem Bau einer I.inie, die
von Budapest unter Benutzung schon hestehender
Strecken nach Neusohl, von dort anschlieBend an die
von Rosenberg (nach Korytnica) ausgehende Schmal-
spurbahn nach Krakan fihren und so eine direkte
Verbindung des siidosteuropdischen Raumes mit
dem Generalgouvernement herstellen soll.

Tm {ibrigen aber steht der neue slowakische Staat
eher vor Ausbau- als Aufbanauigaben. Dabei lenkt er
sein Augenmerk sowcohl auf die Verdichtung des
Netzes als auch auf die technische Vervollkommnung
des Betriebes auf den bestehenden Linien. Die Ver-

dichiung des Netzes hat die Verkniipfung schon be- -

stehender Strecken untereinander und die Verbin-
dung der bisher noch am wenigsten erschlossenen
Ostslowakei mit dem west- und ‘mittelslowakischen
Netz zum Ziel. Der im Juni 1939 begonnene Bau
der 52 Kilometer langen Strecke Preschau—
Vranov—>Strizskél), die die beiden ostslowakischen

1) Die Strecke wird fiir eine Hochstgeschwindigkeit

von 100 Stundenkilometer gebaut. Die Kosten des Baues, -

der innerhalb von drei Jahren fertiggestellt werden soll und
die Amnlage von zwei Tunnels und r7 Viaduktfen erfordert,
sind mit 221 Millionen Ks veranschlagt,
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Nordsiiddbahnen miteinander verbinden soll, - hat
diese Entwicklung eingeleitet. Durch die Grenz-
ziehung gegen Ungarn auf Grund des Wiener
Schiedsspruches wurden mehrere nordsudlich fiih-
rende Strecken von Lokalbahncharakter zerschuitten,
so daB zahlreiche Orte den AnschluB an das slowalki-
sche Eisenbahnnetz und die Verbindung unterein-
ander verloren haben. Nunmehr sollen diese Orte
im Anschluf an vorhandene Strecken wieder in das
Eisenbalnnetz einbezogen werden. Die Streckenteile
von Tomdasovce nach Velka Ves mit einer Linge
von 7 Kilometer und von Lastovee nach Kuzmice
wurden schon dem Verkehr {ihergeben. Durch die
Herstellung, einer neuen Verbindungslinie von Alt-
sohl nach Dobschau sollen die siéidlichen Lokal-
strecken an das fbrige slowakische Eisenbahnnetz
angeschlossen werden. Bei dem Dereits in Angriff
genommenen Bau der Strecke Theiffholz—Grof-
rauschenbach (Revueca) sind infolge des Gebirges
bedeutende Schwierigkeiten zu fiberwinden. Auf der
1g'8 Kilometer langen Strecke ist die Errichtung

-von nicht weniger als 47 kleinen und ¢ groflen

Briicken und Durchlissen sowie einer Anzahl Tun-
nels bis zu 2 Kilometer Idnge notwendig. Im Aus-
bau befinden sich ferner die Strecke von Lubenik
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nach Siavofovee, die zu den reizvollsten der slowa- .

kischen Bahnlinien gehdren wird, die Strecken von
Stitnik nach Niedersalz (Nizna Slana) und von
Kokava nach Rim. Bafa. In der Westslowakei wird
cine Verbindung zwischen Blasenstein-St. Nikolaus
(Plavecky-Sv. Mikuldd und Jablonica ausgebaut
und eine Verbindung zwischen Brezova und Myjava
geplant. Zu}* weiteren ErschlieBung der Ostslowakei
ist schlieflich der Bau einer Bahn von Vranov
ither Stropkov nach Svidnik Dbeabsichtigt. Mit
dem Bau der Strecke Neusohl—Unterstuben wurde
eine direkte Verbindung der 3stlichen mit der mitt-
leren Slowakei hergestellt. Diese 44 Kilometer lange
Strecke wurde am 1g. Dezember 1940 dem Verkehr
ithergeben. ‘

v

Verkehrsleistungen

- _Die betriebliche Leistungssteigerung auf den be-
stehenden Strecken wird ebenfalls energisch in An-
griff genommen. Dabei ist zu berlicksichtigen, daB die
Slowakei einen ausgesprochen gebirgigen Charakter
besitzt, der sich durch die Abtretung der Ebenen
im Siiden und Osten des Landes in den Jahren 1938
und 193¢ noch verstirkte. Uberwiegend durch
Ebenen fihrt von den bedeutenderen slowakischen
Hauptstrecken nur die Strecke von Sillein durch das
Waagtal nach Prefburg. Die ibrigen nordsiidlich
fithrenden Strecken benutzen hauptsachlich die von



der Natur vorgeschriebenen Linien. durch die T#ler
der slowakischen Berge in die Pannonische Tief-
ebene. I'rotzdem haben alle diese Strecken zahlreiche
Steigungen und viele Kriimmungen und Kunst-
bauten. Noch grofier aber sind diese Schwierigkeiten
bei den von Westen nach Osten fithrenden Bahnen.
Die ledeutendste von ihnen, die Kaschau-Oder-
herger Bahn, folgt zwar der groflen von Natur ge-

~gehenen Westostlinie, sie hat dabei aber doch be-

deutende Steigungen zu iiherwinden. Bel den
fibrigen Strecken liegen -die Verhaltnisse noch un-
glinstiger. Insgesamt weisen von den 2545 Kilometer
langen slowakischen Bahnen 1800 Kilometer Stei-

gungen ven 1 v.'T. bis 16 v. T, auf. Auf 35 Kilo-

meter Kisenbahnstrecke entfillt ein Tunnel mit einer
durchschnittlichen Ldnge von o-5 Kilometer, auf je
30 Kilometer eine Bricke. Alle diese Umstinde
haben die slowakischen Eisenbahnen bisher daran
gehiridert, eipe den mittel- und westeuropiischen
Verhiltnissen entsprechende Durchschnittsgeschwin-
digkeit zu erzielen, da es trotz der Anlage der Kunst-
bauten nicht méglich war, den Ausbau der Strecken
geradlinig durchzufithren. Aufierdem war der Unter-
baw des gréBten Teiles der slowakischen Eisenbahn-
strecken durchaus ungeniigend. Die von der T'schecho-
slowakischen Republik in Angriff genommenen Ver-
stirkungen des Unterbaues werden von der Slowakei
fortgesetzt, und auch sonst werden alle Anstrengun-
gen gemacht, um die Durchschnittsgeschwindigkeit
zi erhdhen. Heute erreichen Giiterziige eine durch-
schnittliche Geschwindigkeit von 40 bis 45. Stunden-
kilometer, die auf den Nebenbahnen eingesetzten
Motorziige 50 bis 60 Stundenkilometer, Personen-
ziige 60 bis 63 Stundenkilometer, Schnellgiiterziige
7o Stundenkilometer und Schnellziige 80 bis go
Stundenkilometer. Die _I-Iﬁchstgeéchwindigkeit von

Schrellziigen auf den Hauptbahunen liegt zwischen

90 und 100 Stundenkiiometer., Auf der Strecke Pref-
burg—Leopoldstadt—Puchov—Sillein und der an-
schlieBenden Kaschau-Oderberger Eisenbahn wird
durchgehend ein zweites Gleis angelegt und der

Unterbaun fiir eine zulassige Hochstgeschwindigkeit

von 150 Stundenkilometer verstarkt, -

Die Elektrifizierung der slowakischen Bahnen
wurde bisher noch nicht ernstlich in Erwigung ge-
zogen, da durch den Aushau der an sich zahlreich
vorhandenen Wasserkrifte erst der hereits vorhan-
dene und mnit der fortschreitenden Intensivierung
der Landwirtschaft und Industrialisierung wach-
sende Bedarf gedeckt werden soll. Lediglich zwei
kurze schmalspurige Lokalstrecken, nimiich im Nor-
den der &stlichen Slowakei die Strecke von Deut-
schendorf iiber Altschmecks nach Tatra-Lomnitz
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sowie nach Tschirmersee (Strbské-Pleso) und im
Westen die Strecke von Trentschin-Tepla nach
Trentschin-Teplitz, die schon wihrend des Welt-
krieges gebaut wurde, werden derzeit elektrisch be-
triehen. »
Das rollende Material

Vom Bestand an rollendem Material der
tschechoslowakischen Bahnen sollte die Slowakei
215 v.H. erhalten, bei den Gebietsabtretungen an
Ungarn wurden 315 v. H. des slowakischen Anteiles
am tschechoslowakischen ILokomotiv- und Wagen-
parkk Ungarn zugesprochen. Das rollende Material
der slowakischen Eisenbahnen — gegenwirtig etwa
13.060 Giiterwagen und 1680 andere Wagen sowie
620 Lokomotiven — wiirde zwar zur Bewiltigung
des laufenden Verkehrs ausreichen; da jedoch micht
der gesamte Bestand -zur gleichen Zeit zur Ver-
fiigung steht, miissen vom Ausland Wagen ausge-
lichen werden. So- wurden 194c im Monat durch-
schnittlich 7000 eigene und 10.000 fremde Wagen
beladen. Die fiir die geborgten Wagen zu éntrich-
tende Miete sclunilert das Betriebsergehnis. Die
slowakische FEisenbahnpolitik ist daher hestrebt,
diesen Engpaf zu itberwinden und den Bestand an
roflendem Material auf eine auch auflergewodhnlichen
Anforderungen geniigende Hohe zu bringen. Im
Jahre 1940 wurden 34,180.000 Ks fiir die Ergin-
zung des Wagenparks aufgewendet. 194I sollen
20 Personen- und 560 Giiterwagen neu eingesteilt
werden.

Besitzstand

Von den gesamten slowakischen Eisenbahn-
linien sind nur -rund die Hilfte, ndmlich 1290
Kilometer, Eigentum der Staatshahnen, wihrend
die {ibrigenn Strecken 34 privaten Gesellschaften
gehdren, Unter den 1255 Kilometer langen, in Pri-
vatbesitz befindlichen Strecken, befinden sich -vier
Hauptbahnen, deren bedeutendste das slowakische
Teilstiick der Kaschau-Oderberger Eisenbahn' ist.
Die iibrigen Strecken sind Neébenbahnen von gerin-
gerer Bedeutung. Auf allen Strecken wird der
Betrieb von den slowakischen Staatshahnen durch-
gefithrt. Die Verstaatlichung der noch in Privat-
hesitz hefindlichen Linien als Voraussetzung einer
einheitlichen Eisenbahnpolitik, hat in jiingster Zeit
groBe Fortschritte gemacht. Es ist u. a. in aller-
nichster Zeit die Verstaatlichung der Kaschan-Oder-
berger Eisenbahn vorgeschen, an deren Gesamit-
strecke die Slowakei mit dber 69-6 v. H. beteiligt ist.

Die Lage der slowakischen Staatsbahnen ist im
ganzen giinstiger als die der Eisenbahnen der anderen
stiddstlichen Donauldnder. Bis auf den Mangel an
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. rollendem Material, den es mit diesen teilt, leidet es
sehr viel weniger an dem Zuriickbleiben des Aus-
haues des Eisenbahnwesens hinter dem Wirtschafts-
wachstum, das den Sidostlindern in den letzten

Jaliren so stark zu schaffen gemacht hat. Tm ithrigen
witd die enge wirtschaftiiche Anlehnung an Deutsch-
land zur Erhéhung der Elastizitit des Verkehrs
wesentlich heitragen,

Die Fisenbahnen der Tiirkei

In Kleinasien, dem Kernland der modernen
Tirkei, ist der Eisenbalinbau erst wihrend der letz-
ten zwanzig Jahre energisch in Angriff genommen
worden. Seitdem aber ist ein Eisenbahnnetz im Ent-
stehen, das nicht nur die Thirkei selbst mit ausrei-
chenden Schienenverkehrswegen ausstattet, sondern
auch alle Voraussetzungen {fiir einen giinstigen
Durchgangs- und Anschlufiverkelr auf der Schiene
zwischen Furopa und den Lidndern des Vorderen
Orients bietet. Bis zum Beginn der Regierung Ata-
tiirks, des Begriinders der modernen tiirkischen Re-
publik, hing die Tiirkei hinsichtlich der Finanzierung
des Fisenbahnhaues von den europidischen Grof-
michten ab, deren Interessen so verschieden lagen,
daf} eine Einigung iiber die einzuschlagende Eisen-
bahnpolitik sowohl untereinander als auch in den
Verhandlungen mit der Pforte auf nicht endenwol-
lende Schwierigkeiten stieB, Zu Beginn des Fisen-
bahnzeitalters, etwa um die Mitte der dreifliger
Jahre des 19. Jahrhunderts, war England am Bau
einer Bahn vom Persischen Golf iiber Bagdad nach
Aleppo und Iskenderun (Alexandrette) interessiert,
und auch der Plan einer Verbindiung Istanbuls (Kon-
stantinopels) mit Bagdad Jag damals noch im eng-
lischen Konzept. Dieses Interesse an einer kiirzeren
Landverbindung mit Indien trat jedoch wieder in
den Hintergrund, als sich mit der Erélinung des
Suezkanals der Seeweg dorthin entscheidend ver-
ltirzte. Die Tiirkei selbst stand bis nach dem Krim-
krieg (1853 his 1856) diesen Bauprojekten ableh-
nend gegeniiber. Auf asiatischem Gebiet wurde die
erste tiirkische Eisenhahnkonzession einer englischen
Gesellschaft im Jahre 1856 fiir die Strecke Izmir
(Smyrna)—Aydin gewilrt. Diese Bahn wurde zur
ersten tiirkischen Eisenbahn iiherhaupt; ihr folgten
in der europdischen Tiirkei die Strecken Kon-
stantza—Cernavoda im heutigen Ruminien (1860)
und Russe (Rustschuk)—Varna (1866) auf bulgari-
schem Gebiet?). -

1) Vgl. Diec Eisenbahnen Ruminiens, in: Monais-
berichte des Wiener Institnts fiir Wirtschaftsforschung,
14. Jg., Nr. 7/8, 8. 121 ff., und Die Eisenbahnen Bulgariens,
ebda, 14. Jg., Nr. of10, S. 158 ff.

Der Ausbau der europi#ischen Anschlubahnen
und der asiatischen Stichbahnen bis zum Weltkrieg

Eine wesgeniliche Verstirkung der tiirkischen Bau-
initiative trat erst mit dem Regierungsantritt des Sultans
Abdul Aziz (1861 biz 1876) ein, der Reformen nach euro-
piischem Muster zugénglich war und die Vorteile eines Ans-
baues des tiirkischen Eisenbahnnetzes im Anschluf an das
europiische Netz erkannte. 186p wurde dem aus der Ge-
schichte des ruminischen Eisenbahnbaues bekannten Eisen-
bahnfinancier Hirschh die Konzession von 2oo0 Kilometer
Eisenbalinlinien in der europiischen Tiirkei erteilt, wobel
der tirkische Staat cine sogenannte Kilometergarantie —
eine Brutto-Betrichseinnahmengarantie je Kilometer unier
Verpfindung von Staatseinkiinften {ibernahm wnd
dem Evbauner das Reclit der Ausgabe von Primienobigatio-
nen gewihrte, die dann spiter in die bekamnien Tirkenlose
umgewandelt wurden. Die Fertigstellung der geplanten
Bahnbauten zog sich allerdings infolge von Streitigkeiten
zwischen der Pforte und. den Konzessioniren — In tirki-
schen Reglerungskreisen machte sich zeitweilig eine offene
Gegnerschaft gegen den Bahnbau bemerkbar — und infolge
eines Staatshankerotts der Tiirkei sehr in die Linge, so daB
erst I88E der erste Zug von Wien nach Istanbul geliihrt
werden konnte, Immerhin war das unter der Tiirkenherr-
schaft begonnene europdische Eisenbahnnetz im Siidosten,
dessen gréfiter Teil mit der Zeit an Ruminien, Buigarien
und Griechenland abgetreten wurde, ziemlich ansehnlich,
wenn auch Teile dieses Netzes erst von den Nachfolge-
staaten der Tirkei fertiggestellt wurden. Insgesamt handelte
es sich dabei um folgende Strecken: die OrientexpreBstrecke
Istanbul — Uzunkdprii — Bdirne {Adrianopel) — Belovo mit
den Abzweigungen Slatidol (Seimen)—Jambol und Plov-
div (Philippepel)—Jambol, dann die Transbalkanstrecke
Pythion—Dedeagatsch (Alexandropolis)—Saloniki und die
Strecken -Saloniki—Skoplje (Uskiib)—Mitrovica, Skoplje—
Zbevac (Sibeftsche) und  Saloniki—Verria—Bitalj (Mona-
stir), Verblieben ist der Tiirkei auf europiischem Gebiet das
Endstiick der OrientexpreBstrecke von Uzunkdprid nach
Istanbul und die im Jahre 1912 erdffnete Zweiglinie zu
dieser Strecke Alpullu — Kirklareli (Kirkkilisse). Diese
Strecken gehérten dem tiirkischen Staat, wurden aber von
der Ovrientbahn-Gesellschaft betrieben.

Im Gegensatz zn den bisherigen Bahnbauten, der
ersten asiatisch-tiirkischen Bahn von Izmir nach Aydin und
der europiisch-tiitkischen Bahnen, die von auslindischen
Gesellzschaften durchgefithrt worden waren, versuchte nun-
mehr der tiirkische Staat auf asiatischem Boden Bahnen
in eigener Regie zu bauen. 1871 begann die osmanische
Regierung mit dem Bau der Strecke Haydarpasa (gegen-
fiber Istanbul)—Izmit (go Kilometer) und {ibernahm auch
nach Fertigstellung selbst den Betrieb. Die Betitigung des
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Staates als Eisenbahnbauunternehmer bewdhrte sich jedoch
nicht; nach einer Peripde des Stillstandes wurde die Fort-
setzung der Strecke Gber Izmit hinaus wieder einer auslin-
dischen, diesmal eciner deutschen Gruppe iibertragen, die
auch die Konzession fir den Betrieb der ganzen Linie von
Haydarpaga an erhielt. Diese Gruppe ging in der 188y mit
deutschem Kapital gegriindeten Anaiolischen Eisenbahn-
Gesellschaft auf, Zunichst entwickelte sich Izmir zum
Ausgangspunkt einiger Stichbahnen, die vom Meer in
das Innere Anatoliens vordrangen. Die englische Aydin-
Railway baute ihre Hauptsirecke Izmir—Aydin dber
Siitlag bis Egridir (46 Kilometer) aus, Dazu tralen noch
einige kleinere Zweiglinien, so dafl das Netz dieser Privatbahn
schlieBlich eine Linge von 610 Kilometer erreichte. Izmir
wurde in den neunziger Jahren auch der Ausgangspunkt
einer zweilen Privatbahn, der lzmir—Turgutlu(Kasaba)-
Anschlufibahn, deren Konzession 1863 ebenfalls eine eng-
lische Gesellschaft und dann (1804) der Belgier Georges
Nagelmackers, der Grinder der Internationelern Schiaf-
wagen-Gesellschaft, erwarb, Das Netz dieser Bahn erreichte
schiieBlich eine Linge von 703 Kilometer mit der Haupt-
strecke Jzmir—Manisa (Magnesia)--Bandirma und der Ab-
zweigung Manisa—Turgutlu—Afyonkarahisar (spiterer An-
schluf an die Awatolische bzw. Bagdadbahn). Die 41 Kilo-
meter lange freiliegende Stichbahn Mudanya—Bursa {1050
Millimeter Schmalspur) wurde zunichst vom Staat erbaut,
verfiel aber wieder und wurde erst 17 Jabre spater (18g3)
von einer auslindischen Gesellschaft unter der IFilirung
Nagelmackers’ wiederhergestellt und in Betrieb genommen.

Ende der achtziger Jahre wurden in Syrien an fran-
zOsische Interessenten Baukonzessionen vergeben {Damas-
Hamah et Prolongements}). Sie umfafiten die Strecken:
Beirut—Damaskus (147 Kilometer, schmalspurig), Damas-
kus—Muserib (100 Kilometer, schmalspurig), Rejak—
Aleppo (331 Kilometer, davon Homs—Hama—Aleppo nor-
malspurig, Homs—Rejak schmalspurig) und die Strecke
Homs—Tripolis (102 Kilometer, normalspurig). Eine eigene
Konzession wurde fiar die Strecke: Jaffa—Jerusalem
(&7 Kilometer) 1888 erteilt, die ebenfalls mit franzésischem
Kapital schmalspurig gebaut wurde, Ven der tarkischen
Regierung selbst wurde 1goo mit dem Bau der Hedschas-
Bahn begonnen, die 1908 fertiggestellt war. Diese entlang
der Wiisten-, Handels- und Mekkapilger-Strae gebaute
normalspurige Bahn verbindet bei einer Linge von 1468 Kilo-
meter Damaskus mit Medina und Mekka und besitzt eine
Abzweigung von Derat nach Haifa. Die Gelder fiir den
Bau wurden grofitenteils durch {reiwillige Spenden der
ganzen islamischen Welt sowie dorch Pilichtzahlungen an-
13Blich von Auszeichmingen und Beférderungen aufgebracht.
Nach ihrer Fertigstellung wurde auch diese Balin als Staats-
bahn betrieben. Der Erfolg von Bau und Betrieb lieff kurz
vor dem Weltkrieg in der Tiirkel den CGedanken einheit-
licher staatlicher Eisenbahnregie wieder erstarlcen.

Bau der ersten asiatischen Durchgangsstrecke
(Bagdadbahn)

Hatten sich zundchst an dem Bau von Risen-
bahnen in der asiatischen Tiirkei englische, franzosi-
sche und spiter belgische Unternehmen Deteiligt, so
trat im Oktober 1888 eine deutsche Gruppe unter
der Fithrung der Deutschen Bank in die tiirkische
Hisenhahnbaupolitik ein, die zunichst die schon er-
wihnte, vom tiirkischen Staat gebaute und betrie-
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bene Bahn von Haydarpaga nach lzmit in eine von
ihr gegriindete Gesellschaft, die Anatolische Eisen-
bahn-Gesellschaft (Societé du Chemin de Fer Otlo-
mon d’ Anatolie) einbrachte. Die treibende Kraft
dieser deutschen tiirkisch-kleinasiatischen Eisenhahn-
projekte war Georg wvon Siemens, damals erster
Direktor der Deutschen Bank. Seine Pline richteten
sich auf die ErschlieBung Kleinasiens, die Schaffung
einer Verbindung der europiischen Hauptstidte mit
Bagdad und dem Persischen Golf und die Einbezic-
lung Mesopotamiens in den enropiischen Wirt-
schafts- und Kulturzusammenhang. In der Folge
wurden diese Pline in der internationalen Diskussion
als das dewtsche Projekt der Bagdadbahn Dezeichnet.
Zunichst wurde wvon der tlirkischen Regierung
gleichzeitig mit der Ubernahme der erwihnten
Staatshahnstrecke die Konzession fiir den Bau einer
Verlingerung der Stammstrecke um 486 Kilometer
— von Jzmit {ber Eskigehir nach Ankara -— er-
worben. Der Bau dieser Strecke wurde 182 fertig-
gestellt, und ein Jahr spiter erhielt die Gesellschalt
die XKonzession fiir eine weitere, 445 IKilometer
lange Anschlufistrecke von Eskigehir tber Alayunt—
Afyonkarahisar—Akgehir nach Konya, die Dbereits
1896 dem Verkehr fibergeben werden konnte. Diese
Bahnbauten haben die wirtschaftliche Entwicklung
Anatoliens sehr geférdert, so daf die fir die ,,Kilo-
metergarantien” erhoéhten Zelnten fitr den Getreide-
hau leicht hereingebracht werden konnten und noch
Uberschiisse fiir die Staatskasse iibrighlieben.

Mit dem Bau der eigentlichen Bagdadbabn
wurde nach sehr langwierigen Verhandlungen zwi-
schen der dewtschen Gruppe und der Plorte 1goj
begonnen. Die technischen Schwierigkeiten lagen
darin, daf die Trasse fast durchweg im Gebirge ver-
lief, die wirtschaftlichen darin, dafl eine Rentabili-
tit des kostspieligen Baues nur sehr langfristig zu
erwarten war, Dazy kamen poliitsche Schwierig-
keiten. England, Frankreich und RuBland wollten
einen allza starken deutschen Einflub auf die strate-
gisch und wirtschaftlich héchst bedeutsame Bahn
nicht zulassen, obwohl von vornherein eine Teil-
nahme fremden Kapitals am Bau der Bagdadbahn
zugestanden worden war. DMe Bahn, die urspriing-
lich von Ankara ihren Ausgang nehmen sollte, wurde
schliefilich — um Rufiland entgegenzukommeﬁ —
von Konya aus begonnen. Die Konzession wurde
einer neuen deutschen Gesellschaft, der Bagdadbahn-
gesellschaft (Societé Imperiale Ottomane du Chemin
de Fer de Bogdad) erteilt. Die erste Teilstrecke
Konya-—Eregli—Bulgurlu wurde im Oktober 1904
dem Verkehr fibergeben. Nach weiteren. Verhand-
lungen begann 1908 der auflerordentlich schwierige
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untd kostenreiche Bau der zweiten, 840 Kilometer
langen ‘Teilstrecke DBulgurlu—Adana—Derbesiye,
wobei urspringlich eine gesonderte Zweighaln nach

Aleppo die Verbindung mit Syrien herstellen sollte..
Be-

1911 wurden in einem Nachvertrag die
dingungen fiir die Strecke Derbesiye—Mosul—
Bagdad festgelegt. Um England entgegenzukommen,
verzichtete die Bagdadbahngesellschaft auf die ihr

schon erteille Konzession fiir die Strecke Bagdad—

‘Basra—Persischer Golf; die einer neuen internatio-

nalen Gesellschaft ' mit angemessener deutscher
Kapitalbeteilignng verliehen werden sollte. Sie ex-
hielt dafir die Konzession fiir die Zweiglinie Toprak-
kale—DPayas—Iskenderun und fir den Anghau des
dortigen Hafens, womit ihr ein selbstindiger An-
schluf an das Meer gesichert wurde.

Die technische Ausriistung der Bagdadbahn
war urspriinglich fiir Zéige mit ciner Geschwindig-
keit von 75 Stundenkilomeler vorgesehen, somit auf
eine hohe Leistungsfahigkeit abgestellt. Im Sommer
1914 war der Bahnbau mit Ausnahme von zwel
Unterbrechungen auf den Kémmen des Taurus und
Amanus bis Nusaybin fortgefithrt und von Bagdad
aus 6z Kilometer nach Norden vorgetrieben., Wih-
rend des Krieges hauten die Deutschen die fehienden
Gebirgsstrecken, wihrend die Fortsetzung von Bag-
dad his Basra in siiddstlicher und bis Baija in
nérdlicher Richtung von den Englindern aus strate-
gischen Griinden fertiggestellt wurde. Die Strecke
Bagdad—Basra wurde — um eine kiinftige Land-
verbindung Istanbul—Persischer Golf zu erschweren
-— schmalspurig ausgebaut.

Mit der Beendigung des Weltkrieges war far
die Bagdadbahn eine ganz neue Situation entstanden.
Die zum groBen Teil fertiggestelllte Bahn war jetzt
auf drei Staatsgebiete verteilt: die Tiirkei, Syrien
und den Irak. Auaf titvkischem Gebiet war die Bahn
bereits vollendet. Nach der Entlassung aus dem
Mandatsverhiltnis kaufte die Regierung des Irak im
Jahre 1936 ihren Streckenanteil auf und hegann
den Bau des Schlufistiickes Baiji-—Telkogek. Am
15. Juli 1940 wurde diec Bagdadbahn vollstindig
dem Verkehr itbergeben.

Die Baupolitik nach dem Weltkrieg

Die neue eisenhahnpolitische Ara der Tirkei
nach dem Weltkrieg begann im Juli 1920 -mit der
Annahme eines Gesetzes in der Tiirkischen National-
versammlung, das im wesentlichen drei Grundsitze
festlegte: alle titrkischen Bahnen sollten kiinftig nur
noch von tirkischem Personal betrieben werden, an
auslindische Unternehmer  soliten
sionen mehr erteilt werden, und alle Bahnen sollten

kkeine Konzes-
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verstaatlicht werden. Diese Grundsitze sind unter
der Regierung Kamal Atatiirks im wesentlichen
durchgefiithrt worden. Mit Ausnahme der Strecke
Cobanhey—Nusaybin der Bagdadbahn wnd der kur-
zen Schmalspurstrecke Ilica—Palamutluk wurden
tatsichlich alle Bahnen verstaatlicht und von der
tirkischen Staatseisenbahuverwaltung in  Betrieh
genommen. Die nepe Eisenbahnpolitik war ein wich-
tiger Teil der newen Wirtschaftspolitik und eine
wesentliche Voraussetzung fiir die erstrebte Hebung
der Landwirtschaft, die ErschlieBung der Kohlen-
und Kupferbergwerke und die Industrialisierung.
Die Finanzierang desr neuen Bahnbauten erfolgte aus
den lanfenden Staatseinnahmen, in letzter Zeit auch
durch inlindische Primienanleihen.

Im Frieden zu Giimrd (Leninakan) vom 3. De-

‘zember 1920 erhielt die Tirkei die von den Russen

im Weltkrieg errichtete Bahn Leninakan—FErzurum
zugesprochen, die in einer Linge von 124 Kilometer
bis Sarikamig in russischer Breitspur und von dort
westwiirts 23z Kilometer in Schmalspur errichtet
worden war.

Die wichtigsten Neubauten nach dem Welt-
krieg wurden in den Jahren 1924 bis 1935 durch-
gefiihrt. Sie umfassen ein Netz von 2481 Kilometer
mit folgenden Sirecken: Kitahya—Balikesir 253

Kilometer, Fevzipaga—Malatya—Ergani—Diyar-
bakir 533 Kilometer, Ankara—Kayseri-—Sivas

6oz Kilometer, Kayseri—Bogazkoprii—Kardeggedigi
170 Kilometer, Sivas—Samsun 376 Kilometer,
Irmak—~Cerkeg (Ismetpasa)—Hisardéna (Filyos) 393
Kilometer, Afyonkarahisar—Karakuyu x4 Kilo-
meter und Sivas—Tecer 43 Kilometer. Nach 1935
wurden die Strecken Sivas—Malatya mit der
Abzweigung Cetinkaya—Divrigi und im Oktober

1939 die Fortsetzung bis Erzurtm fertiggestellt
(Divrigi—Erzurum 553 Kilometer). Der Bau
dieser letzgenannten Bahn, die durch besonders
fruchtbare Landstriche fithrt und den Anschluf an
das russische Netz in Richtung Tiflis herstellt,
scheiterte frither an dem Widerstand des zaristischen
RuBland. Von Diyarbakir aus sind zwei weitere
Strecken bereits im Bau. Die eine fithrt iiber Siirt—
Bitlis mach Tatvan (am Vansee) und weiter iiber
Van zur iranischen Grenze nach Kotur, Die zweite
Strecke zweigt von der ersteren bei Kurtalan ab und
falrt an die Dreilinderecke Tiirkei-Irak-Syrien bis
Cizre. In der Nahe dieses Ortes sind bedeutende OI-
vorkommen entdeckt worden, so dafl die Rentahili-
tit dieses Bahnhaues auch dadurch gesichert erscheint.
Die zor iranischen Grenze fithrende Strecle, mit
deren Fortsetzung -auf iranischem Gebiet in abseh-
barer Zeit gerechnet werden kann, durchschneidet
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die fruchthbaren Gehiete um den dichtbesiedelten Van-
see. Am Siidufer dieses Sees ist dem Wunsche Ata-
tiirtks gemidB die Griindung einer neuen Muster-
stadt mit allen modernen Einrichtungen als Kultur-
stitte des tiirkischen Ostens geplant. Im Bau ist
ferner eine neue Verbindung mit der Mittelmeer-
kiiste von Burdur nach Antalya sowie die Verlange-
rung der Kohlenbahn von Zonguldak nach Eregli.
Zu den erwogenen weiteren Bahnbauten zdhlen vor
allem die Strecken Adapazari-~Bolu—Cerkeg und
Hisargnii—Kastamonu—Inebolu  im  Nordwesten
Anatoliens und schlieBlich eine Verbindung im
Osten von Elazig nach Mug und Tatvan.

Das heutige Streckennetz

Wihrend das tiitkische Eisenbahunetz (in
Furopa und Asien) 1923 eine Lidnge von rund
4000 Kilometer hatte, verfiigt es heute bereits fiber
eine Gesamtlinge von 73760 Kilometer. Damit ist
eine Dichte von 096 Kilometer je 100 Quadratkilo-
meter oder 4°5 Kilometer je 10.000 Einwohner er-
reicht, Die innerhalb der letzten 17 Jahre neu ge-
bauten 3371 Kilometer, das sind rund 200 Kilo-
meter jilirlich, stellen technisch und wirtschaftlich
eine bedeutende Leistung dar. (Im Vergleich hierzu
sind in den letzten 68 Jahren der kaiserlich-osmani-
schen Regierung, seit Beginn des ersten tiirkischen
Bahnbaues, 4460 Kilometer, das sind nur 66 Kile-
meter im Jahresdurchschnitt, gebaut worden.) Mit
dieser Leistung rickt die moderne Tiirkei in die
erste Reihe jener Staaten ein, die — im Gegensatz
zu der sonst seit 1914 zu beobachtenden Stagnation
im Eisenbahnneubau — in den letzten zwei Jahr-
ze¢hnten eine sehr intensive Eisenbahnbaupolitik ge-
trieben haben. Dies ist wm so bemerkenswerter, als
bei der Finanzierung des Baues neue Methoden an-
gewandt wurden und die neven Linien zum griBten
Teil den Charakter von Gebirgsstrecken haben.

Das tiirkische Netz ist zu 94 v.H. normal-

spurig. 124 Kilometer entfallen auf die russische

Breitspur (Sarikamig—Russische Grenze) und 338
Kilometer auf Schmalspur (750 mm, ausgenommen
die Strecke Mudanya—Bursa), davon 232 Kilo-
meter auf die Strecke Sarikamig—FErzurum. Da der
Umbau dieser Strecke auf die Normalspur bereits
ernsthaft erwogen wird, dirfien spiter nur mehr die
folgenden kurzen Schmalspurstrecken fibrigbleiben:
Mudanya-—Bursa (41 Kilometer), Samsun-Car-
samba 36 Kilometer) und Ilica—TPalamutiuk
(29 Kilometer).

Die Haupi- und Stammstrecke des heutigen
tiirkischen Netzes fithrt von Edirne iiber Istanbul—
Eskigehir— Ankara—Bogazkdpri—Kardeggedigi—
Yenice—Adana—Toprakkale—Fevzipaga nach Mey-
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daniekbez. Sie verbindet nicht nur die Hauptstadt
Ankara mit Istanbul, dem ersten HHandelsplatz des
Landes, sondern auch diese heiden Stidie nach
Westen hin mit dem europiischen Schienennetz,
nach Siiden hin mit Syrien und nach Osten mit
Mosul, Bagdad und dem Persischen Golf. Den
internationalen Personenverkehr versieht auf dieser

Strecke im AnschluB an den Ostende-Simplon- und. .

Orient-Bxpreff der Taewrus-Expref von Haydar-
paga an. Die Verbindung zwischen dem europiischen
und dem asiatischen Netz iiber den Bosporus von
Istanbul nach Haydarpaga wird im Giiterverkehr mit
einer behelfsmifigen Fihre oder durch Umladen be-
sorgt; im Reiseverkehr mufl wmgestiegen werden.
Der Bau einer modernen Eisenbahnfihre ist vorge-
sehen.- Die Grenzstation gegen Syrien ist Mey-
daniekbez, von wo aus der Taurus-ExpreS zundchst
nach Aleppo gefithrt wird. Ein Teil wird siidwirts
fiber Homs nach Tripolis geleitet, wo der normal-
spurige Schienenweg von Huropa und Asien aus
endet?). Der zweite Teil des Taurus-Expref fahrt
von Aleppo nordwirts wieder zur tiirkischen Grenze,
die Dei der Station Cobanbey erreicht wird. Von
hier findet die Hauptstrecke wieder anf tiirkischem
Gebiet ihre Fortsetzung in dstlicher Richtung bis
Nusaybin {(an der syrischen Grenze); dieser Teil der
Strecke wird von einer privaten Gesellschaft betrie-
bhen. Von Nusaybin fithrt die Bagdadbahn anf syri-
schem Gebiet his Telkocek, wo die Grenze des Irak
erreicht wird. Von Mosul versah bis zur Fertig-
stellung der Restsirecke der Bagdadbahn Mosul—
Baiji ein Autobusdienst die Verbindung mit
Kirkuk, von wo eine von den Englindern im Welt-
krieg erbaste Schmalspurbahn nach Bagdad fithrt.

Von dieser Stammstrecke zweigt 6stlich von
Ankara bei Irmak die tiirkische ,,Kohlenbahn’ nach
Hisarénii und Zonguldak ab; diese wichtige Bahn
hat in jangster Zeit durch die Hrrichtung der ersten
tirkischen Stahlwerke in Karabiik (siiddstlich Zon-
guldak) an Bedeutung gewonnen. Die zweite Ab-
zweigung von <der Stammstrecke bel Bogazkidprii
ither Kayseri nach Sivas erschliefit nicht nur das
dortige fruchtbare Getreideanbaugebiet, sondern
steilt auch die Bahnverbindung mit dem neuen
tiirkischen Textilzentrum Kayseri her. Sie fiihrt von
Sivas weiter nach Cetinkaya und Divrigi, wo sie
Anschlufl an die Erzurum-Bahn gewinnt. Mit der
Fertigstellung der letzteren ist die Zweigstrecke
Bogazkdpri—>Sivas—Erzincan—Erzurum  ebenfalls

1} Tm Anschluff an den Taufus—ExpreB vermittelt ein
‘Auntobusdienst die Verbindung mit Haifa {iber Beirut. Dort
beginnt das normalspurige aofrikanische Netz in der Rich-
tung Jafia—Kairo— Alexandrien.
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zu einer internationalen Durchgangsstrecke gewor-
den, da durch sie eine Schienenverbindung — wenn
auch mit zweimaligem Umladen infolge des Wech-
sels der Spurweite— nach Rubland und Tran ver-
mittelt wird. Die dritte Abzweigung der Stamm-
strecke filhrt von Fevzipaga nach Malatya und
Diyarbakir. Sie erschlieBt einerseits das Getreide-
anbaugebiet bei Malatya, andererseits die Kupfer-
und Chromgruben von Ergani und wird nach ihrem
Ausbau eine weitere Verbindung {iber Van nach
dem Jran und siidwirts nach dem Irak ermdglichen.

Das heutige tiirkische Netz verfiigt bereits ither
drei Nordsiidlinien, die das Marmara- und Schwarze
Meer mit dem Mittelmeer verbinden und das
Innere Kleinasiens nach diesen Meeren zu auf-
schliefien. Es sind dies die Strecken Bandirma—
Akhisar—Izmir—=3S8lke, die Verbindung Hisarénit—
Irmak— Bogazkoprit—Kardeggedigi—Yenice—Mer-
sin fiber die Stammstrecke und die Verbindung Sam-
sun — Sivas— Malatya— Fevzipaga— Toprakkale —
Payas—Iskenderun. Die Strecke Bogazkdpri—Kar-
deggedigi verbindet das Baumwollgebiet des Mittel-
lindischen Meeres mit dem Textilzentrum Kayseri.
Nach Vollendung der im Bau befindlichen Teil-
strecke Burdur—Antalya wird schlieBlich eine vierte
Nordsiidverbindung im Anschiuf an die Haupt-
strecke von Arifiye fiber Eskigehir—Afyonkarahi-
sar—DBaladis—Burdur nach Antalya fithren. Die
zweite grofle Westostverbindung des tiirkischen
Eisenbahnnetzes im Siiden der Hauptstrecke ist die
Strecke Izmir—Afyonkarahisar—Konya, die bei
Kardeggedigi an die Stammstrecke anschliedt. Sie
ist besonders fiir die Landwirischaft von Bedeu-
tung; das Gebiet, das sie berithrt, liefert hauptsich-
lich Tabak, Rosinen und Getreide. Das gleiche gilt
von der dritten nur kurzen Westoststrecke Iz-
mir—Aydin—Fgridir, die durch das Gebiet der
tlrkischen Feigenproduktion fijhrt.

Verkehrs- und Einnahmenentwicklung
Die bedeutende Zunahme der Streckenlinge des

tiirkischen Eisenbahnnetzes hat auch zu einer star-

ken Verkehrszunahme gefithrt?), Die Zahl der ge-

#) Die Strecke llica—Palamutluk (2¢ Kilometer) ist
in den folgenden Zahleniibersichien nicht beriicksichtigt. Die
Verkehrszahlen der Iritheren Jahre enthalten auch die
Daten der inzwischen verstaatlichten Privatbahnen. Die
teilweise Beschrinkung der Angaben iiber den Personen-
verkehr auf die Hauptstrecken ist kaum ein Nachteil; es
wird dadurch nur der Personenverkehr auf den Vororte-
strecken eliminiert, was vom eisenbahnstatistischen Stand-
punkt vertretbar ist, da der Vororteverkehr der groBen
Stidte mit seinen kurzen Durchschnittsreisewegen und
seinen Sondertarifen eine andere Struktur aufweist als der
Verkehr auf den Fernstrecken.
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Entwicklung des tiirkischen Eisenbahnverkehrs

. Strecken- Personen- | Gemischte Giiterziige
Rechnungsjahr lange?) zige Liige
Fein Anezahl
1
1933/34. « . . 6.006 86,268 12.000
1034/35 6.155 61.104 | 34,464 18,696
1935/36 . 6.401 81.492 34.128 20,640
193637 G.900 140.340 34.824
1937/38 6.517 g2.610 54.866 38.320
1938/39 7.071 ror.185 35.277 43.049
1939/40 7.271 %) rar.gby 62.603 53.181
1y Jahresdurchschnitt des Rechnungsjahres .(J'uni—Mai), er-
rechnet auf Grund der einzelnen Monatsdurchschnilte, — ) Letzter
Stand: 7347 kw (Januar 1041).. ’

fahrenen Giiterziige hat sich vom Rechnungsjahr
1933_/34 an  bis 1939/40 melr als vervier-
facht; die ‘T'onnenkilometer-Leistung 126t

gleichen Zeitraum eine Zunahme um 186 v. IH. er-
kennen. Im Durchschnitt sind die Giiterziige kiirzer
geworden, was damit zu erkliren ist, daBl auf den
vielen newen Strecken der Verkehr zundchst
schwicher ist als auf den #lteren. Die Personen-
kilometer-Leistung, die in der nachfolgenden Zahlen-
fibersicht fiir die Jahre 1933/34 bis 1937/38 fiir alle
Strecken ausgewiesen ist, hat sich innerhalh von vier
Jahren mehr als verdoppelt. Die Einnahmen sind

im

Einnahmen der tiirkischen Eisenbahnen

davon ie e
. insgesamt | personen-| Giiter- | Fersenen-| Tonnen-
Rechnungsjahe verkehr | verkehr fean ) Feny
1.000 t. PId. Piaster
1933/34. . . . 21,300 6.132 14,520 3700
1934/35« + o+ » 26,580 6.648 18.624 266
1935/36. . . . 24.744 7.584 16.128 260
1936/37- « . . 32,400 8.712 21.3060 - 236
1937/38. . . . 35.358 g.872 23.229 104 228
1938/39. . . . 36.624 11.232 24.540 1°00 212
1939/40. . . . 43.119 13.196 29.031 o'g6 2"09
133 Auf den Hauptstrecken,

von 1933/34 bis 1939/40 insgesamt um 1oz v.H,
im Personenverkehr um 105 v.H., im Giiterver-
kehr um 1co v.I. gestiegen. Wenn ungeachtet
der Verkehrszunahme die Finnahmen je Per-
sonen- und - Tonnenkilometer zuriickgingen, so
ist dies einerseits auf die rasche Zunahme der
Streckenlinge zuriickzufihren — d. h. der Ver-
kehr hitte zunehmen miissen,

noch starker um

Verkehrsleistungen der tiirkischen Eisenbahnen

) Personen-fkm
Beforderte|Beforderte auf den | Tonnen-
Rechnungsjahr| Personen | Giter 1) |insgesamt| Haupt- ki
strecken
in 1.000 | i1 r.0004 in 1.000
193334 . - + . 10,884 2.388 475.440 483.852
1934133 - « . . 12.672 3.144 607,266 700.302
1938/36 . . . . 15.084 2.808 722,460 620,160
1936/37 . . . .| 16.644 3-540 857.064 . 903.624
1937/58. . . . 20.707 3-415 1,010,364 878.149 | 1,017.577
1938/36. . . -] =23.432 3.823 . 1,241.819 | 1,156.108
1939/40 . . . . 25.62g 4.751 1,285.067 | 1,384.460
3 Ohne Vieh and Dienstgut.
die fritheren Kilometereinnahmen zu halten —,

andererseits auf die immer mehr nach allgemein-
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wirtschaftlichen Gesichtspunkten ausgerichtete Ta-
rifpolitik, die besonders in einem im Stadium der
Industrialisierung begriffenen Staate und auf neuen
Strecken groflere Ermifigungen zugestehen mub.
Die bisherige Verkehrszunahme der neuen Strecken
hat extensiven Charaliter, d. h. sie ist auf die Uber-
nahme von bisher auf anderen Verkehrswegen er-
folgten Verkehrsleistungen zuriickzufithren, wil-
rend die Intensivierung des Verkehrs, d. h. die Ent-
wicklung eines neuen Verkelrs, der durch die peuen
Strecken geférdert wird, lingere Zeit in Anspruch
nimmt. Wihrend der ersten 16 Jahre der tiirkischen
Republik wurden fiir die Staatshahnen aus Haus-
haltsmitteln 369 Millionen tiirkische Pfund zur Ver:
figung gestellt. In den lfetzten Jahren kénnmen die
Bahnen aber bereits die Erhaltungskosten aus den
Einnahmen decken und teilweise auch Mittel fiir
den Ausbau aufbringen.

Nach der endgiiltigen Fertigstellung der Bag-
dadbahn ist auch mit der Zunahme des internatio-
nalen Transitverkehrs zu rechnen. Obgleich nach
Vollendung der Reststrecke im Juli 1940 zwischen
der Tirke: und dem Irak und Syrien Verhandlungen
eingeleitet und eine 30%ige. Ermifligung der
Giitertarife auf der Bagdadbahnstrecke vereinbart
wurde, sind allerdings die Bagdadbahntarife noch
immer verhiltnismifig hoch. Eine Beurteilung der
Bedeutung der ,vollendeten” Bagdadbahn fiir die
Tiirkei vom Ertragsstandpunkt ist durch den Krieg
erschwert. Der gegenwirtige Waggonmangel im
Trak und in der Tiirkei 148t ebensowenig eine ent-
sprechende Ausnutzung zu, wie die Uberwachung
der &stlichen Endstrecke durch die <Englinder, die
dort ein ,Railwaycert-System"”, einfithrten, das den
Verkehr behindert. Angesichts der strategischien
Mittelmeersperre dient die Bagdadbahn gegenwirtig
im Gitterverkehr in betrichtlichem Umfang der
sonst fiber See abgewickelten tiirkischen FRinfulbr.
Auch der Personenverkehr hat zugenommen, da
iiber diese Routfe sich jetzt zum Teil der Furopa-
Amerika-Verkehr abwickelt.

Organisation der Tiirkischen Staatsbahnen

Von dem heutigen gesamten tiirkisthen Eisen-
bahnnetz von 7376 Kilometer werden nur noch
436 Kilometer von Privatgesellschaften betrieben;
der grifite Teil hievon, niinlich 407 Kilometer, ent-
fallt auf die Ostliche Bagdadbahnstrecke Cobanbey—-
Nusaybin mit der Abzweigung nach Mardin. Der
wesentliche Vorteil der Verstaatlichungen wihrend
des letzten Jahrzehnts ist, abgesehen wvon der
freieren Beweglichkeit in der FEisenbahnbaupolitik,
in erster Linie die Méoglichkeit, die Tarifpolitik
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der staatlich gelenkten Wirtschaftspoelitik anzu-
passen. So ist das Tarifsystem der Tiirkischen
Staatsbahnen heute durch zzhlreiche Ausnahmetarife
AuBerst differenziert, womit vor allem
werden soll, dafl die darch die Balnen zu er-
schlieBenden Ostgebiete durch ihre grofiere Ent-
fernung von den Industrie- und Hahdelszentren in
ihrer Entwicklung nicht beeintrichtigt werden.
Diesemn Zweck dient auch die Staffelung der Tarife
nach Entfernungen. Ungeachtet der Tarifhoheit im
weitestenn Sinn, die sich die Regierung vorbehilt,
werden die Staatshabnen njcht nach kameralisti-
schen, sondern kaufminnischen Geschiftsmethoden
gefithrt. Der Eisenbahnhaushalt ist vom allgemeinen
Staatshaushalt getrennt, und die Leitung obliegt un-
mittelbar - einem Generaldirektor, der wour dem
Minister fiir &ffentliche Arheiten verantwortlich ist.
Sitz der Generaldirektion ist Ankara; die regionale
Betriebsverwaltung obliegt neun Betriebsdirektionen.

Das rollende Material st bis in die jiingste
Zeit aus dem Ausland — zum grofien Teil auch aus
Deutschland — hezogen worden; die iihrigen Mate-
rialien fiir den Hoch-, Tief- und Konsiruktionsbau
und den Betrieb, wie Holz, Steine, Kohle, Tex-
tilien usw., werden im Inland beschafft. Die Staats-
bahnen besitzen neben kleineren Reparaturwerk-
stitten eine mmodern eingerichtete Hauptwerkstitte
fir Waggons und Lokomotiven in Eskigehir. In
Sivas wurde eine Waggonfabrik errichtet, die haupt-
sichlich Gliterwaggons herstelit. Das Personal der
Tiirkischen Staatsbahnen steht nicht im Beamten-,
sondern im Angestelltenverhiltnis. Damit entfdllt
fiir die Staatshahnen die Pensionslast, wenn auch
andererseits fiir die Angestellten gegen Krankheit
und Unfall durch eine obligatorische Versicherung

19471

erreicht

gesorgt ist, fiir die die Staatsbahnverwaltung die.

Hilfte der Betrige aufbringt. Die Besoldung ist
hoher als bei den Staatsbeamten, so dab die Ange-
stellten selbst in der Lage sind, sich eine Alters-
rente zu sichern. GroBe Sorgfalt wird aui die

- Schulung des Personals verwendet, wobei die Lehr-

krifte der Betriebsschulen hauptsidchlich in Deutsch-
land ausgebildet werden. Auferdem stehen dem Per-
sonal eine Reihe sozialer Einrichtungen zur Ver-
figung, wie gesunde Dienstwobnungen, Kranken-
hiuser usw.

Weitere Rationalisierung und Ausbau

Das Hauptaugenmerk der gegenwirtigen Eisen-
bahnpolitik ist auf cine Rationolisierung des rasch
gewachsenen Netzes gerichtet. Um den Gilterverkehr
zu beschleunigen, wird zur Zeit am Giiterfahrpark die
durchgehende Luftdruckbremse (nach dem deutschen
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Kunze-Knorr-System) eingefiihrt. Die Eisenbahn-
werkstitten werden neuerdings als selbstindige Be-
triehe organisiert, damit die Regiearbeiten unter ge-
naver Berechnung der Selbstkosten erfolgen. An
Hochbauten sind im Bau bzw. geplant: das neue
Hauptverwaltungsgebiude und ein neues Kranken-
haus fiir die Eisenbahner in Ankara, ein neues Lager~
haus in Eskigehir, die Erweiterung des Bahnhofs
von Samsun, die Errichting einer modernen Filre
in Haydarpaga und der Bau moderner Wohnhiuser
in Karabiik und Catalagzi. Im Vorjahr wurde in

Eskigehir eine neue Forthildungsschule fiir Eisen-

bahuer eréifnet.

Das rollende IMateriol ist dem zunehmenden
Verkehr nicht gewachsen. Die 1037 in Aussicht ge-
nommenen Bestellungen umfassen 122 Lokomotiven,
22 Postwagen, 172 Personenwagen und 3900 Giiter-
waggons, von denen bisher allerdings nur ein Teil
geliefert wurde. Auf der Strecke Istanbul—Eskigehir
—Ankara werden moderne Motorziige eingefithrt,
und die bisher von Haydarpaga bis Pendik zwei-
gleisige Vorortestrecke wird his Arifiye zweigleisig
ausgebaut werden. Eine zweite Eisenbahnfihre ist
fir den Verkehr auf dem Vansee geplant.

Pline {iber den weiteren Aushau des Fisenbahn-
netzes umfassen aufler den vorerwihnten Strecken
Diyarbakir—Kotur bzw. Cizre im auflersten Siid-
osten des Landes noch eine zweite Verbindung zum
Vansee von Elazig iber Mug nach Tatvan; mit ‘den

- Bauarbeiten hiefiir soll in allernichster Zeit be-

gonnen werden. Auch im Nordwesten sind einige
neue Strecken geplant. Die bedeutendste ist eine
Verbindung von Adapazari {iber Bolu nach Cerkeg,
womit eine zweite kiirzere Verbindung Istanbuls
mit der Hauptstadt Ankara geschaffen werden
soll. Sie ist {ibrigens als das westliche Endstiick
einer spidter zu bauenden ndérdlichen Durchgangs-
linie von Westen nach Osten gedacht, die in die
Erzurum-Bahn einmiinden soll, wobei auch eine Ab-
zweigung nach Trabzon (Trapezunt) erwogen wird.

Mit der Vollendung der Bahn von Zonguldak nach

Eregli ist in naher Zukunft zu rechnen; sie soll als

-einzige tlirkische Bahn elektrisch betrieben werden.

Ein weiterer Bahnbau soll Hisarénii mit Kastamonu
und Inebolu (an der Kiiste des Schwarzen Meeres)
verbinden, um die dortigen Waldgebiete zu er-
schlieflen.

Mit der Durchfilhrung dieser Rationalisierungs-

und Erweiterungsvorhaben werden die tiirkischen.
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Eisenbahnen entsprechend zur Erhthung des Lei-
stungsstandes der tiirkischen Volkswirtschaft bei-
tragen. Begiinstigt wird dieser Ausbau durch die
verhdltnisméBig entwickelte tiirkische Kiistenschiff-
fahrt, die das Eisenbahnnetz des inneren anatoli-
schen Raumes erginzt. Diese Schiffahrt lings der
reichgegliederten und mit guten natiirlichen Hifen
ausgestatteten Kiisten des Schwarzen Meeres, des
Marmara-Meeres, des Agiischen und des Mittelan-
dischen Meeres hat bereits zu Zeiten, in denen der
Ejisenbahnhau noch in den Anfingen stand, fiir die
marktwirtschaftliche ErschlieBung besonders der ab-
gelegenen ostanatolischen Gebiete grofle Bedeutung
gehabt. Sie diente damals in erster Linie der Aus-
fuhr von Rohstoffen, die — auf Karren oder in
Karawanen zu den kleinen ITafenstidten gebracht —
von der Kistenschiffahrt gesammelt und nach
Istanl)u13 Izinir usw. befdrdert wurden, von wo aus
sie den Weg ins Ausland nahmen. Der moderne tiir-
kische Eisenbahnbau und die fortschreitende Ver-
selbstindigung der tiirkischen Volkswirtschaft haben
diese Aufgabe der Kiistenschiffahrt gewandelt. Seit
die Hafenstidte der genannten Meere zu Endpunkten
von zahlreichen ins Innere Kleinasiens fithrenden
Fisenbahnlinien geworden sind, befordert die Kiisten-
schiffahrt zanehmend die im Lande erzeugten Giiter-
mengen an die jeweils fiir die Versorgung jeder ein-
zelnen Provinz am giinstigsten gelegenen Ausgangs-
punkte der Eisenbahnen. Auf diese Weise ist sie
z. B. in die Verteilung der unmiitelbar am Schwar-
zen Meer (in Zonguldak) gewonnenen Kohle einge-
schaltet. Die tiirkische Regierung hat nicht zuletzt
mit Riicksicht auf diese verkehrswirtschaftliche Er-
ginzungsleistung zwischen Eisenbahn und Kiisten-
schiffahrt in den letzten Jahren plammiBig die Ver-
staatlichung aller Kiistenschiffahrtslinien betrieben.

Ein weiteres Symptom fiir die wachsende Be-
deutung des tiirkischen Eisenbahnnetzes ist schlieB-~
lich das grofle Interesse, das die angrenzenden asiati-
schen Stqaten den neuen tfirkischen Bahnbauten ent-
gegenhringen. Zweifellos regt die Tiirkei diese Staa-
ten zu eigenen Bahnbauten an. Angesichts der geo-
graphischen Schliisselstellung des tiirkischen Netzes
konnen nunmehr Staaten, wie Irak, Iran und die
stdlichen Sowjet-Republiken, beim Bau von An-
schlufibahinen sofort mit einem leistungsfihigen An-
schluBverkehr mnach -den europaischen Léandern
rechnen. .
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Strukturwandlungen im Gau Oberdonau
Von Dr. Walter Grop, Linz*)

Der Gau Oberdonau ist in der wirtschaft-
Jichen Neuplanung des Reiches dazu ausersehen wor-
den, zu einem industriellen Schwerpunkt des vor-
alpenlindischen Wirtschaftsraumes zu werden. Die
aus dieser neuen Aufgabe entspringende wirtschaft-
liche Aufbauarbeit, die sofort nach der Wiederver-
einigung mit dem Reich einsetzte, heginnt bereits, die
wirtschaftliche Struktur des Gaues entscheidend zu
verindern. Zwar besal der Gau schon vorher viele
leistungsfihige Industriebetriebe (Kisen-, Holz-, Pa-
pier-, Textil-, Nahrungs- und Genuflmittel-Industrie
u. a.), doch ist der Auftrieb der Industrialisierung
durch die neue Aufgabe so stark, daB er die his-
herigen wirtschaftlichen Proportionen sprengi*}.
Die FErrichtung never Gro8betriebe, besonders der
eisenschaffenden [ Reichswerke Hermonn Gdring),
der eisenverarheitenden und der chemischen Indu-
strie im Dreieck Linz-Lenzing-Steyr spielt dabei
eine iiherragende Rolle, Die wichtigsten dieser neuen
Industricanlagen sind noch unvollendet. Es ist daher
schwierig, schon jetzt statistische Anhaltspunkte fir
die endgiiltigen Verdnderungen der wirtschaftlichen
Strukiur des ganzen Gaues zu gewinnen. Immerhin
lassen sich bereits gewisse Riickschliisse aus der
Verinderung der sozialen Struktur der Bevtlkerung
zichen. AufschluBreich in diesem Zusammenhang

1) Tempo und AusmaB dieses Ausbaues werden daraus
ersichtlich, daB zu seiner Bewiltiguhg die im Gaugebiet er-
faBbaren menschlichen und sachlichen Erzeugungskriite
nichit ausreichen. So muBien wegen unrationell arbeiten-
der heimischer Betriehe in der Bauindustrie in grofem Um-
fang maschinell Desser ansgestatiete Firmen aus dem Alf-
reich eingesetzt werden. Dies war jedoch nur deshalb ndtig,
weil der Ostmark zwischen dem Anschiuf an das Reich und
dem Ausbruch des Krieges die Zeit zum wirtschaftlichen
Wiederaufbau zu kpapp bemessen war. Wenn die heimi-
schen Betriche so modern und ratiouell eingerichiet wiren wie
die des Altreiches, wiirde ihre Produktion der des Altreiches
mickt nachstehen. Cegenwirtig vermag z. B. die Ziegel-
industrie des Gaues bei voller Ausnutzung ibrer Kapagzitit
jihrlich 1zo Millionen Stiick Ziegel herzustellen; der Bedart
ist jedoch auf mehr als das Doppelte gestiegen. Hier wie in
der Zementindustrie werden die Kapazititen mdglichst
rasch erweitert, soweit dies die zur Verfiigung stehenden
Kontingente fir die Neuanschaffung von Maschinen ge-
statten und soweit Material und Arbeitskrifte zum Umban
und zur Inbetriebhaltung der Betriebe beschafft und Finan-
zierungsmaglichkeiten gefunden werden kdnnen.

sind Desonders die Wanderungshewegung vom
Lande zur Stadt bzw. zum Industrieort sowie der
Berufswechsel, der durch Aufgabe des landwirt-
schaftlichen Hauptherufes zugunsten einer Hauopt-
oder Nebenbeschiftigung in der Industrie vorge-
nommen wurde,

Verschiebungen in den Berufsgruppen

Tm Gebiete des jetzigen Reichsgaues Oberdonaun
hat die Industrialisierung — gestiitzt auf bedeutende
Wasserkrafte und die Bodenschitze des eigenen und
der Nachbargaue —- verhiltnismifig frith einge-
setzt. Wie aus der nachstehenden Ubersicht hervor-
geht, war der Anteil des der Industrie und dem Ge-
werbe zugehdrenden Bevdlkerungsteiles an der Ge-
samtbevilkerung schon vor dem Weltkrieg betracht-
lich. Im Jahre 1910 betrug er bereits 26-1 v. H., und

Anteil in v. H. der Berufszugehdrigen 1) an der Gesamt-
bevilkerung Oberdonaus

- . . Difent]
Land. u. |Industrie | Handel | Hius- : .
Janur. Forst- uad und liche u?;??::iee Ble;':és-
. wirtschaftl Gewerbe | Verkehr | Dienste | "y o
‘1910 . . 466 241 9’5 2'5 46 1wy B
1923 . 4374 287 10'8 24 4'a 10°7
1934 . - 37°4 29'2 106 -3 4'g 1641 %)
1039 8) . 365 303 10°% 1'6 70 13°8
1939 %) . 374 3073 103 16 68 1376

1) Erwerbstitige mit jhren Angehérigen ohne Hauptberuf. —
?) Einschl. Berufstitiger ohne Betriebsangabe. — 3) Einschl, des
eliemals steirischen Gerichtshezitkes Aussee, der im Juni 1938 zu
Oberdonan kam, — %) Einschl. der zn Oberdonau gekommenen
sudetendeutschen Gebiete. Bezfiglich des sich nunmehr indernden
Krafteverhilinisses beachte man besonders die stark durch die
Landwirtschaft und teils durch die Industrie bestimmte Wirt-
schaftsstruktur der genannten Landkreise.

auch in der Folge band — abgesechen wvon den
Schwankungen  ausgesprochener  wirtschaftlicher
Krisenzeiten und der politisclien Lihmung der Jahre
1934 bis 1938 — die industrielle Tatigkeit eine
absolut und relativ wachsende Zahl von Menschen
an sich. 1923 gehdrten schon 28-7 v. H. der Bevolke-
rung zu Industrie und Gewerbe; 1934 hatte der
Anteil zg2 v.H. und im April 1939 — also ein
Jahr nach der Wiedervereinigung — 303 v. H.
erreicht. Diese Awusdehnung des indusiriellen Sek-
tors ging auf Kosten des in der Land- und Forst-
wirtschaft beschiftigten Bevélkerungsteiles (vgl.
Ubersichit). Der Anteil dieser Berufsgruppe an der

*) Mitarbeiter im Amt des Ganwirischaftsberaters und
in der Wirtschafiskammer Oberdonau.
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Gesamthevolkerung ging zwischen 1910 und 1939
von 466 auf 36-5 v. . {ohne den sudetendeutschen
Gebietszuwachs) zuriick. Setzt man den Stand von
1910 gleich 100, so Dbedeutet dies — wie aus der
folgenden Ubersicht hervorgeht — einen relativen
Riiclgang um 154 v. H., wihrend sich die Berufs-
gruppe Industrie und Gewerbe in der gleichen Zeit
Entwicklung der Beruiszugehorigkeit der Bev&lkerung
des Reichsgaues Oberdonau in den Berufsgruppen

Land- und Forstwirtschaft und Industrie und Gewerbe
von 1910 bis 1939

‘ {1910 = (00}
Berulsgruppe
Tahr Land- n. Forst- | Industrie und
wirtschaft Gewerbe

IQI0 . & & . & & o = o ow v o= 0 1000 looTo
1923 0 4 = o a e w w4 e s 956 1126
1034 0 v v v v ox . i w e e 849 1181

einschl. der] vom 1.VI, 1938 846 12575
1939 Gelliets- vom 1. VI, und

erweiterung zo. XI. 1938 . 958 1383

um 255 v. H. vergroBert hat. 1910 z&hlten 357.823
Personen zur Berufsgruppe Land- und Forstwirt-
schaft, 1939 nur noch 336.600%). Der Abgang konnte
somit nicht durch den natiirlichen Bevdlkerungszu-
wachs ausgeglichen werden; in der gleichen Zeit ist
die Zahl der zur Berufsgruppe Industrie und Ge-
werbe Gehorigen von 222.914 auf 279.700%) Per-
sonen gestiegen. Die Stirke der beiden Berufs-
gruppen hat sich also nicht nur relativ, sondern auch
absolut verindert: die land- und forstwirtschaftliche
Bevilkerung des Gaues ist der Zah!l nach kleiner, die
industrielle gréBber geworden®). Allerdings hat die

%) Ohne Beriicksichtigung des sudetendeutschen Ge-
bictszuwachses,

" 3} Zwischen 1910 und 1934 finden die herangezogenen -

Zahlen ' der Berufszugehdrigen (berufstitige Bevdlkerung

. einschlieBlich der von ihr Erhaltenen) auch eine Bestitigung

in der Entwicklung der Statistik der Berufstriger. Im Jabre
1910 waren 54'5 v. H. aller Einwaohner des Gaucs erwerbs-
idtige Berufstrager (einschlieflich der Arbeitslosen) -und
628 v. H. Berufstriger iiberhanpt. {Zu letzieren zdhlen auch
die Berufstriger ,ohne Beruf” — d. h. solche, die ihren
Beruf nicht oder nichit mehr ausiiben — sowie solche Per-
sonen, die auBerhalb des Eliernhauses in Rerufsvorbercitung
stehen, und Personen ohne Berufsangahe} 1g23 waren
57 v. H. der Gesamtibevélkerung erwerbstitize Berufsirager
und 652 v. H. Berufstriger {iberhaupt. Die darin zum Aus-
druck kommende Erhéhung der Anzakl der Berufstriiger in
der Gesamthevélkerung ist fiir die in Betracht gezogene
Zeit vor und nach demn Weltkrieg fir ganz Mitteleuropa
charakteristisch; es dritickt sich darin vor allem die Aus-
delmung der Beteiligung der Frauenarbeit an der indu-
striellen und gewerblichen Betitigung der Bevdlkerung aus.
Man wird im ganzen nicht fehl gehen, wenn man auch fitr
den Gau Oberdonau annimmt, daR die Erhébung des An-
feils der Erwerbstitigen an der Gesamthevilkerung cher
dem gewerblichen und industriellen als dem landwirtschaft
lichen Sektor des Wirtschaftslebens zugute gekommen ist
Von allen erwerbstitigen Berufstrigern gehdrten 1gIo
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land- und forstwirtschaftliche Bevoikerung im Jahre
1938 infolge der Erweiterung des Gebietsstandes des
Gates um die — {iberwiegend landwirtschaftlichen —
Bezirke Siidhdhmens eine betrichtliche einmalige Ver-
mehrung erfahren, die — wie aus der Zahlenitber-
sicht hervorgeht — das Verhiltnis jhres Rickganges
gegeniiber der Zunalume der Industriebevélkerung
wieder aufbessert. Aber trotz eines Gesamtzuwachses
von rund roo.coo Menschen (auf rund 2100 Qua-
dratkilometern) ergibt sich gegeniiber 1910 in der Be-
rufsgruppe Land- und Forstwirtschaft immer noch
eine relative Verminderung um 42 v. H. Da #ber-
dies in den neuen Gebietsteilen auch die Industrie
(besonders die Nahrungs- und GenuBmittelindustrie,
die Bau- und die Papierindustrie) in nicht unbe-
trichilichem Umfang vertreten ist, erhdht sich der
Gesamtzuwachs der Berufsgruppe Industrie und Ge-
werbe einschlieBlich der neuen Gebiete (gegenither
1910) auf 38-3 v. H. SchlieBlich ist zu bedenken, dafl
dic Zahlen der Volkszihlung von 1939 angesichts
der stiirmischen Neuindustrialisierung heute bereits
stark {iberholt sind. Man kann mit Sicherheit an-
nehmen, daB die Zahl der zur Land- und Forstwirt-
schaft gehdrigen Bewolner des Gaues inzwischen
weiter gesunken ist, wihrend der Antei! der Berufs-
gruppe Industrie und Gewerbe an der Gesamtbevdl-
kerung gerade in der Zeit nach der Volkszihlung
(Mai 1939) noch gewaltig anstieg.

Diese letzte Entwicklung hatte allerdings — an-
gesichts der Detrichtlichen Arleitskraftreserven, die
sich in der Krisenzeit der Systemjzhre gebildet
hatten — zundchst eher konjunkturellen als struktu-
rellen Charalkter. Die strukturelle Tendenz der Weg-
wendung von der Landwirtschaft zur Industrie
wird indessen auch Dereits neben der konjunk-
turellen  Aufsaugung der Arbeitslosigkeit scit
1938  sichtbar. Der Ausgangspupkt fiir dic
konjunkturelle Analyse ist das Volkszihlungsjabr
1934. Damals waren von 206.981 -Arbeitern nur
152.750 (== 738 v. I1.}) und von 36.688 Angestellien

z0't v. H. zur Land- und Forstwirtschaft, 1923 dagegen
nur noch 579 v. H. Zu Industric und Gewerbe z&hlten 191w
226 v. H., 1923 indessen 250 v. H. Zu Handel und Verkehr
wurden 1910 86 v. I, 1923 o5 v, H., zu hinslichen Diensten
1910 41 v. H,, 1923 3'0 v. H. und zu offentlichen Diensten
und freien Berufen 1910 49 v. H. 1923 hingegen 3¢9 v.H.
gezdhlt. 1934 waren 496 v. . der Gesamthevilkerung er-
werbstitige Berufstriger und 592 v, . Berufstriger {iber-
haupt. Von den Erwerbstitigen gehdrtien zur Land- und
Forsiwirtschaft s1p v. H., zur Industrie und zum Gewerbe
266 v. I, zum Handel und Verkehr 1071 v. H., zum &ffent-
lichen Dienst 58 v. H. und zum hiuslichen Dienst 33 v. 1.
Bei der spiteren Zihlung ist diese Statistik der Berufs-
triger leider nicht fortgesetzt worden,
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nur 32.049 (=874 v.H.) beschiftigt, die iibrigen
waren arbeitslos. In der Landwirtschaft betrug die
Arbeitslosigkeit (Arbeiter und Angestellte) nur
6z v. H. gegen 44 v. H. in der Industriet). Tn den
einzelnen Berufszweigen ergab sich bei den Arbei-
tern {ohne Angestellte und Kurz- oder Saison-
arbeiter) folgendes Bild:

Die wirtschaftliche Zugelhdrigkeit der Arbeiter 1934
(Nach der Volkszdhlung vom 22 Mirz 1934)

zanl davon
. . a er Erwerhs-
Wirtschaltszweige Zugehbrigen titige
in v, IT.

Y.and- und Forstwirtschait « . . ., . . 47°2 038
Berghau . . . . .0 il e 14 f1g
Stem . I:rden Ton- uud Glasindustrie . 28 358
Bauvindustrie , . . . . L .. .4 .. .. '8 386
Eisen- und Metallindustrie, , . . . . . [ 33 47'0
Holzindustrie . . . . . ..., ..... 33 54'%
Lederindustrie . .. . . ... .., 0y 6g1
Textilindustrie , . , . . .. v ... .. 2y 273
Bekleidungs- und Putzwarenindustrie . . z'g 55'5
Papierindustrie, o . . v ¢ v 4 v . 4 v« 6 855
Graphische Industrie. . . . o, . 0 .. 0’4 68-0
Chemische Industrie cinschlieflich der

Linoleum- und Gummiindustrie o'7 Gg'z
Nahrungs- und GenuBmittelindustrie . . 4'8 7577
Gast- und Schankwirtschalt . . ., . . a4 6g'q
VerKehr v v v o v v i i v e v 4’5 906
Elektrizititswerke, sonstige Kraft-

anlagen, Wasserwerke . . ., , . . .. o4 8oy
Industrie und Gewerbe ahne nihere

Angabe: . v .« 2 b L w0 e e e o8 30°1
Handel . . . . ... .. e e e e e og 777
Uffentliche Verwaltung ., . . . . . . . « 34 968
Hiusliche Dienste + . . . « . . . . . & 21 509
Ubrige . . v v v o v o v e e e 61 41°2

Insgesamt ., 160°0

Danach war damals die Arbeitslosigkeit in den

industriellen Berufszweigen am starksten, in der
Land- und Forstwirtschaft (mit 62z v.H) am
schwiichsten®). Dabei ist charakteristisch, daB jene
industrielien Berufszweige, die spiter den grofiten
Arbeitermangel aufweisen sollten, damals von der
Arbeitslosigkeit am hirtesten getroffen wurden. Dies
gilt vor allem von den WirtschaftszWeigen Steine
und Erden (64'z v.H.), Bauindustrie (614 v.H.)
und Eisen- und Metallindustrie (530 v. H.), von
denen vor allem die beiden letzten heute unter

1) Es ist allerdings zu beachten, daB schon zur Zeit
der Weltwirtschafiskrise eine betrichtliche Zahl von Ar-
beitskriften, die vor Jahren landflichtiz geworden war,
wieder auf den Bauernhof zuriickfand, ja noch der Land-
wirtschaft fremde Kri{te mitbrachte. Diese ,,Riick- und Zu-
ziigler” wurden dann bei der dsterreichischen Volkszihlung
1934 zur landwirtschaftlichen Bevblkerung gerechnet, ohne
ihr aber eigentlich anzugehdren; bei der Besserung der
Wirtschaftslage kehrten sic auch der Landwirtschaft wieder
sofort den Ricken. Das Zihlungsergebnis 1034 vermittelt
also fiir die Landwirtschaft cin giinstigeres Bild, als es tat-
sichlich der inneren Struktur nach war. Diese ,zusitz-
lichen Krifte wiren ansonsten anderswo als Arbeitsiose
aufgetreten.

5) Zusammenfassend waren 1034 in der Urerzeugung
66 v. H. der Arbeiter arbeitsios, im Gewerbe und in den
verarbeitenden Indusirien jedoch 463 v. H. Von den rest-
lichen Arbeitern waren 31°8 v. H. ohne Arbeit,
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groBem Facharbeitermangel leiden. Facharbeiter
dieser Wirtschaftszweige haben sich in der Krisen-
zeit vielfach auf andere Titigkeiten umgestelit und
fehlen heute auf ihrem alten Arheitsplatz.

Bis 1040 hat sich dieses Bild voliig verschoben.
Da es zur Zeit nicht méglich ist, die abscluten
Zahlen des Arbeitseinsatzes im Gaugebiet zu ver-

Offentlichen, werden nachstelend einte Reihe von

Verhdltniszahlen angegeben, die nach hesonderen
Unterlagen teils bherechnet, teils geschitzt worden
sind. Beriicksichtigt sind alle wichtigeren Wirt-
schaftszweige, deren Gesamtarbeiterzahl (einschliefi-
lich Hilfsarbeiter) je einmal im Jahre 1934 und 1940
gleich 100 gesetzt worden ist. Dabei treten die im
ganzen bereits festgestellten Verlagerungen des
Schwerpunktes des_Arbeitseiﬁsatzes in den einzelnen
Wirtschaftszweigen deutlich zutage. DBeschiftigte
z. B. die Land- und Forstwirtschaft im Jahre 1934
noch 49 v.H. aller (nicht erwerbslosen) Arheiter,
so waren es 1940 nur noch 39-4 v. H. der inzwischen
wesentlich gestiegenen Gesamtzahl. Starke anteils-
miBige Zunahmen sind dagegen in der Bauindustrie,
in der Eisen- und Metallindustrie und in dem an-
gesichts der gesteigerten Erzeugung wesentlich hoher
beanspruchten Verkehrswesen festzustellen. Auch
konjunkturell ist also die Ausschdpfung der Arbeits-
kraitreserven auf Iosten "der Landwirtschaft ge-
gangen, und wenn Oberdonau, das noch vor drei
Jahren ilber 5o.000 Arbeitslose aufwies, heute einen
Bedarf von iiber 50.000 Arbeitskriften hat, der bis-
her nur zum Teil durch auslindische Arbeitskrifte

Beschéaftigte Arbeiter in den einzelnen Wirtschaifts-
zweigen 1934 und 1940

Gesamiarbeiterzah!
Wirtschaltszweige
1034 = 100 | 1940 = 100

Land- und Forstwirtschaft . . . . . . . 490 394
Bergbatt . . v . . v i i i v e e 16 19
Stein- und Erdenindustrie . . . . . . . 33 39
Bauindustrie « « o« o v . v . v h - o 114 17°5
Eisen- und Metallindusivie . . . 76 108
Holzindustrie . + . o v o v 4vu o 37 38
Lederindustrie . . . . v 0 o .+« o8 c'6
Textilindustrie . . . . . . 3 34
Bekleidungsindustrie . . 2'9 2'2
Papierindustrie . . . 1-8 2'6
Graphische InduSLrle c'4 '3
Chemische Industrie . . . . . o8 0'5
Nahrungs- und GenuBmittelindu 56 48
Gastwirtschaft . ., ., . . ..+ o 00 L 2'8 2'0
Verkehr ., .., ... .. P 52 64

und Kriegsgefangene gedeckt werden konnte, so
riihrt diese Nachfrage ehenfalls im wesentlichen von
den Bediirinissen des industriellen Wirtschafts-
sektors her.

Wanderungen

Eng mit dieser Zunahme der in Industrie und
Gewerbe beschiftigten Erwerbstitigen verbunden
und zugleich ein zweites wichtiges Kriteritm fiir die
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Wandlungen der wirtschaftlichen Struktur des Gaues
im ganzen ist die von der Industrialisierung und
besonders von der Neuindustrialisierung der letzten
Jahre hervorgerufene Wanderungsbewegung. IHier
ist zu unterscheiden zwischen der Auswanderung aus
dem Gaugebiet und der Binnenwanderung innerhalb
des Gaues. Von 1870 his 189g zogen 65.c00 Men-
schen aus dem Gebiet des jetzigen Gaues Oberdonau
fort; es handelte sich dabei im wesentlichen um
einen Fortzug nach Wien. Die Zuwanderung war in
der gleichen Zeit gering. Schon diese Wanderungs-
bewegung ist im wesentlichen auf Kosten der land-
wirtschaftlichen Bevilkerung gegangen, d. h. sie ist
»Landflucht” gewesen, denn in dem genannten Zeit-
raum nahmen die Stidte (Linz, Wels und Steyr) an
Einwohnern nicht ab, sondern noch zu. Fiir die Zeit
von 1goo bis 1923 lassen sich in Oberdonau Gebiete
nachweisen, die trotz eines grofien Geburteniiber-
“schusses keine Bevolkerungszunahme haben. Wie
heute, so hatte anch in dieser- Zeit das Miihlviertel
den stirksten Wanderungsverlust. Zwischen 1923
und 1934 nahmen zwar alle Kreise des Gaues (mit
Ausnahme der wirtschaftlich schwer leidenden Stadt
* Steyr) an Einwohnern zu, doch verlor der Gau im
ganzen noch einmal 24.000 Menschen meist jiingerer
Jahrginge. Die ,,Auswanderung’ hat heute, von
zeitlich begrenzten Dienstverpflichtungen abgesehen,
so gut wie ginzlich aufgehdrt, ‘ '
Das sehr viel ernstere und weittragendere
Symptom der wirtschaftlichen Strukturwandlung des
Gaues ist indessen die Binmstenwanderung geworden,
Dabei ist festzubalten, daB der Tatbestand der Land-
flucht — bzw. im engeren Sinne: der Absaugung
landwirtschaftlicher Arbeitskrifte vom Land durch
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die Industrie ~ sowchl im Fall der eigentlichen
Stadtwanderung als auch der Pendelwanderung ge-
geben ist. Entscheidend fiir die Gestaltung der wirt-
schaftlichen und sozialen Struktur ist in Dbeiden
Fallen, ob der landwirtschaftliche Hauptheruf zu-
gunsten einer hauptberuflichen Beschiftigung in In-
dustrie oder Gewerbe daunernd aufgegeben wird. Die.
Frage der Aufrechterhaltung des lindlichen Wohn-
sitzes tritt in ihrer Bedeutung dahinter zuriick, denn
auch der Pendelwanderer ist in der Regel fiir die.
Landwirtschaft verloren; die durch zu lange tigliche
Arbeitswege verlorengehende Zeit schlieBt auch eine
teilweise landwirtschaftliche Betitigung meistens aus.

Im Gau Oberdonau haben in den letzten Jahren
heide Formen der Binnenwanderung eine wachsende
Rolle im industriellen Arbeitseinsatz gespielt. Uher
die Pendelwanderung, bei der der neue industrielle
Hauptheruf unter gleichzeitiger Beibehaltung des bis-
herigen {iberwiegend landlichen Wohnsitzes ausgeiibt
wird, ist an dieser Stelle bereits herichtet worden®).
Starker als diese aber hat die Stadiwanderung, bei
der sich der Berufswechsel unter gleichzeitiger Ver-
legung des Wohnortes vom Land nach der Stadt
bzw. nach dem Industrieort volizicht, in die soziale
und wirtschaftliche Struktur des Gaues eingegriffen.
Zahlenmifig lassen sich in Frmangelung anderer
Unterlagen einige Riickschliisse auf ihr Ausmal nur
ziehen, wenn man innerhalb des ins‘ Auge gefafiten
Zeitraumes (1934 his 1940) den Wanderungsverlust
bzw. Wanderungsgewinn der einzelnen Kreise durch’

9 Vgl Gref, Walter: Der tigliche Arbeitsweg in’
Oberdonau, in: Monatsberichte des Wiener Instituts f{ir
Wirtschaftsforsclung, 14. Jahrg. Nr. 7/8 (4. September
1040}, 8. 136 ff,

Wanderungs- und Bevilkerungsbewegung in Oberdonau

Zu- (43 bzw. Wehr Wanderungs- | Bevolkerungszunahme () Wanderungs. | Bevdlkerungs-
Abnahme {—)|Geburten (4-) ﬁherschu% bzw. -abnahme (—) Eﬁ;é;ﬁ%ﬁzw' G 1%;[:11;‘ ﬁberschu% zunzhme {4-)
der Wohn- | bzw. mehr (4} bzw, in v. H. der W, h(_) & Ir et (+) bzw. bzw,
Kreis bevblkerung | Todes-  [Wanderungs- - bevilkerar | Todestille |Wanderungs- | Abnahme (=)
t fille (—) | verlust (=) | gor Wohn. | im BPurch- | bevetkerung j Zodeslalle | o qust (—) | i ¥, H. der
bcvalkerun- schnitt der Wohn-
von Mitte 1 bis Mitt von 1 g Jahre i i i bevdlkerung
Iilte 1934 M tte 1939 934 19341939 von Mitte 1939 bis Mitte 1940 von 193g
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Linz-Stadt. . .| -+ 10.3509 —  I.goo 4 12250 + 112 + == 3 5.g00 500 - 5.300 4"t
Steyr-Stadt . .| <4 5.0108 — zgo < s5.300 + 259 4 5z 4 z.200 200 <} z,000 :||: 64
Brapnau .| — 1.200 - 2.z40 —  3.530 — &5 — 1t —_ 300 500 e Soo — 173
Freistadt . . . — 300 -~ 3.270 —  3.660 — 59 -1tz - 300 700 — 1I1.000 ~— 16
Gn_mnc}en e | = 2z=30 -+ 68 <4  1.350 4+ zo 4 o4 4 =z.100 500 4 1.6e0 -4 19
Grieskirchen —  1.I30 ~+ 1970 —  3.100 — 4z — o8 +  Boo 500 4 300 4 o4
Kaplitz?) E —  I.500 400 — ILgoo — 470
Kirchdosf . . .| — 1.zyod) -F- 790 —  z.060 3'7 — 1I —_ 100 300 —  4o0 — 19
Krummau? . . — ' fog Goo ~  L200 - 2
Linz-Land ~ . . i 3.950%) -+ 1.300 4+ =2.360 + =g <4 o6 <4 :i.c00 500 -+ zoo +. 06
Pa_:rg ..... 1.300 -+ 1.350 - 160 — o4 — oI 4~ 3.300 200 4~ 3.100 - 67
Ried .. ... — 750 -+ 1390 —  z.140 — 4% — a9 -4 oo 400 -+  4o0 + o8
Ruh_.rba.r.h e e | o= ] -+ 2420 —  3.350 — 05 — 13 ~  8oo 500 — 1.300 — 26
Schirding - . .| - 560 -+ 1.000 —  1.340 — 29 — o6 — 200 490 —  foo —_ 13
Steyr-Land — 2301} -4 760 — g90 — 17 — 03 —  &oo 300 —  goc — o2
Vicklabruek . . 2,790 -+ 1.900 -+ Boo -+ 1 ~+ oz - z.000 7a0 < 1.300 <+ 6
Wels ., ... 6.200 -+ gso +  5.340 -} 8g 4+ 18 + r1.500 500 +. 1.000 + 'y
. 1y Unter Berucksn_cl:tlgulgg der zwischeq 1934 und 1939 vorgenommenen Verschiebungen der Verwazltungsgrenzen. — 32) AuBerdem
8.860 Personen durch Eingemeindungen von Linz-Land erworben. — 3) AufBerdem 5.550 Personen durch Eingemeindungen von Steyr-Land
erworben. — 4) AuBerdem 6.260 Personen durch Eingemeindungen von Steyr-Land erworben. — ) Auferdem 8,860 Personen durch Aus-
Zemeindungen an Linz-Stadt verloren. — 9) Aufierdem durch Ausgemeindungen 6.260 Personen an Kirchdorf und s.550 Personen an Steyr-
Stadt verloren. — 7} Fir Kaplitz und Krummau fehlen die entsprechenden Angaben lir den Zeitraum von 1934 bis 1939.
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einen Vergleich des Bevdlkerungszuwachses mit dem
Mehr an Geburten iiber die Todesfille festzustellen
sucht. (Restlos stimmt diese Rechnung nie; in der
Statistik wird dies als ,nicht nachgewiesener Rest
der Bevdlkerungsinderung' bezeichnet. Auch decken
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sich in Oberdonau die zu vergleichenden Gebiete in- 4
folge Fingemeindungen und Grenzanderungen nicht
mehr. Soweit moglich, wurde hierauf in der Zahlen-
ihersicht Riteksicht genommen.) Dies ist in der
Zahlenithersicht einmal fiir die Zeit zwischen Mitte

DIE BINNENWANDERUNG IN OBERDONAU
~ ZWISCHEN 1934 UND 1940
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1934 und Mitte 193¢ und ein zweites Mal fiir Mitte
1939 bis Mitte 1940 geschehen. Eine Reihe wichtiger
Lireignisse lassen sich aus den Zahlen ohne weiteres
entnelunen: Die Einwolinerzahl des Gaues steigt zwar
stindig an, aber der Gau miifte — gemessen an seinen
Geburtenzahlen — wesentlich mehr Hinwolner be-
sitzen, als er tatsichlich hat. Seine ,Uberschiisse’
sind alle fortgezogen. Erst im (Volkszihlungs-)
Jahr 1939 (tatsichlich aber beim Umbruch 1938)
wird dieser Auswanderung Einhalt geboten. Zum
erstenmal verwandelt sich die Auswanderungshewe-
gung des Gaues in eine Binnenwanderung, ja sie
wird noch erginzt durch eine Einwanderung, die
meistens auns dem Altreich, aber auch aus dem FPro-
tektorat und den 0Ostlichen Gebieten erfolgt und in
den letzten beiden Fillen voriibergehender Natur sein
soll. Von den Landkreisen, die dauernd ihre ,,Uber-
schiisse” abgeben (Braunau, Freistadt, Grieskirchen,
Kirchdorf, Ried, Rohrbach, Schirding, Steyr-Land)
scheinen sich nach dem Umbruch einige Gebiete ab-
zusondern, die — fast ausschliefflich durch die ge-
Aufnahmegebiete

steigerte Industrialisierung —
werden. Die Einzugsgebiete der grélleren Stidte he-
halten ihren Zuzug. Das Ausmaf der Wanderungs-
bewegung innerhalb der beiden letzten Zahlungs-
abschnitte wird besonders bei einem Vergleich der
Spalten 6 und 10 der Zahleniibersicht (auf Seite 71)
ersichtlich. Von 1034 bis 1939 haben die Kreise
Braunau, Freistadt, Grieskirchen, Kirchdorf, Perg,
Ried, Rohrbach, Schirding und Steyr-Land insgesamt
20.330 Menschen zabgegeben; von 1939 bis 1940
dagegen — =also in einem um vier Fiinftel kiirzeren
Zeitabschnitt — verloren die Kreise Bfaunau, Frei-
stadt, Kaplitz, Kirchdorf, Krummau, Rohrbach,
Scharding und Steyr-T,and 8100 Menschen, das sind
um rund 100 v. H. mehr, als dem vorhergegangenen
Jahresdurchschniit entsprechen wiirde. Zunahmen

haben lediglich industrialisierte und in der Indu-

strialisierung begriifene Kreise aufzuweisen, und’

verloren hat mit Ausnahme von Perg vor allem
das gesamte Gebiet nordlich der Donau, das das ge-
burtenreichste Gebiet des ganzen Gaues ist und seit
ither einem Jahrhundert ununterbrochen zur Hergabe
bester Krafte gendtigt war8).

‘Die Zahlen sagen allerdings nichts itber die

‘qualitative Zusammensetzung der Abwanderer aus.

Uber die Frage, wer durch die Stadt- und Industrie-
ortwanderung dem Lande verlorengeht, hat der Ver-

7} Uber die rassischen Auswirkungen dieses Vor-
ganges vgl. Grof, I/.: ,Die Bevilkerungsstruktur des Gaues
Oberdonau, Linz 1940, 8. 33. '
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fasser eine Reihe genereller Erkenntnisse hei Be-
arbeitung dhnlicher Binnenwanderungsprobleme in
Sachsen gesammelt®). Danach haben” an solchen
Bewegungen in der Regel Jugendliche im Alter zwi-
schen 22z und 26 Jahren den grdfiten Anteil; nahezu
drei Viertel von ihnen sind ledig, so dali die Fami-

'liengriindung der Fortziigler mit grofiter Wahr-

scheinlichkeit erst im Wanderungsgebiet erfolgt. Die
Fortziiglér gelien daher nicht nur mit ihrer eigenen
Arbeitskraft verloren, sondern auch.ihre noch unge-
horenen Kinder sind fiir das betreffende Abwande-
rungsgebiet als unwiederbringlich verloren anzu-
Die wirtschaftlichen Kntfaltungsmoglich-
keiten der Dletreffenden landwirtschaitlichen Zonen
werden dadurch notwendigerweise
iilbrigen treten alle anderen, bei der Landiducht auf-
tretenaen bymptome in Rrschemung.

sehen.

Kkleiner. lm

Aufgaben der Wirtschaftspolitik

Dic Wirtschaftspolitik des Gaues Oberdonau
steht somit vor der Auigabe, ihe Augemmerk sowohi
auf die Fortiihrung der begonnenen grofen Neu-
industrialisierung als.auch auf die Erhaliung der
Landwirtschaft zu richten. Dabei ist entscheidend,
da die nationalsozialistische Wirtschaftspolitik
heute wesentlich wirksamere Mittel zur Bekampfung
der schidlichen Wirkungen der Landflucht zur Ver-
figung hat als die irithere Zeit des liberalen Wirt-
schaftsregimes. Neben der sorgfiltigen Uberwachung
des Arbeitseinsatzes durch die Arbeitsimter stehen
in dieser Beziehung langerfristige MaBnahmen (Be-
seitigung des Lohngefilles zwischen Stadt und
Land, SchlieBung der Preisschere zwischen Land-
wirtschaft und Industrie, Besserung der Wohnver-
haltnisse auf dem Landel®), Rationalisierung und
Technisierung der landwirtschaftlichen Betriebe,
Besserung der kulturellen Betreuung des Landvolkes
usw.) bevor, die in ihrer Gesamtheit eine Gewdhr
daiiir bieten konnen, daf in den im Zug Lefindlichen
Strukturwandlungen innerhalb der Wirtschaft des
Gaues der Vorteil der Verstarkung des industrietlen
Sektors nicht gegen den Nachteil einer noch weiteren

8) Vgl dazu: ,Netstand in Sachsen®, Diirer-Druckerei,
Wien 1940. ,Lebendige Zahlen”, Heimatwerk Sachsen,
Dresden 1g40. ,,Volk und Rasse”, 1938, Heft 5; 1030, Heft o.
nSichsische Wirtschaft”, 1938, Heft 2; 1939, Heft 8 und 29.
wDer Biologe”, 1930, Heft 5. ,Der &ffentliche Gesundheits-
dienst”, 1939, Heft 6 u. a. m,

) Vgl dazu Gelinek, Oskar: Der Wohnungsbedarf in
den Reichsgauen der Ostmark, in: Monatsberichte des
Wiener Instituts fiir Wirtschaftsforschung, 1z. Jahrg.,
Nr. 1/2 {4. April 1041), 8. 31{f.
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Schwichung des landwirtschaftlichen Sektors einge- Bedarf an nicht ansissigen Arbeitskriften abklingen
tauscht wird, ein Nachteil, der spiter vielleicht nicht 1a8t, wird den Strukturwandlungen wirtschaftlicher,
mehr behoben werden konnte. Die Fertigstellung der  sozialer und bevélkerungspolitischer Art ihre ge-
neuen groflen Erzeugungsanlagen, die den stofweisen  fahrliche Schirfe nehmen.

Ammerkungen zuw den nachstehenden Tabellen:

Ungarn:

1) Monatsende. — ?) Staatliche und private Geldforderungen. —— %) 5%ige Zwangsanleihe 1924, Monatsdurchschnitt nach
Notierung an der Budapester Bérse, Angabe der Nationalbank, — %) Originalbasis 1926, Magyar Statisztikai 1926, Magyar
Statisztikai Szemle. — *) Postsparkasse. — ®) Neuberechnung des Statistischen Zentralamtes. — ¥) Index des Statistischen
Zentralamtes, Originalbasis 1913, — 8) Verhilinis zwischen Preisen fiir landwirtschaftliche und nichtlandwirtschaftliche Er-
zeugnisse. — ) Fabriksindustrie. — 1) EinschlieBlich Wohnbautitigkeit. — ) Qhne Wohnbautitigkeit. — **) Berechnung
des Ungarischen Institutes fir Wirtschaftsforschung, — 13) Arbeiterstand der Fabriksindustrie, der Hiitten und des Hanhd-
werks in ganz Ungara, — %) Monatsdurchschnitte ans Jehres- bzw, Vierteljahressummen., — ) Ab Januar 1938 einsehlieB-
lich Ostmarl.

Jugoslawien:

1} Monatsende. — ) 7%ige Investitionsanleihe 1921, ohne Berlicksichtigung des Kursgewinnes oder -verlustes bei der
Einldsung, Monatsdurchschnitt, Nationalbank. — 9) Allgemeine Sparkassen und Postsparkasse. — %) Neugriindungen
und Kapitalerh8hungen von Aktiengesellschaften, Vierteljahressummen, bzw, Durchschniit aus Vierteljahressummen. —
®} zo grofere Banken. — *) Monatsanfang, — 7) Die Zah! innethalb der Klammer gibt die Bevélkerungszahl in 1000 nach
dem letzten Berichte an, — ) Einschlieflich Gold und Silber. — ) Fiir die Monatsdurchschnitte ist das jeweilige Finanzjahr
{beginnend am 1. April des betreffenden Jahres) zugrunde gelegt worden. — 19 Ab Januar 1938 einschlieBlich Ostmark.

Ruméinien:

1) Monatsende, — 2) Am ¢. November 1936 Goldbestinde gemiB Ethdhung des Goldankaufspreises (um 38 v. H.) neu
bewertet., — ¥} EinschlieBlich Devisen auf Clearingkonto. — %) Vom Markt hegleichbar. Stand am Jahresende, — %) Staats-
und Kommunalanleihen, Piandbriefe; auf Grund der Notierungen an der Bukarester Borse. Ab 1934 ohne Auslandsanleihen.
— %) Vilkerbund. — *) Neugriindungen und Kapitalerhohungen von Aktiengesellschaften. — #) Allgemeine Sparkassen. —
2} Ruminische Gesellschaft fiir Xonjunkturforschung. — 1) Nur die bei den staatlichen Arbeitsimtern eingetragenen
Arbeitslosen, ohne die gewerkschaitlich organisierten Arbeitslosen. Die Zahl innerhalb der Klammer gibt die Bevilkerungs-
zah] in 1000 nach dem letzten Berichte an. — 1) Benzin, Petrolenm, Gasél, Schmierdl, Mazut. — *?) Brennholz, Bauholz
(L.aubholz), Nadelholzbretter. — 13) Ab Januar 1938 einschlieflich Ostmarlk.

Bulgarien:

1) Monatsende. — 2} Berichie der Nationalbank. — %) Gesamte Nettoeinlagen in Bulgarien. — *) Dir. Gén. de la
Statistique. — 5) Neuregistrierte Arbeitslose nach der Statistik des Arbeitsamtes am Monatsende. Die Zahl innerhald der
Klammer gibi die Bevdikerungszahl in 1000 nach dem letzten Berichte an. — ) Dir. Gén. de la Statistique, Sofia; fiir 1936:
Juli bis Dezember. — ) Wert nach.Ausschallung der Preisschwankungen, %) EinschlieBlich Eianahmen, bzw. Ausgaben
der Eisenbahnen und Mifen, — ) Ab Januar 1938 einschlieflich Ostmark.

Griechenland:

1) Monatsende. — 2) EinschljeBlich Vorschilsse an den Staat, — *3) DBulletin Mensuel de Statistique, Genf.

1 Drachma — 1-208 Goldcents. — %) Internationales Institut ilir Sparwesen, Mailand. — %) Bulletin Mensuel de Statistique,

Athen. — %) 44 Stidte. — ?) EinschlieBlich Gold und Silher. — %) Dezember, — %) Jahresende. — 1%) Ab Januar 1938 ein-
schlieBlich Ostmark. ‘ :
Tiirkei:

1) Monatsende. — 2} Istanbul. ~- %) Bregli-Zonguldak-Becken. — *) EinschlieBlich Gold und Silher. — %) Hiser, Stahl
und Maschinen. — % Ab Jinner 3038 einsehiiefilich Ostmark.

Herausgegeben von Prof. Dr. Ernst Wagemann, Rerlin. — Filr den Inhalt verantwortlich: Dr. Emst John ~-
Druck: Carl Ueberreutersche Buchdruckerei und SchriftgiefSerei (M. Salzer), Wien, IX/71, Pelikangasse 1.
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