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Das neue Ruminien

Die volkswirtschaftliche Struktur nach den Abtretungen von 1g4o

Die neue territoriale Gestalt Ruméniens ist her-
vorQegangen aus dem ruméinisch-sowjetrussischen
© Abkommen vom 28. Juni 1940, dem Wiener Schieds-
spruch vom 3o0. August 1940 und dem ruminisch-
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bulgarischen Abkommen vom 7. September rg4o.
Die Grenzen des neuen Staatsgebiets sind von
Deutscliland und Italien garantiert worden. Mit
ihnen n3hert sich Ruminiens Flichengestalt wieder
derjenigen vor den Pariser Vorortevertrigen vom
1920, die von den Kernlandern Altruminiens, den
ehemaligen Donaufiirstentiimern Moldau und Wa-
lachei, bestimmt war. Auf nebenstehender Skizze
sind die Gebiete, um die das heutige Ruménien gegen-
niber dem vor dem Jahre 1913 gréfer ist, schraffiert
eingezeichnet. Diese Gebiete umfassen insgesamt
rund 63.000 Quadratkilometer,

Gebietsstand und Bevolkerung

Das neue Ruminien bedeckt eine Fldche von
103.569 Quadratkilometern, Es schmiegt sich an den
Stidostrand der Karpaten halbkreisfdrmig an und ist
zum grofiten Teil von natiirlichen Grenzen um-
schlossen. Im Osten vom Pruth und vom Schwarzen
Meer, im Siiden von der Donan, im Norden und
Westen teilweise vom Kamm der Karpaten begrenzt,
hat Ruminien nur gegeniiber Ungarn durch die auf
Grund des Wiener Schiedsspruches erfolgte Teilung
Siebenbiirgens eine Begrenzung gefunden, die neben
geophysischen Bestimmungsgriinden auf wirtschaft-
lichen und ethnographischen Riicksichten beruht.
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Durch die in den letzten Monaten erfolgten Gebiets-
abtretungen ging mit 1or.480 Quadratkilometern
etwa ein Drittel (34-4 v. H.) der fritheren Fliche ver-
loren, und zwar rund 5o0.400 Quadratkilometer an
die Union der sozialistischen Sowjetrepubliken
(UdSSR), 7.726 Quadratkilometer an Bulgarien
und rund 43.354 Quadratkilometer an Ungarn.

 Die geographische Struktur Ruminiens ist viel-
gestaltig: im siidSstlichen Teil fiberwiegen die von
starken Fliissen durchzogenen fruchtbaren Ebenen,
der nordwestliche Teil ist waldreich und gebirgig.
Das Klima hat stark kontinentalen Charakter; den
subtropisch heiflen Sommern stehen sehr kalte Winter
gegenfiber. Die untere Donau ist jihrlich durch-
schnittlich 40 Tage (oft auch viel linger) durch Eis
versperrt. Bukarest hatte im Jahre 1937 eine Durch-
schnittstemperatur von ‘12+7 Grad Celsins (Mini-
mum — 165 Grad, Maximum - 38-6 Grad).

Die Bevilkerung Ruminiens, die sich aus ver-
schiedenen Nationalititen zusammensetzt, hat sich
infolge der Gebietsabtretungen um 6,166.700" Ein-
wohner oder — wie die Fliche — ebenfalls etwa um
ein Drittel (34'2 v. H.) vermindert. Der Ermitt-
lung der Bevglkerungszahl von rund 11,890.000 Per-
sonen wurde die Zahlung von 1930 zugrunde gelegt.
Unter Berficksichtigung des inzwischen eingetre-

‘tenen Bevolkerungszuwachses ist die gegenwirtige

Einwohnerzahl auf 13,166.000 Personen zu schitzen.
Die Bevblkerungsdichte betrigt darnach 68w je

-Quadratkilometer gegeniiber 676 je Quadratkilo-

meter im fritheren Ruminien (1939).

Gesamtfliche und Bevélkerung Ruminiens-
vor und nach den Abtretungen von rg4o

Ge. | | Stand vom
B ~samt- Zihlung vom 1, Juli 1939 1)
fliche z9. Dez. 1930 (fortgeschrie-
Gebicte ache : bene Ziffern)
Ein- Ein- Ein- Ein-
. km? |wohner|wohnerjwohner|wohner
! in 1ooo | jekm?2|in rooo | je km?2
GroBruminien . .. .|=08.049 [18.0870| 6r'z |r9.033-8| 696
Abgetretene (Gebijete:
UdSSR) . .. . .. o| 5o.g00 | 3.4065 | 676 |.4.750°8| 744
Bulgarien + o « v .« . 7.726 3783 40 4230 54'8
Ungamn®. ... ... 43.354 .2:3819 | 549 | 2.503'1 | 59°8
AbgetreteneGebiete *
insgesamt .., ... 101.480 | 6.166-7 | 608 6.767°5 6647
Neues Rumiénien . . . . . 193.56p [11.8g0"3 | 61°3 [13.166°3 680

1) Buletinul demografic al Roméniei Annul IX, Marz roqo. —
_2) Schitzung. ~ % Eine genaue Festsetzung der Grenzlinie und der
TFliche des abgetretenen Gebietes hat noch nicht stattgefunden.
Andere Schitzungen weichen von der ohigen nach oben oder unten
bis zu 15 v. H. ab. .

Uber die Verteilung der einzelnen Naifonalitdten
sind endgiiltige Angaben noch nicht mdglich, da die
Grenzen Ruminiens gegeniiber der UdSSR, Bul-
garien und Ungarn noch nicht genau hekannt sind.
Sie miissen erst von Sonderkommissionen festgelegt
werden. Auch wird der in Aussicht genommene Be-

volkerungsaustausch in den abgetretenen Gebiets-

teilen noch erhebliche Anderungen mit sich bringen..
Aus der Siiddobrudscha sollen 80.000 Ruminen in
die Norddobrudscha umgesiedelt werden, wihrend
umgelehrt 45.000 Bulgaren Ruminien verlassen
gollen. Zu bedenken bleibt, daf die den Aufstellun-
gen zugrunde gelegte ruminische Statistik von 1930
gerade hinsichtlich der Verteilung der Nationali-
titen von verschiedenen Seiten angefochten wird®). .
Zweifellos hat aber der ruminische Teil der Bevlke-
rung eine Stirkung erfahren. Sein Anteil an der Ge-
samtbevolkerung ist — unter Zugrundelegung
ruménischer Statistiken — von 72 v. H. auf 83 v. H.
gestiegen. Auch der Anteil der deutschen Bevolke- .
rung hat sich von 4'1 v. H. auf 47 v. . vermehrt.
Der Anteil der- Ungarn hat sich dagegen von
779 v. H. auf 4-8 v. H., der Anteil der Russen von
2:3 v. H. auf o4 v.H., der Anteil der Ukrainer
von 32 v. H. auf o2 v. H., der Anteil der Bulgaren
von 20 v. H. auf o-3 v. H. vermindert. Der Anteil
der Juden ist von 40 v. H. auf 27 v. H. gesunken.
Die Tendenz zur Verminderung der nichtruméni-
schen BevOlkerung bei gleichzeitiger Vermehrung
des ruménischen Anteils wird durch die obenerwihn-
ten Umsiedlungen noch mehr verstirkt. Auch nach
dem religideen Bekenntnis wird die Bevdlkerung
homogener, da nunmehr 81°0 v. H. der Bevélkerung
griechisch-orthodox sind gegen bisher 726 v.H.
Durch die Bevilkerungsverschiebung infolge der
Gebietsabtretungen hat ferner das Analphabeten-
tum stirker (um etwa 36-3 v. H.) abgenommen als .
die Gesamtbevdlkerung. \

In der Zusammensetzung der Bevjlkerung nach
Berufen sind einige nicht unwesentliche Anderungen
eingetreten. Die ruminische Statistik erfalite (1930)
10,542.900 Personen (=584 v.H: der Gesamt-
bevdlkerung) als Erwerbstitige (populapia activd).
Hiervon waren #8-2-v. H. in der Land- und Forst-
wirtschaft, 7.2 v. H. in der Industrie und im Bergbau,
32 v. H. in den Erwerbsgruppen Handel und Ban-

1) Vgl dazu: -Les Minorités Bulgares en Roumanie,
Sofia 1932; Ruménische Landkartenislschungen, festgestellt
vom = Staatswissenschaftlichen Instiiut der TUngarischen..
Statistischen Gesells¢haft, Budapest 1gso; Die ruminische
Bodenreform in Sie'benbﬁrgen, hgg: vom Staatswissen-
schaftlichen Institut der Ungarischen Statistischen Gesell-
schaft, Budapest 1940; Uhlig, C. Die bessarahische Frage,
Breslau 1926, 8. 45ff.; Kovdcs, A. Les Hongrois de
Transylvanie et la statistigue Roumaine in: Journal de Ia
Société Hongroise de Statistique, Budapest, Jahrg. 1940,
Nr. 1, 8. 15—36; Roénaj, A. Population conditions in
Transsylvania in: Journal de la Société Hongroise de
Statistique, Budapest, Jahrg. 1939, Nr. 1f2, 8. 59 if. Da-
gegen: Constantinesco, M. L’évolution de la propriété rurale
et la réforme agraire en Roumanie, Bucuregti 1925, S. 249;
Seton-Watson, R, W. A History of the Roumaniaus,
Cambridge 1934
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1940 ‘
Jken und 1% v, H., im Verkehrswesen beschaftigt.
46 v.H. standen in Offentlichen Diensten und
5°1 v. H. hatten ,,sonstige’ Berufe. Die Zusammen-
setzung der Zahl der Frwerbstitigen im neuen
rumanischen Staat ist.mangels entsprechender sta-
tistischer Unterlagen nur ganz grob zu schitzen. Die
Industrie diirfte durch die Abtretungen wesentlich
weniger Berufstitige verloren haben, als dem Riick-
gang der Gesamtbevblkerung entspricht, da die
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gréBeren Industrieunternehmungen mit Ausnahme
weniger GrofBbetricbe in Czernowitz, GroBwardein
und Klausenburg bei Ruminien verblieben sind®).
Das - Gleiche gilt fiir das Verkehrswesen, da
ein grofier Teil der abgetretenen Gebiete hinsichtlich

?) Dies tritt, statistisch auch insofern.in Erscheinung,
als mit dem handwerklich stark entwickelten Nordsieben-
biirgen viele ,Einmann-Betriebe” sowie gewerbliche Unter-
nehmungen mit 1 bis 5 Arbeitern an Ungarn fielen,
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der VerkehrserschlieBung riickstindiger als das rest-
liche Ruminien war. Alles in allem wird man nicht
fehlgehen, wenn man annimmt, daf der Anteil der
Landwirtschaft an der Gesamtzahl der Berufstitigen
etwas geringer, der Anteil der Industrie, des Han-
dels, des Verkehrswesens und des offentlichen
Dienstes etwas grofier sein wird als bisher.

- Ruménien kat durch die Abtretungen gewiB
schwere Einbuflen erlitten. Dem stehen indessen
auch Gewinne gegeniiber. Die gréBere nationale
und koniessionelle Geschlossenheit der werbleiben-
den Bevlkerung sowie ihr im ganzen hdherer Bil-
dungsstand sind Ergebnisse der Grenzrevisionen, die
dem neuen Staatswesen auch volkswirtschaftlich un-
zweifelhaft zum Vortell gereichen werden. ’

Landwirtschaft

Wie bereits erwihnt, hat sich die Zusammen-.

setzung . der BevOlkerung mnach FErwerbsgruppen
durch die- Abtretungen etwas zu .ungunsten der
Landwirtschaft verindert. Bei einer allerdings sehr
schwierigen Schitzung ergibt sich, daB der Anteil
der in der Landwirtschaft Beschiftigten, der in
Grofrumanien 782 v, . Dbetrug, vermutlich um
zirka 3 bis 4 v. H. gesunken ist. Das neue Ruminien
bleibt daher auf alle Fille nach wie vor ein ausge-
sprochener Agrarstaat. L

Auch bleibt es das Land der biuerlichen Zwerg-
und Kleinbetriebe, zu dem es durch die Agrarrefor-
men der zwanziger Jahre geworden ist. Im bhis-
_ herigen Rumiinien hatten rund g2 v. H. aller land-
wirtschaftlichen Betriche eine Betricbsgréfe von
o bis 10 Hektar (75 v.H. unter 5 Hektar und
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17 v. H. unter 1o Hektar). Dieses Verhiltnis diirfte
auch fiir das neme Ruminien gelten. Leider sind
keine statistischen Angaben verfigbar, die eiue
Reduzierung der Ziffern nach Betriebsgrbfenklassen
auf den jetzigen Stand zulassen. Eine solche Redu-
zierung ist nur bei den Angaben moglich, die sich
auf die Verteilung des Ackerlandes nach Betriebs-
groflen, beziehen. Im bisherigen Rumadnien entfielen
47:2 v. H. des gesamten Ackerlandes auf Betriebe in
der Grifle von unter 5§ Hektar, 212 v. H. von 3 Dhis
10 Hektar, 162 v. H. von 10 bis 5o Hektar, und
nur g3 v. IL. auf Betriebe von 50 bis 250 Hektar.
Auf Betricbe fiber 250 Hektar entfielen lediglich

61 v. H. des Ackerlandes. Dieses Verhilinis hat sich’

vor allem infolge der Abtretung Bessarabiens, wo
die Klein- und Mittelbetriebe stirker vertreten
waren (zusammen 54°6 v. H. des Ackerlandes) und
blof 394 v. H. des Ackerlandes auf Betriehe in der
Grofie unter 5 Hektar entfielen, im neuen Ruminien
etwas verschoben. Der Aunteil der Zwergbetriebe
{bis 5 Hektar) ist auf 5o-z v.H. gestiegen, wih-
rend der Anteil der Ileinbetriebe (5 bis 10 Helkiar)
auf 185 v. H. und jener der Mijttelbetriebe (10 bis
50 Hektar) aunf etwa r2-g v.H. gesunken ist. Die
Zwerghetriebe, die nunmehr etwas iiber die Hilfte
des gesamten Ackerlandes einnehmen, bestimmen
daher sogar noch etwas stirker als vorher die soziale
Struktur des ruméinischen Bauerntums, und das damit
eng verbundene Problem der agrarischen Ubervélke-
rung stellt sich im neuen Ruméinien somit mindestens
in der gleichen Schwere wie im bisherigen Staat.
Dies ist um so bedeutungsvoller, als auch in der

Bevtlkerung Ruminiens nach Provinzen und Natiopalititenl)

(in 1000 Persounen; nach der Zihlung von 1930)
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Struktur der Bodenkultur und der Viehwirtschaft
nicht. unbetrichtliche Verinderungen in einer Rich-
tung eintraten, die mit den Absichten der gegen die
Ubervélkerung ankimpfenden ruménischen Agrar-
politik der letzten Jahrzehnte nicht in Einklang
stehen. - L

Bodenbewirtschaftung |

Die gesamte landwirtschaftlich genutzie Fliche
betrigt im neuen Ruminien 64+ v. H. der Gesamt-
fliche des Landes (unter Zugrundelegung der Durch-
schnittsziffern der Jahre 1937/38); davon entfallen
o4 v. H. auf Ackerland, das zu rund 84 v. H. mit
Getreide und zu rund 6 v. H. mit Futtermitteln be-
baut wird. Auf zirka 3 bis 4 v. H. baut man Nah-
rungsmittelpflanzen und auf 2 bis 3 v. H. Industrie~
pflanzen (Raps, Tabak, Soja, Sonnenblumen, Leinen-
samen, Baumwolle) an.

Wie alle {ibrigen Siidostlinder war auch Rumi~

_nien in den letzten Jahren bestrebt, den Monokultur-

Charakter seiner Bodenbewirtschaftung, insbeson-
dere die einseitige Abstellung der Bewirtschaftung
auf Weizen und Mais, durch den Ubergang zu inten-
siveren, im Ausfuhrgeschaft eintriglicheren Kul-
turen (vor allem Futtermittel und Industriepflanzen)
allmihlich zu beseitigen. Durch die Gebietsabtretun-
gen ist Ruminien in diesen Bestrebungen, die in den

‘letzten drei Dis vier Jahren bereits fithibare Erfolge

gezeitigt hatten, wieder zuriickgeworfen worden. Es
hat zwar mit den Randgebieten grofle, besonders fiir
die Ausfulr wichtige Getreideanhauflichen verloren
{vor allem mit Bessarabien und der Sitddobrudscha),
doch hilt sich dieser Verlust, vor allem hei Weizen
und Mais, in den Proportionen der Gebietsverluste,
wilirend der Verlust an Anbauflichen bei den Futter-
und Industriepflanzen diese Proportionen wesentlich
iibersteigt. Der Verlust an Weizenanbaufliche be-
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tragt 36'9 v.I.; das ist eine Zahl, die das Ver-
hiltnis der Gebietsabtretungen zum groBrumini-
schen Staatsgebiet (34'4 v.H.) nur miBig dber-
schreitet. Von der Maisanbaufliche hat Ruminien
sogar nur 206 v, H. eingebiift®). Damit aber wird
die Erzeugung von Weizen und Majs im neuen
Ruminien cher-noch ausgchlaggebender fiir die wirt-
schaftliche Gesamtentwicklung als ehedem, sind doch
677 v. H. von dem heim neuen Staat verblichenen
Ackerland im Durchschnitt der Jahre 1637/38 mit
diesen beiden Kornerfriichten bebaut gewesen. Im
Gegensatz dazu sind die Verluste bei den Nahrungs-
mittelpflanzen (Bohnen, Erbsen usw.) und Industrie-
pflanzen wesentlich héher. 431 v. H. der mit Nah-
rungsmittelpflanzen und 60-3 v. H. der mit Industrie-
pflanzen bebauten Fliche wurden abgetreten. Bei der
Kartoffelanbaufliche betrigt der Verlust 449 v. H.,
bei der Baumwollanbaufliche 44'0 v. H.*), bet Hanf
444 v. H., Dbei den Rapskulturen . 526 v. H., bei
Sojabohnen 76-0 v. H. und bei den Sonnenblumen-
kulturen 706 v. H.

3 Erheblich {iber dem Verhiltnis des abgetretenen
zum verblicbenen Gebiet stehen nur die Verluste bei den
Anbauflichen fiir Roggen (687 v H.) und Gerste
(486 v.H.). Beide Getreidearten spielen jedoch gesamt-’
wirtschaftlich eine wesentlich geringere Rolle als Weizen
und Mais. Von der gesamten, mit Getreide angebauten
Fliche entfallen (im Durchschnitt der Jahre 1937/38)
809 v.H. aul Weizen und Mais und aur 117 v. H. auf
Roggen und Gerste. )

%) Die Baumwollanbaufliche ging vor allem an DBul-
garien verlpren. Vgl. Volkstum und Wirtschaft in der Sid-
dobrudscha, in: Schriften des Imstituts fiir Konjunkturfor-
schung, Wochenbericht, 13. Jg., Nr. 25 vom 16. Séptember
- 1940, S. 116, und: Der Baumwollanbau in Siidosteuropa, in:
Schriften des Instituts fiir Konjunkturforschung, Wochen-
bericht, 12. Jg., Nr. 42/43 vom =28 Olktober 1939, S. 252 ff.

Umifang und Verteilung der landwirtschaftlichen Nutzfliche Rtuminiens vor und nach den Abtretungen von 1g4o
‘ (Durchschnitt der Jahre 1937 und 1938)

GroB- Abgetretene Gebiete:
Flichen Tumdnien UdSSR | Bulgarien | Ungarn | Insgesamt RuNI:;;ism
: i in v. H, der | 0 1000 fiz
in 1000 ha betreff. Fliche
Bodenfliiche insgesamt {surface accepiée) 1) 20,5040 . 5.040°0 w26 4-335°4 10.148'0 344 10.356'9
Rodenfliche insgesamt (superificie {otale) 1) 20,0710 4.767°0 7740 4.307'0 9.848-0 33°9 10,223°9
Landwirtséhaitliche Nufzfliche, . . 16.666°3 3.997'4 610°7 2.613'G 7.821%% 36y 12.444"6
Ackerlapd P i e e e nn e ae .. 13.907"4 3.285°8 529°3 1.335°4 5.150°% 3770 8.75679
Getreide . ... .. 4.0uva.. 11.437'5 2.789°3 4o4'8 9163 4.110°¢ 159 743271
Nahrungsmittelpfianzen .. . .. . 5050 1168 386 Gz'z 2176 431 2824
Industriepfianzen , . . . . . - . ., 4054 2453 20'0 34°5 2993 65 1950
Futtermittelpflanzen . . - . . . . . 72578 82°8 19°6 12671 2285 314 4903
I_%ral:hland ...... s e va v 741°7 (341 46°3 106°3 204'2 357 4475
ngsen e e e e e e 4 e P 1.828-4 750 19 6199 6g6°8 381 1.131°6
Weiden » o o o v v v v i v s uu o . 3.276° 49077 6o'a 6036 1.163°5 35°3 2.112°9
Welnland . . . - . ., « 4. - 360'0 11046 '3 165 1364 3740 2326
Baum- und Strauchkulturen , . 285°1 353 10 382 74'§ 261 2106
Wald . . .. s e e e e s 6.584°2 3660 106°9 1.503'z 1.976'T 30'0 4.6508°1
Unbrauchbares Land, Seen und Simple 282544 4036 564 160°2 6302 20'0 2.171'2
1} Der Bemessung der Oberfiiche Ruminiens ist eine Schiitzung (surface ecceptée) zugrundegelegt, die seit 1923 in allen ruminischen
statistischen Veréffentlichungen verwandt worden ist. Diese stimmt mit dem FldchenausmaB (superfivie lotal), das der Berechnung der land-
wirtschaltlichen Nutzfiche in der ruménischen Agrarstatistik 1037 und 1938 zugrundegelegt wurde, nicht. fiberein (Statistica agricoli 2 Rominiei
in 1037, 38, Institutul Central de Statistica, Bucuresti 1938, 1939). .
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Bei einigen dieser Industriepflanzen erleidet das
neue Rumianien damit nicht nur betrachtliche Erzeu-
gungsverluste, sondern auch bereits ins Gewicht
fallende Hinbuflen an -Ausfuhriiberschiissen. Bei
Weigen wird der Verlust der Erzeugung, soweit
siec der Deckung des inneren Bedarfs diente,
durch die entsprechende Verringerung der Bevdlke-
rungszahl ungefihr ausgeglichen. Der Ausfuhriiber-
sehuB dagegen vermindert sich sehr betrichtlich. Bei
Mais ist die Sachlage insoiern etwas ginstiger, als
Nordsiebenbiirgen und die Nordbukowina im Dbis-
herigen Ruminien Zuschufigebiete waren. Ihr jilr-
licher, bisher aus andéren Landesteilen Ruminiens
gedeckter Bedarf ist auf 1-x Mill. Doppelzentner zu
schitzen. Da diese ZuschuBgebiete nunmehr weg-
fallen, kann sich der fiir die Ausfuhr verfiighare Teil
der Maisernte um diese Mengen erhdhen. Die Aus-
fuhrlage fiir Mais ist also giinstiger, als zundchst
nach der Abtretung der groflen Maisiiberschugebiete
Bessarabiens und der Siiddobrudscha anzunehmen
war. Dennoch reichen diese Mengen fiir die Auf-
rechterhaltung der bisherigen Maisausfuhr nicht
aus®). L :
Alles in allem ist Ruméinien, solange es keinen
_geeigneten Ersatz durch Steigerung der Ausfuhr von
" industriellen, berghaulichen und anderen héherwerti-

%) Die Ausfubr betrng abziiglich einer durchschnitt-
lichen Ausfuhrbeteilipnng Bessarabiens und der Siid-
dobrudscha von rund. 4 Millianen Doppelzentner im Durch-
schnitt der Jahre 1031/39 58 Millionen Doppelzentner. Der
Gewinn aus dem Wegfall der nérdlichen ZuschuBgebiete
betrdgt alse nur etwas fiber ein Viertel des Ausfalls der
Uberschiisse Bessarabiens und der - Stiddobrudscha. Eine
betrichtliche EinbuBe am AusfuhriiberschuB bleibt daher
auch bei Mais bestehen.

Heftgf1o
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gen' landwirtschafilichen Erzeugnissen findet, nach
wie vor-darauf angewiesen, als Gegenwert fiir einen
betrachtlichen Teil seiner Einfuhr méglichst hohe
Mais- und Weizenausfuhriiberschiisse bereitzustellen.
Diese kann es in seiner neuen Lage entweder durch
eine starke Einschrinkung des inneren Vefbrauchs
oder durch die Steigerung der Hektareririge auf
dem verbliebenen Mais- und Weizenboden erzielen.
Da der erste Weg unweigerlich von zahlreichen
nachteiligen sozialen Wirkungen begleitet "sein
wiirde, wird die neue ruminische Agrarpolitik ver-
suchen, die beabsichtigte Entlastung nach Mdglich-
keit auf dem zweiten Weg herbeizufiiliren. Ruminien
zéhlte bisher in Europa zu den Léndern mit den nied-
rigsten Hektarertragen fiir Weizen und Mais. Eg hat
durch die Abtretungen zwar im allgemeinen gerade
die Gebiete mit den niedrigen durchschnittlichen
Ernteertrigen verloren (der Hektarertrag fiir Weizen
betrug im Durchschnitt der Jahre 1937/38 in Bes-
sarabien 9'g Doppelzentner je Hektar, in Grof-
Ruminien 11-6 Doppelzentner je Heletar; und betragt
jetzt im neuen Ruminien 12-3 Doppelzentner je
Hektar), doch sind die Hektarertrige auch ‘auf den
bei Ruminien verblichenen Weizen- und Maishéden
noch wunbefriedigend wund wesentlich steigerungs-
fihig.

Wird also einerseits die Agrarpolitik des neven’
rumanischen Staates darangehen, die Ausfuhriiber-
schiisse an Getreide durch Steigerung der Iektar-
ertrige zu erhthen, so wird sie andererseits durch
das Kardinalproblem der ruméinischen Volkswirt-
schaft, nimlich der Notwendigkeit des nutz-
bringenden Einsatzes des groBien agrarischen Be-
volkerungsiiberschusses, dazu gezwungen werden, auf

Anbanflichen und Ernteertridge in Rumidnien vor und nach den Abtretungen von 1940
(Durchschnitt der Jahre 1937 und 1938)1)

.. Abgetretene Gebiete -
GroBruminien Neues Ruminien
USSR Bulgarien _ Ungarn Insgesamt in v, H,
Anb A A A A Fenden|trefienden| A
nbau T~ D 1- D - 1- Rt - b treffenden|trefienden 1i- D .
o Ernteertrag e Ernteertrag T Ernteertrag Jan. Ernteertrag Anhag. Erate- | baue Ernteertrag
fliche . fliche fliche fliche fliche ertrags | fliche [—=
100058 | 1500 g7 | 28 |1000ha| ' 000 do | €% Ioonhal 1000 de | 0% (1000 he| youn dp | 42 | GroBru- | GroBru- |1c00ke| jp0p dr.| @2
] je he) ie kel je ha| ) je ha| maniens | miniens je o
Getreide: .
Weizen . . . .[3.751°8 |43.611°2 {106 | gosrz |8B.9372 | o°p | 1260 [ 1.641°6 129 | 35174 | 3.824'4 |10°g 369 330 |2.368'3 j20.20B-0 [12°3
Mais . ., , .|5.061°8 |40.305°8 | 9'B 1.059"3 | 9.230°6 | BB | 117°2z | ooz | 78 | 3289 | 4.q58'4 |13°6 296 29°6° [3.561°a ]34.798-1 | o8
Gerste <38 [ 884743 | 64| 3566 302775 | 54 | §9°6 | sofro | &5 | 5575 [ 579°r (104 [ 486 465 7094 | 4.7347 | 67
Roggen . . . .| 4600 | 48174 103 | 1921 | 1.946*0 |10°1 784 | g6z2 123 516 | 5779 112 687 72'4 1469 | 1.331°3 | 9'1
Haler. . . .. 7148 | 48815 | 6B | 709 | 4628 | 65 19'3 | 132°6 | 6'9 | 1=§°1 | x.o0r5°2 | 81 30°1 330 | 499'5 | 32709 | 65

Hirse . . . . .| 43¢ 2574 | 5'9 = 83 | 26 a3 18°G | 36 o4 23 | 58 1579 113 36°5 228z | 63

Nahrungsmittel- -
und Industrie-
pAanzen = -

" Kartoffeln . .| 344'6 |17.876'4 |51'g 76'3 | 5.344°2 |70'0 I'r 30'8 {280 792 | 3.631°8 1470 449 504 1g0*c | 8.869°6 (46°7
Bo_hnen. o« . |1.069°¢ | 21000 | 2'0 311 1518 | 479 314 1116 | 3'6 785 1789 | 2°3 132 21°0 9284 | 1.664°6 | 18
Soja ... .. 76'2 | 5470 72" 555 [ 4580 | 83 g 10’5 | 5°5 o5 6o |1270 760 86g 183 717 | 39
Raps . .. .. 270 sty | 508 258 1120 | 44 21'3 B30 | 39 o'g 78 | 8 54'6 30'8 39'9 3080 | 77
Hani . ... 485 a127 | B4 103 097 | 9'7 o1 oF | ¥o '3 861 | 26 444 45°2 272 2263 | B3
Tabak . . . 146 1006 | 75 22 15°5 | 7°0 h -] 6z | 52 10 157 | 9B 34'2 34'1 96 72"z | 75
Baumwolle . . 2'5 13°5 | 5'4 o0 o2 | 53 11 54 | 49 o0 o0 | 57 44°0 407 14 Bo| 57
Sonnenblumen 196°8 | 2.036'5 |10°3 119°0 | 1.4880 |12°4 32 1571 | 47 3 158 145'8 | 92 206 8ro 570 876 | b7

\
1) Geschitzt nach Angaben in: Statistica agricold a Romdniei in 1937, 1938, Institutul Central de Statisticd, Bucuregti 1938, 1939.
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dem seit Jahren von allen ruminischen Regierungen
eingeschiagenen Weg der Umstellung der Boden-
bewirtschaftung ouf die intensiveren Spezialkulturen
fortzuschreiten. Zu diesem Zweck wird moglicher-
weise sogar ein Teil der Weizen- und Maisanbau-
fliche geopfert und fiberdies Brachland unter den
Pflug genommen werden miissen.

Beide Formen der Intensiviernng der Boden-

bewirtschaftung werden sich nur mit Hilfe der stir-.

keren Verwendung landwirischaftlicher Maschinen
vorwirtstreiben lassen. Die Vorbedingungen dazu
sind insofern giinstig, zls das verkleinerte Ruméanien
verhiltnisméaBig besser mit fandwirtschaftlichen Ma-
schinen versorgt ist, als es das bisherige Ruminien

war. Unter Zugrundelegung der ruménischen Statistik -

fiir das Jahr 1935 entfallen in der Gruppe der land-
wirtschaftlichen Motoren und Dreschmaschinen im
jetzigen Ruminien eine Maschine auf je 655 Hektar,
im bisHerigen Ruminien dagegen nur eine Maschine

auf je 719 Hektar. Besonders Bessarabien hatte einen -

sehr geringen Maschinenbestand (eine Maschine je
1048 Helktar); in Nordsiebenbiirgen hingegen kam
eine Maschine auf 481 Hektar. Ungiinstiger liegen
die Verhiltnisse bei den mit Zugtieren betriebenen
Ackergeriten: hiervon hat RuméZnien (nach dem
Stand von 1937 geschitzt) 37°6 v. H. der Pfliige,

39'0 v. H. der Mihmaschinen ~- aber nur 22-8 v. I. -

der Siemaschinen — mit den abgetretenen Gebieten
verloren.

S i
Trotz allem ist der Bestand an landwirtschaft-
lichen Maschinen im alten wie im neuen Staat hochst
unzureichend. Jede Intensivierung der Bodenbewirt-
schaftung wird daher in hohem Grade von der Ein-
fuhr landwirtschaftlicher Maschinen abhingig sein,
Deutschland, das es im Fertrag dber die Forderung
der wirtschafilichen Beziehungen zwischen dem
Dewutschen Reich und dem Kdnigreich Ruminien vom
23. Mirz 1939 (dem sogenannten W ohlthatvertrag)
iibernommen hat, die Umstellung der ruminischen
Landwirtschaft auf eine intensivere und viel.f'ailtigere
Bodenbewirtschaftung durch einen mehrjihrigen
wirtschaftlichen Entwicklungsplan zu frdern, wird
- auch in dieser Beziehung die entscheidende Stiitze
der Agrarpolitik des neuen rumanischen Staates sein.

Viehwirtschaft

Der Viehbestand Ruméniens hat sich durch die
Gebietsabtretung tm rund ein Drittel vermindert.
Der Verlust wiegt aber schwerer, da sich die Quali-
tit des wverbliebenen Bestandes verschlechtert hat.
In den abgetretenen Teilen Siebenbiirgens und in
der Bukowina wird die Rindersucht sehr gepflegt
(Simmentaler und Pinzgauer Rind), wihrend im
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iibrigen Ruminien (abgesehen vom Banat, wo gleich-
falls das Simmentaler Rind gezfichtet wird) das
weniger leistungsfihige Steppenrind . vorherrscht.
Die ruménischen Rinder wurden in erster Linie ex-
portiert. Die Viehwirtschaft keunt keine intensive
Schlachtwirtschaft und auch die Milchwirtschaft be-
findet sich noch in den Anfingen. Wihrend in Sieben-
biirgen und im Banat das Molkereigenossenschafts-
wesen bereits gut entwickelt ist, stéft der Aufbau
einer derartigen Organisation in den flachen Teilen
des Landes infolge des Uberwiegens der Klein- und
Kleinstbetriebe, der ungeniigenden Bahnverbindun-
gen und der geringen Gewdhnung der Bevdlkerung
an einen regelmifiigen Milch- und Butterverbrauch
auf groBe Schwierigkeiten. Der geplante Nenaufbau
der Landwirtschaft sieht neben der Férderung der

Molkereien auch die Hebung des Rindviehbestandes

vor. Es ist vor allem an die Auffiillung der Bestinde
an Zuchttieren, die Errichtung von Musterstillen
und an veterinidre MaBinahmen gedacht.

Der Schafbestand, der die Zahl von rund acht
Millionen Stiick erreicht, hat infolge der Gebiets-
abtretungen gleichfalls nicht nur der Menge, son-
dern auch der Qualitdt nach abgenommen, da die
Zuchtgebiete des Karakulschafes in Bessarabien und
des Merinoschafes in Siebenbitrgen verlorengegangen
sind. Im Banat kommt zwar das Merinoschaf in
geringen Mengen vor; die Mehrzahl der ruménischen
Schafe setzt sich aber aus minderwertigeren Rassen
zusammen®).

Viehbestand Ruminiens vor.und nach den Abtretungen
N Vo 1940

(Stand von 19335, in 1000 Stiick)

Grol- abgetreten ) Verlust | pMeyes

Viehart ru- .Rl.l‘ " Ru-
minien UdSSR} Bul- 'Ungarn TMARIENS 1y 50ien

garien inv.H.
Plerde , , . .| 2163 Goz 81 155 387 1.325
Rinder . . ., 4.326 | 73z G4 636 336 © 2874
Schafe .. . .] 11.828 2.395 480 1.101 336 2852
Schweine . . . z.g96g 611 4z 204 31’9 2.022
1y Geschitzt nach Angaben in: L Agriculture en Roumanie, Atlas
Statistique publié par le Ministére del’Agriculture et des Domaines,
Bucuregti 1938,

. Zahlenmiflig am wenigsten gelitten hat der
Schwetnebestand (Verringerung um 319 v. H.)7),
der aber nicht sehr bedeutend ist: auf 1ooo0 Hektar
landwirtschaftliche Nutzfliche entfallen im neuen

%) Ratzka in der siidlichen Theilehene, Taurkana
vornehmlich im Karpatengebiet und Tzigajo in den Donau-

. ebenen. Im Donaudelta wird eine Krenzung der Tzigaja-

und der Merino-Rasse geziichtet.

) Im Wesﬂicheﬁ Teil herrscht die reine Mongalitza-
rasse vor, wihrend im Osten eine Kreuzung von Monga-
litza und Yorkshire geziichtet wird. :
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Ruminien nur 174 v. H. des Schweinehestandes in
Deutschland. .

Der Pferdebesiand ist durch die Abtretungen
verhdltnismiflig am stirksten betroffen worden, der
Verlust betragt 387 v.IL Die ruminische Agrar-
politik wird trachten miissen, mit Hilfe der zahi-
reichen im Lande verbliehenen Hengstdepots und
Gestiite die insbesondere fiir eine intensivere Be-
arbeitung des Bodens erforderlichen Zugkrifte zu
beschaffen. — '

Ruminien fihrte im Jahre 1939 fitir 31 Mil
liarden Lei (11'7 ev. H. der Gesamtausfuhr) vieh-
wirtschaftliche Erzeugnisse aus, und zwar 64.100
Stiick (38.600 Tonnen) Rinder, 217.600 Stiick
(32.650 Tonnen) Schweine und 8350 Tonnen Fleisch
und - Fleischwaren. Die Rinderausfuhr Ruminiens
wird infolge der Abtretungen vermutlich zunachst
stark zurfickgehen. Hinsichtlich der Intensivierung
der Viehwirtschaft steht die Agrarpolitik des neuen
ruménischen Staates vor dhnlichen Problemen wie
bei der Intensivierung der Bodenbewirtschaftung,
Ruminien hat alles Interesse daran, die weniger
eintriigliche Ausfuhr von Lebendvieh zugunsten
einer Erhéhung der Ausfuhr von hdherwertigen
Sechlachthauserzeugnissen und Molkereiprodukten
zu verringern. Angesichts der guantitativen. Bedeu-
tung jedoch, die die Lebendviehausfuhr im Rahmen
der Gesamtausfuhr gegenwirtig noch einnimmt, wird
es sich gendtigt sehen, die Erzeugung von Lebend-
vieh fir Ausfuhrzwecke lkriftig ‘zu erhohen, und
zwar zunichst einmal nur, um die bisherigen Aus-
fulrziffern wieder zu erreichen. Dieses Saofort-
interesse steht daher neben und — angesichis des
starken Kapitalmangels — zum Teil im Gegensatz
zu den Bemithungen um eine Intensivierung der
Viehwirtschaft mit dem Zwecke der Steigerung der
Ausfuhr von Schlachthauserzeugnissen und des Aufl-
baues einer modernen Milchwirtschaft. Die ruma-

nische Agrarpolitik sieht sich also vor dem Pro-

biem, beide Aufgaben gleichzeitig in Angriff neh-
men zu miissen. Durch die lanfende Belieferung der
Stidte mit  milchwirtschaftlichen Erzeugnissen
wiirde der ruminische Bauer regelm@Biger als bis-
her in den Besitz kleiner Geldsummen gelangen, die
ihn stirker als es die bisherigen einmaligen Fin-
kimfte aus den herbstlichen Getreideablieferungen
vermochten, mit der Marlt- und Geldwirtschaft ver-
kniipfen wiirden. Die agrarpolitischen MafBnahmen,
die auf diese Entwicklung abzielen, erfordern neben
dem Aushau des lindlichen Genossenschaftswesens
freilich auch eine durchgreifende Verbesserung der
Verkehrsverhdltnisse,

Forstwirtschaft

Die Holzbodenfliche Ruminiens hat sich
durch die Gebietsabtretungen um rund 29+3 v, H.
vermindert, Im neuen Staat betrigt sie 4,480.Go0
Hektar, d. s. 23-1 v. H. der Gesamtfliche des Landes.
Die gehirgigen Teile, und zwar die Qst- und Siid-
karpaten sowie das westsiebenbiirgische Rand-
gebirge, sind am dichtesten bewaldet; im Flachland
fehit der Wald entweder vollkommen oder-er ist
nur in sehr geringer Dichte vorhanden. Etwa ecin
Viertel der Waldfliche: ist mi¢ Nadelhdlzern be-
stack, der Rest mit verschiedenen Laubhdlzern, wo-
von fiber 50 v.Il. von den als Nutzholz weniger
geeigneten Buchenbestinden eingenommen ‘werden.
Der Nadelwald findet sich vornehmlich in den hdher
gelegenen Teilen der Karpaten und des Sieben-
biirgischen Erzgebirges (siche Karte)®).

Die ruminischen Nadelholzbestinde sind durch
die Abtretungen schitzungsweise um 35 v. H. ver-
mindert worden. In dem an Ungarn. abgetretenen
Teil Nordsiebenbiirgens sind umfangreiche Wald-
gebiete enthalten, die groBe Nadelholzbestinde auf-
weisen. Aus jhnen hat Ruminien seit langem einen
betrichtlichen Teil seines Nadelschnittholzexports
bestritten. Da in der Industrie fiberwiegend nur
Nadelholz verarbeitet wird und dieses in der Holz-
ausfuhr die bei weitem wichtigste Rolle spielt (der
Weltnutzholzhandel besteht zu rund go.v. H. aus
Nadelholzern), ist die wirtschaftliche Bedeutung des
Verlustes an Waldbestand also grofer, als sich zu-
nichst aus der zahlenmifBigen Verminderung der
Holzbodenflache ergibt.

Holzbodenfliche Rumaéniens vor und nach den
Abtretungen von 1g4o

(nach dem Stand von 1933)

Boedenfiiche| Holzboden. Holzbodenfliche
insgesamt!) fliche in v. H.
Gebiete der Holz- |der gesamten
in ha hodenfliche| Bodenfliche
Grol- des betreffen-
rumiéniens | den Gebietes {*
GroBruminien ., .| 20,504,900 | 6,336,471 1000 21'g
Abgetretene Ge-
hiete:?)
UdSSR., . . .. s,040.000 384,362 &r 76
Bulgarien . ., . ry2.600 ro2.908 ré 133
Ungarsn . . . .| 4.335.400 1,368,360 216 - 3ré
Zusammen. . . .| 10,T48.000 1,855.830 20'3 183
Neves Ruminien | 19,356.900 4:480.641 70'7 ' 23'1

1 Surface acceptée. Vel Fubnote 1 in Ubersielt auf 8. 147

%) Geschiitzt nach Angaben in: L'Agriculture en Roumanie,
Atlas Statistique publié par le Ministére de PAgriculture et des
Domaines, Bucuregti 1938.

Far die kinfiige Holzausfuhr, die vor den Ab-
tretungen mit einem Anteil von ¢'8 v, H. am Werte

8) Mit Riicksicht auf die iibetwiegende Bedeutung der
Nadelholzhestinde wurden in die Karte nur diese und nicht
auch die Laubholzvorkommen eingezeichnet.
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der Gesamtausfulir an dritter Stelle (Jahresdurch-
schnitt 1937/39) stand, sind die Aussichten daher
" nicht sehr giinstig. Seit Jaliren hat Ruminien nach
dem TUrteil von forstwirtschaftlichen Fachleuten
seine- Holzausfuhr nur durch eine nicht ungefihr-
liche Abwéichung vom Prinzip der nachhaltigen
Bewirtschaftung des Waldes aufrechterhalten. Der
jahrliche Holzzuwachs Grofiruminiens im letzten
Jahrzehnt wurde mit 2+ Millionen Festmetern fiir
Nadelnutzholz berechnet; in der gleichen Zeit aber
betrug der. jihrliche Einschlag an Nadelnutzholz
etwa 6 Millionen Festmeter. Die ruminischen Nadel-
holzreserven gingen infolgedessen nicht nur guanti-
tativ, sondern auch qualitativ stark zuriick, was

in einem ungewdhnlich hohen Anteil an . Jungholz-

bestanden zum Ausdruck kommt. Da die Holzaus-
fuhr (der auf den Festmeter Rohholz umgerechneten
Menge nach) zu 7o v. H. aus Nadelschnittholz be-
stand und die Nadelholzhestinde durch die Abitre-
tungen um rund ein Drittel absolut verringert wur-
‘den, ist eine Aufrechterhaltung der Nadelholzaus-
fuhr anders als auf Kosten der nationalen Holz-
vorrite kaum mehr mdglich. Erst eine langerfristige

forstwirtschaftliche Wiederaufbauarbeit kann die’

Ausfuhrlage wieder aussichtsreicher gestalten,
Wesentlich giinstiger dfirfte sich die Laubholzaus-
. fubr dann entwickeln, wenn die vor allem von deut-
schen Unternehmungen ausgearbeiteten Verfahren
zur Gewinnung von Buchenholzzellulose zu pralti-
schem FEinsatz im groBen gelangen.

Durch die newen Grenzziehungen sind zum ‘L'eil
Versorgungsliicken in der rwminischen holzver-
arbeitenden Industrie entstanden, die médglicher-
weise voriibergehend aui dem V'Vege des Aulen-
handels geschlossen werden miissen. So hat z. B.
das an Ungarn abgetretene Székler Land die siidlich
gelegenen Indust'riegebi.ete — insbesondere auch
Bukarest —- mit Holz versorgt. Da die Ausfuhr
aus diesem nunmehr ungarischen Gebiet nach an-
deren als den bisherigen Absatzgebieten vorliufig
auf Dbetrichtliche ‘Verkehrsschwierigkeiten stoft,
wird dieses Holz vermutlich noch geraume Zeit
‘seinen Absatz in Ruminien suchen.

Bergban

Auf bergbaulichem Gebiet hat Ruménien durch
die Abtretungen verhiltnismifig wenig EinbuBen

erlitten. Entscheidend fiir die wirtschaftliche Festi-

gung des neuen Staates ist es, daB ihm die Erddl-
gebiete, und zwar sowohl das bisherige Haupt-
erzeugungsgebiet von rund 80 Quadratkilometern in
der Umgebung von Ploesti als auch die kleineren
Felder um Buzau und Bacau erhalten geblieben

sind. Die Zukunft der ruminischen Erdélwirtschaft
ist heute wesentlich giinstiger zu beurteilen als bis-
her. Rumiiqien hat sich mit der stirkeren politischen
Anlehnung an Deutschland und Italien von dem
politischen Einflul des westlichen Kapitals frei-
gemacht. Der in den letzten Jahren eingetretene
Ritckgang der -ruminischen Erddlerzeugung war
fiberwiegend nicht auf ein Versiegen der Quellen,
sondern fast ausschlieflich auf den Widerstand der
britischen, franzésischen und anderen auslindischen
Erdolgesellschaften gegen die Nationalisierung der
ruménischen Erddlindustrie zuriickzufihren. Be-
sonders die britischen Erddlgesellschaften®) haben
die Erzeugung und die Ausfuhr von Erdslprodukten
gedrosselt, um die ruminische Regierung dazu zu
ndtigen, ihre gegen die weitere Ausbreiturfg aus-
lindischen Kapitals gerichtete Erddlpolitik aufzu-
geben. Nachdem dieser Widerstand jetzt wegfallt,
ist eine Wiederausdelinung der Erddlerzeugung um
s0 eher zu erwarten, als nunmehr auch die inner-
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politischen Widerstinde gegen die Durchfithrung

des im Wohlithot-Vertrag vorgesehenen Bohr- und
Verarbeitungsprogramms einer zu diesem Zwecke
gegriindeten dentsch-ruminischen Gesellschaft be-
seitigt sind. Der Hochststand der ruminischen Erd-
Slerzeugung in der Hohe von 8-7 Millionen Tonnen
im Jahre 1936 diirfte daher bald wieder errejcht
werden konnen. '

Neben den Erdélquellen sind auch die gréfiten
der bekannten Erdgasquellen bei Sirmagel (11) und
Copsa Micid (5) bei Ruminien geblieben. Diese Erd-
gasvorrite- wurden 1g¢23 auf mindestens 72 Mil-
liarden Kubikmeter geschitzt. (Der Verbrauch
steigerte sich von 1814 Millionen Kubikmetern im
Jahre 1934 auf 2c07 Millionen Kubikmeter
Jahre 1937.) Etwa 55 v. H. davon werden zur Her-
stellung von Gasolin verwendet, der Rest dient
hauptsichlich der Krafterzeugung. Ein grofer Teil

1m

der gewonnenen Gasmengen ist bisher von der in-

folge der neuen Grenzlinie an Ungarn abgetretenen
Stadt Neumarkt zu Heiz- und Beleuchtungszwecken

sowie von der dortigen Industrie als Treibkraft be-,

nutzt worden. Da die bisherigen Bezieher aunf die-
sen Gasverbrauch nicht ohne weiteres werden ver-
zichten kénnen, ist der Abschluf eimer ungarisch-
ruménischen Vereinbarung zur Regelung des weite-
ren Gasbezuges {iber die Grenze zu erwarten.
Von-den an sich unbedeutenden Steinkolilen-
vorkommen 15t nahezu nichts abgetret‘eﬁ wordern.

« %) Vgl Der Zusammenbruch der Dbritischen ,,Wirt-
schaftsoffensive in Stdosteuropa, in: Monatsberichte des
Wiener Instituts fiir Wirtschaftsforschung, 14. Jg., Nr. 7/8,
S8. 108/109. ' o
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Die wichtigsten Fundorte liegen bei Kronstadt und
im Banat bei Anina-Steierdori und Doman (Jahres-
férderung etwa 290.000 Tonnen). Die Kohlen wer-
den fast ausschlieBlich fiir die Frzeugung von
Hittenkoks verwandt und in den. Industrieanlagen
vonn Reschitza verbraucht. Zur Deckung des Indu-

striebedarfs missen betrichtliche Mengen eingefiihrt

werden (1938 27.000 Tonnen Kohle und 63.000
Tonnen Hiittenkoks im Werte von ¢34 Millionen
Lei). Auch die wesentlich grofieren Brounkohlen-
vorréte des Landes; die auf 3 Milliarden Tonnen
geschitzt werden, verbleiben in {iberwiegender

Mehrheit der neuen ruminischen Volkswirtschaft.

Im Jahre 1938 wurden iiber z Millionen Tonnen
geférdert, die groBtenteils von denm ruminischen
Staatshahnen gekauft wurden. Die Hauptlager be-
finden sich im Bezirk Huredoara bei Petroschani.
Im Jahre 1938 waren in den Kohlenbergwerken
15.200 Arbeiter beschiftigt.

Die sehr vielfiltigen und zum 7Teil sehr reich-
haltigen FErzvorkommen Ruminiens sind mit
wenigen, noch zu besprechenden Ausnahmen bei
Rumanien werblieben. Insbesondere befinden sich
alle jene Fundstitten weiterhin auf ruménischem
Staatsgebiet, deren Ausbeuting durch & gemischt

‘deutsch-ruminische Gesellschaften in Artikel 3a
-des Wohlthat-Vertrages ausdriicklich vorgesehen ist.

Dazu gehoren die Kupferschwefelkieslagerstitten in
der Dobrudscha (bei Altin-Tepe nordwestlich von

Konstantza), deren Erze einen Gehalt von 36 v. H.

.

‘Schwefel und 3 bis 5 v. H. Kupfer haben sollen, die

Chromerzvorkommen in- der Gegend von Dubova

und Gradena an der Donau, deren Abbau wihrend

des Weltkrieges im Auftrag der deutschen Heeres-
leitung schon einmal betrieben wurde, und die
Moanganerse in der Gegend von Vatra Dornei-
Resteni in der siidlichen Bukowina. Im Jahre 1938
betrug die Manganerzerzeugung in diesem Bezirk
bereits rund 60.000 Tonnen; die Frze haben einen

-‘Marigangehalt von etwa 25 v. H.

Die Ausnfitzung dieser Erze ist neben den sich
durch den Wohlthat-Vertrag erdffnenden Ausfulir-
moglichkeiten auch fiir die ruménische Eigenver-

_sorgung von grofier Bedeutung, da Eisenerze sonst

nur in bescheidenem Umfange vorkommen. (Be-
kanntlich schlieft der Weohlthai-Vertrag ausdriick-
lich -jede Beeintrichtigung der Entwicklung der

~ruménischen Eigenerzeugung aus.) Die Gesamtvor-

rite an Fisenerzen werden zur Zeit auf nur rund
38 Millionen Tomnnen geschitzt, wovon ein kleiner

Teil an Ungarn abgetreten wurde. Abgesehen von

den- erwihnten Manganeisenerzen, zu denen sich
noch ein kleineres Vorkonunen bei Té4rmova, Deli-

negti und Ohabitza (Banat) gesellt, liegen die wich-
tigsten Eisenerzfundorte in der Gegend von Poiang
Ruscl bei Ghelar und Tilia, im Banat bei Dog-
necea und Moldova Nouii sowie im Siebenbiirgi-
schen Erzgebirge bei Vascau. In neuerer Zeit sind
auch im Bezitk Severin zahlreiche Vorkommen von
Brauneisenstein- festgestellt worden, deren geologi-
sche Untersuchung bereits ¢ine Abbauwiirdigkeit
ergeben hat. Fiir die Erzgewinnung besitzen vor
allem die neuentdeckten Vorkommen in der Nihe
von Rusca Montana besondere Bedeutung. Die Eisen-

- erzgewinnung des neuen Ruminien kann ebenso-

wenig' wie es die GroBruminiens (1938 rund
139.000 Tonnen) vermochte, den Bedarf der Hiit-
ten decken. Eisenhiitten von Bedeuturg sind nicht
abgetreten worden'®). Um eine vorzeitige Erschép-
fung der Vorrate zu verhindern, wird der. Abbau
planmiBig gedrosselt und Erz und Schrott zusitz-
lich — hauptsichlich aus Jugoslawien — eingefithrt
(1938 rund 114.000 Tonnen Erz und 74.000 Tonnen
Alteisen).

Der Wohlthat-Fertrag sieht schlieBlich auch

“die Verwertung der reichen Bowxitlager des Komi-

tats Bihor vor, die — hart an der neuen ungarisch-

ruminischen Grenze gelegen — ebenfalls bei Ru-

miénien geblieben sind. Sie werden trotz ihres teil-
weise sehr grofen Gehaltes an Aluminium (50 bis

dtber 7o v. H.) gegenwirtig noch so gut wie nicht

geniitzt. Die jihrliche Férderung betrigt zur Zeit
nur etwa 10.000 bis 11.000 Tonnen. Im Zusammen-
hang mit diesen Plinen soll auch die Mdglichkeit
des Aufbaues einer eigenen Aluminiumindustrie ge-
priift werden; bisher hat Ruminien seinen Alumi-
niumbedarf im Ausland gedeckt.

Von den Goldlagerstitien wurde ein Teil (bet
Baia Mare) an Ungarn abgetreten. Bei Rumanien sind
die Goldreviere im Siebenbiirgischen Erzgebirge
(Rosia Montana) geblieben, die 777 v. H. der bisheri-
gen ruminischen Gesamtgolderzeugung bestritten
haben. 1937 wurden 3142 Kilogramm (o5 v.H.
der Weltproduktion) und 1938 4845 XKilogramm
{0°4 v. H. der Weltproduktion) Feingold gewonnen.
Die Schwefelkiesvorkommen Siebenbiirgens (bei
Baia Mare} sind gréftenteils an Ungarn abgetreten
worden. Quecksilbererze befinden sich im Gebiet von
Valea Dosului und Barboja, das bei Ruminien ver-
bleibt. Dort wurden in den letzten Jahren etwa
15.000 bis 20.000 Tonnen geférdert und hieraus

1) An Ungarn gelangte nur ein kleines Hochofen- und
Eisenhiittenwerk in Vlahifa, Bezirk Odorhei. Die dortigen
beiden kleinen Hochéfen werden mit Flohlzkohle befeunert
und lieferten im Jahresdurchschnitt 1935 bis 1939 nur
40600 Tonnen Roheisen.’


http://Kupferschwefelkiesla.gersta.tten
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bis zu 500 Kilogramm Quecksilher jihrlich gewonnen.
Die Wismui- und Molybdin-Erze des Bihor-Gebir-
ges (in der Nihe von Biita), die zu den wenigen
in Europa bekannten Vorkommen gehdren, bilden,
da sie im neuen Staatsgebiet verbleiben, einen bis-
her unausgeniitzten Reichtum Ruméniens. -Das
Gleiche gilt von den sehr bedeutenden Glimanervor-
kommen Dei Voineasca, die zu den grofiten der
Erde gehoren sollen und efst seit kurzem bergtech-
nisch abgebaut werden. Im Jahre 1938 wurden
87.600 Kilogramm Feinglimmer und 450 XKilo-
gramm tafelfdrmiger Glimmer gewonnen, Mannig-
faltig sind die in wverschiedenen IL.andesteilen ge-
wonnenen Steinbruchprodukie, die im Jahre 1937
einen Wert von 2147 Millionen JLel erreichten und
von deren Erzeugungsstitten ur ein geringer Teil
an Bulgarien und Ungarn abgetreten wurde.

Industrie S

~ Die EinbuBle Ruminiens an gewerblichen Unter-
nehmungen betrigt 331 v. H. und entspricht un-
gefihr dem Gebiets- und Bevdlkerungsverlust von
rund 34 v.H. Dagegen hat sich die Zahl der Be-
schiftigten lediglich um 248 v.H. und die instal-

Gewerbliche Unternehmungen, Zahl der Beschaftigten
und installierte Kraft in Ruminien vor und nach den
Abtretungen von ¥gqo ’
- (nach der Zihlung von 1930)

Zahl der Beschiil- | rnsiallierte
Gebiete Unter- tigte Kraft in PS] -
‘| nehmungen| Personen
Gralruminien . . . ., ' 140.G48 616.743 1.186%0
Abgetretene Gelbliete: )
an TdS5R ... . . . 15,808 55,593 683
i v H. Grofruminiens . . 14T & 58
an Bulgarien . ... .., . 2,368 5.644 55
in p. H. GroBruminiens - , 7 S o o5
an Ungarn . « .+« 4+ . 24.342 gz.022 026
in w. H. Grofrumdniens . . 73 7o B ol
Abgetretene Gebiete :
insgesamt. . « o+ « . . B 46,608 153-050 166°3
in v. H. Grofrumdiniens . . 33T 24-8 140
Neves Ruménien . ... 94.340 463.684 1.019°3
in . H, Grofruminiens . . 660 752 6.0

lierte’ Motorkraft sogar nur um 14 v. H. ver-
ringert. Durch diesen Unterschied wird auch stati-
stisch die Tatsache erhartet, daBi bauptsichlich die
gréferen und besser ausgerfisteten gewerblichen Be-
triebe bei Ruméinien verblieben sind. Die gleiche

Sachlage wurde schon bei Beurteilung der Verinde-

rungen in der Zusammensetzung der Bevolkerung
nach Erwerbsgruppen vermutet. Besonders in Nord-
siebenbiirgen sind vorwiegend kleinere und hand-
werkliche' Betriebe abgetreten worden, wie besonders

aus dem auffallend niedrigen Hundertsatz der ver-

lorengegangenen Motorkraft, die in erster Linie in
eigentlichen Industriebetrieben Verwendung findet,

~ ersichtlich wird.

Durch die Angliederung Sicbenbiirgens und
der Bukowina wurde die rumanische Industrie nach
dem Weltkrieg zunichst in gewissem Umfang
dezentralisiert, Zu den industriellen Houptstand-
orten Altruminiens mit Bukarest und dem am Kraft-
stoff Erdsl orientierten Industriegebiet in den Be-
zirken Buzau, Prahova und Dambowitza traten die
Banater Industrie um Reschitza, die Czernowitzer
Industrie und die sfidsiebenbiirgischen Industrie-
gebiete, deren Standorte im wesentlichen im sieben-
biirgisch-sichsischen Siedlungsbereich um Kronstadt
und Hermannstadt und im FErdgasgebiet um Me-

‘diasch liegen. .Die spitere Neuindustrialisierung ist

jedoch, soweit sie mit der Grindung newer Stand-
orte verbunden. war, aus wehrgeographischen und
anderen Uberlegungen nach Moglichkeit in das alt-
ruménische Kernland und in das Banat verlegt wor-
den. Da die Grenzrevisiofien von 1940 das Kernland
und das Banat ginzlich unberiihrt lieBen, Siid-
Siebenbiirgen aber nur in seinem nichtindustriali-
sierten Széldler Teil beschnitten wurde, ist nur die
verhiltnismafig geringe Zahl der Betriebe der Buko-
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wina (Czernowitz) und Nordsiehenbiirgens (beson-

Gewerbliche Unternehmungen, Zahl der Beschiftigten und installjerte Kraft in den ruménischen Landesteilen
vor und nach den Abtretungen von I1g94c

(nach der Ziblung von 1930)

Grofruminien Abgetretens Gebiete * Neues Ruminien
Zahl Be Unternehmungen Bﬁiﬁgﬁéﬁte Instalﬂe%&SKmﬂ Zanl Be.
covin der | schaf. | Im- | - der | schaf | I
Provifizen : et
Unter- | tigte. |Stellierte inv. H. in v. H. | inv. H. | Unter- | tigte |stallierte
neh. | Per. | Kralt | o0 | "GroB- | zgm | GroB- | gay | Grob- | nen- | Per- | Krait
mungen | sonen in PS8 ru- - u- mungen | sonen in P§
miniens miniens miniens
Qltenien « o v 4 w2 v - . 8.081 23.548 47,815 - — — — — — 8.081 23.548 47.814
Muontenien . « .0 . o . .| 27.972 | I7I.242 | 401.242 — — o~ — — -_ 27.912 | 171.242 461.242
Dobrudscha . . . . . . . 5-638 16,701 16,991 2.368 420 5.544 358 5.507 32'g 3.270 11,057 11.484
Moldan_ « v av oo v o 17.26: | - 68.406 98,395 6z o4 121 0z 165 ] 17,169 68,288 98.230
Bessarabien . . . . . ., 15.252 33.707 | . 41.801- 15.252 100°0 35.707 100°0 41.801 100°0 - — —_
Bukowina . . . . ., ‘. 7.764 3L.516 39.020 4-584 590 19.565 621 26,288 674 3.180 11.051 12.732
Transsylvanien. . .« . .} 34527 | 152314 | 240.734 17.082 4875 81.427 40°3 59.703 z4'8 17.445 go.887 18c.041
| Banat . . . . 4 o o0 . W] IDL426 B7G78 | 172.272 — — — — — — | 11426 57.078 172.272
Kreisch und Marmarosch , 13.087 50.331 67.652 7.260 353 30,595 516 32.847 486 5.827 28.736 34.8a5
Insgesamt . . . . . e« o 140948 | 616.743 |1,186.011 #6.608 153.059 166,491 94.340 | 463.68¢ | r,019.520
mw H, L0 . 10970 1000 reoe |« 33T 24°8 40 469 752 860
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ders in Grofwardein, Klausenburg und Sathmar)
abgetreten worden. . .

Das verkleinerte Ruminien ist daher im ganzen
industriell besser ausgestattet als der bisherige ru-
manische Staat. Dies wird noch eindeutiger ersicht-
lich aus der in der nachfolgenden Ubersicht ange-
gebenen Schitzung der Produktionswerte der Grofi-
industrie des verkleinerten Ruminiens. Verglichen
mit dem Bevilkerungs- und  Gebietsverlust
vori rund 34 v.IH. haben sich die Nettoproduk-
Honswerie der Grofiindustrie insgesamt um nur
rund 13 v. H, vermindert; unter den einzelnen In-
dustriezweigen hat die Holzindusirie, die im abge-

tretenen Nordsiebenbiirgen zahlreiche Betriebsstdt-"

ten hatte, die meisten Produktionskapazitiaten ver-
loren. Thr Verlust nibert sich mit 271 v. H. dem
Verhiltnis der Bevélkerungs- und Gebietsverminde-
rung. Gerade die Holzindustrie des verkleinerten
Ruminiens verfiigt jedoch iiber betrichtliche Re-
servekapazititen, die in den letzten Jahren ungeniitzt
.blieben. Nach der Holzindustrie haben noch die
stirksten Einbuflen die Bauindusirie mit 24 v. H.,
die Lederindustrie mit 22 v. H. und die Nahryngs-
witd Genufmittelindustrie mit =21 v. H.
zeichnen. Bei der Bauindustrie diirfte dies ani die
verhiltnismiBig gleichm#fBige Verteilung insbeson-
‘defe der kleineren Bauunternehmungen auf das
ganze Land zuriickzufiihren sein. Die abgetretenen
Lederindustriegebiete befinden sich vor allem -
. zum Teil rohstofforientiert — in Nordsiebenbﬁi‘gen.
Der Riickgang in der Nahrungs- und GenuPfmittel-
industrie fallt im wesentlichen anf das Konto Bes-
sarabiens,” wo neun Zehntel der gesamten Industrie
der Lebensmittelverarbeitung dienten und wo vor
allem die Muhlenindusirie durch sehr grofie Betriebe
vertreten war. Von den insgesamt 15 ruménischen
Zuckerfobriken gingen sechs verloren. Trotz dieser
EinbuBen ist die Nahrungs- und GenuBmittelindu-

zu ver-
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strie nach wie vor verhiltnismiflig gut ausgestattet.
So befinden sich in.der Mihlenindustrie die tech-
nisch modernsten Betriebe im verkleinerten Rumi-

nien, besonders in Bukarest, wo allein g GroBmiihlen,

sind, in Temeschwar und in Arad. Auch die Zucker-
industrie, deren Kapazitit in den letzten Jahren
nur zu 45 v. Bl ausgenfitzt worden ist, kann trotz
ihrer Einbufien den Zuckerbedarf des Landes un-
schwer decken.

Die EinbuBien in den iibrigen Industriezweigen
sind noch geringfiigiger. Das neue Ruminien ist
fast ganz im Besitz seiner Eisen- und Metall-, seiner
-elektrotechnischen und seiner chemischen Industrie
geblieben. Auch.die Kapazitit der Testilindustrie
hat nur um 10 v. H., hauptsichlich durch die Ein-
bufien in der Nordbukowina abgenomimen.

_ Die Industrien in den abgetretenen Gebieten
griindeten sichiiberwiegend auf die dort vorhandenen
Rohstoffquellen: die Nahrungsmittelindustrie (Mih-
len) in Bessarabien z. B. auf die Weizenerzengung
und jhre Verarbeitung fiir die Ausfuhr und die
Holz-, Textil- und Lederindustrie .in Nordsieben-
biirgen auf den reichen Nadelwald, den Hanfbau
und die Schaf- und Rinderzucht. Diese Rohstoffe
konnten die betreffenden Industrien aber nur zum
Teil selbst verarbeiten; der Rest wurde, soweit er

nicht ausgefiihrt wurde, in den Industrien des Kern--

landes verwandt, Die Kiirzung der heimischen Roh-
stoffgrundlage der Industrie des verkleinerten Ru-~
minien beschrinkt sich also auf den Ausfall dieses
Restes. Andererseits bleibt der geringe ZuschulB-
‘bedarf der abgetretenen Gebiete an Rohstoffen
(Kohle und Petrolenm) beim neuen Rumanien.
Am wenigsten verkleinert sich die Rohstoffgrund-
lage der verbleibenden Nahrungs- und GenuB-
mittelindustrie; das Riibenanbaugebiet einiger ab-
getretener Zuckerfabriken ist sogar zum neuen

Produktionswerte der GroBindustrie Ruminiens
(nach dem Stand von 1037)

.. us Ruminien nach den Abtretungen Produktionswert der

GroBruménien von 1940 & GroBindustrie Neu-

. - r%maéli?ng inv.H.des

: : N N . rcaa roduktionswertes

Industriezweige Brutto- | - Netto- Brutto I Netto Brutto- ] Netto- Brutto l Netto der groBruminizchen

: . Produktionswert ) . Produktionswert Tndustrie
Produktionswert in v. H. der Produktionswesrt in v. H, der naustrl

in Millionen Lei Gesamtindustrie in Millionen Lei Gesamtindustrie brutto netto
Erdél- und chemische Industrie . 14.682 6.006 az'y 22'6 13.976 5.591 24°7 243 " 952 93°L
Fisen- und Metallindustrie ., , , . 10,494 4.825 1673 182 9.715 4.511 172 19'6 926 63°5
Nahrungsmittelindustrie , ., . 12,040 5.207 2070 200 10.016 4.164 fvald 181 g u86
Textil- und Bekleidungsindustrie 14,228 4.596 2z-0 17°3 12.800 | 4.140 228 180 o7 go*1
Papier- und graphische Industrie 3.163 1.813 4'9 .68 2743 1.548 49 67 BG*7 854
Holzindustrie . « « v + « 2 4+ » .. 3532 |°  IL.566 548 59 z.878 | ILIqr 46 5'0 730 72'%
Bauindustrie . . . .« 0 s 00 1.639 1.105 25 42 1.485 843 276 3'7 506 76°3
Lederindustrie . . . 0. 2 . v . - 2,770 617 43 2'3 2.158 483 3'8 2'T 770 783
Glasindustrie . . . ... . e . 589 |’ 380 0'g r'q 483 208 - 0°g 13 820 © Broy
Blektrotechnische Industrie e . 417 255 o6 r'o 385 239 o7 1'0 g2°'3 93'7
Keramische Industrie , ., . . . . 12 79 o2 0'3 0z 64 o'z o'3 821 810
Gesamtindustrie .. ... .. .. . 64.567 26.540 100°0 1000 56.530 23.032 100°0 100°0 86 868
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* Staatsgebiet geschlagen worden. Die Rohstoffbasis
der holzverarbeitenden Industrie (Bau- und Papier-
industrie) in und um Bukarest ist — wie bereits
erwitmt — durch den Ausfall des Székler Tandes

. Dbedroht. Auch gingen die Uberschiisse Nordsieben-

biirgens an Textilfasern (Merino- und Tzigaja-

Wolle und Hanf) und an Leder sowie die Baum-

LY

wolle der Siiddobrudscha, die g0 v. H. der heimi- .

schen Erzeugung betrug, verloren. Es diirfte einige
Jahre *dauern, bis diese Verluste durch die weitere
Umstellung der landwirtschaftlichen Erzeugung auf
Industriepflanzen und durch die Hebung der Schaf-
und Rinderzueht ausgeglichen sein werden.

-

~ Zur kiinftigen Absatzlage ist zu sagen, daff die
geringe Industrie in den abgetretenen Agrargebieten
deren Bedarf an Industriewaren nur zu einem

kleinen Teil decken konnte. Daher waren diese Pro--

vinzen ein wichtiges Absatzgebiet fiir die stirker
entwickelten Industrien des Kernlandes. Dieses Ab-
“satzgebiet geht der ruminischen Industrie nunmehr
verloren, da eine Aufrechterhaltung des Austausches
_fiber die neuen Grenzen hinweg nur bei einzelnen,

meist zollireien Rohstoffen und landwirtschaftlichen .

Produkten méglich sein wird. Im allgemeinen ist
die ruminische Industrie im zwischefstaatlichen
Handel nicht wettbewerbsfihig. Sie muff sicli daher
verstirtkt um den Absatz im verkleinerten Staats-
gebiet bemithen und wird dadurch in erhdhten Wett-
bewerb mit der Finfuhr einzelner Industriewaren
~ treten. Zur Erleichterung der Frhohung des Absatzes

auf den inlindischen Mirkten werden gegenwirtig

die einzelnen Industrien zu obligatorischen Syndi-
" katen zusammengeschlossen; auch begfinstigt zur
Zeit die Abschniirung Ruminiens von wichtigen
Lieferlindern im Westen die Umlagérung des hei-
mischen Absatzes. Der Selbstversorgungsgrad Ru-
méniens erhdht sich vor allem in einzelnen Zweigen
der Eisenindustrie, der Maschinenindustrie sowie in
der Textilindustrie und der chemischen Iridustrie,
an deren Frzengnissen inshesondere Nordsieben-
biirgen und Bessarabien einen ZuschuBlbedari hatten.

Verkehr

Die neue geographische Gestalt Ruminiens, das
bisher ein aufBlerordentlich gleichmifiig gegliedertes
Staatsgebilde war, bringt durch die Abtretung
Nordsiebenbiirgens an Ungarn, das sich keiliérmig
zwischen die Nord-Moldau und Siebenbiirgen bzw.
das Banat einschiebt, eine erhebliche Verschlechte-
rung des Binnenverkehrs mit sich. Infolge des Ver-
lustes von zwei Eisenbahnlinien (siehe Karte) und
finf StraBenguerverbindungen ist Rumdnien ge-

notigt, den Verkehrszug und die Hauptstrafienadern

tretung der
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nach Bukarest neu auszurichten und neue Querver-
bindungen zu schaffen.

Das Eisenbehnnetz, das fast ausschlieflich von
den staatlich ruminischen Staatsbahnen betrieben
wird, hatte im Jahre 1938 eine Gesamtstreckenlinge
von 11.375 Kilometer, davon waren 3698 Kilometer
Hauptstrecken, 7017 Kilometer Nebenstrecken und
660 Kilometer schmalspurig. Der Anteil der zwei-
gleisigen Strecken betrug nur 32 v.H. oder

-360 Kilometer, ein Umstand, der sich fiir den haupt-

sichlich aus Massengiitern bestehenden Frachtenver-
kehr sehr hindernd auswirkte. Durch die Gebiets-
abtretungen hat Ruminien rund 3681 Kilometer
verloren und zwar ungefihr 1269 Kilometer an die
UdSSR, 62z Kilometer an Bulgarien und rund
2350 Kilometer an Ungarn. Die Dichte des neuen
ruminischen Eisenbahnnetzes entspricht 4-0 Kilo-
meter anf 100 Quadratkilometer gegen 3-9 Kilo-
meter auf 100 Quadratkilometer im bisherigen Ru-
minien. Alle binnenlindischen IMauptstrecken ein-
schlieBlich der fiir den internationalen Ver-
kehr  wichtigen Durchgangsstrecken, nimlich
Bukarest—Ploesti—Predeal--Kronstadt—Temesch-
war (Tejus—Simeria—Arad—Curtisi), Bukarest—
Pitesti—Craiova—QOrsova—Temeschwar—Jimbolia
(Simplon-ExpreB),  Bukarest—Ploesti—Roman—
Burdujeni und Bukarest—Fetesti—Konstantza ge-
héren weiter zum neuen Staatsgebiet. Die Ab-
in Bessarabien und. in der Nord-
bukowina gelegenen Eisenbahnstreckén ist fiir das
innerruminische Verkehrsnetz nicht entscheidend.
Nur durch die Abtretung der nordsiebenbiirgischen
Linien und den Wegfall der Verbindung Klausen-
burg—Vatra Domei sowie der Linie Tejus—Neu-

‘markt—Adjud wird der Binnenverkehr stark be-

eihtrichtigt, denn durch den Wegfall der erst vor
wenigen Monaten fertiggestellten Verbindungsbahn

. zwischen (Klausenburg)—1Ilva Mica in Nordsieben-

biirgen und Vatra Dornei in der Bukowina wird
der Giiterverkehr zwischen diesen beiden Territorien
empfindlich erschwert. Die Entfernung Temeschwar
—Jassy iiber die neue nordsiebenbiirgische Bahn war
780 Kilometer, im jetzigen Ruménien betrigt sieje
nach der gewihlten Strecke g15 Kilometer bzw.
1037 Kilometer. Die Entfernung aus dem Industrie-
gebiet Petroschani nach Jassy betrdgt innerhalb der
neuen Grenzen Ruméniens 816 bzw. ¢13 Kilometer,
fiber die nordsiebenbiirgische Bahn waren es blof
682 Kilometer. Damit ist auch die mit dem Bau
der nofdsiebenbﬁrgischen Strecke angestrebte Ent-
lastung der alten Hauptstrecke SchiBburg—Kron--

stadt-—Ploesti wieder hinfallig geworden; sie mulb
' 22
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erneut  den ganzen Verkehr bewiltigen®), wobei
allerdings die erst 1940 erfolgte Vollendung des
Ausbaues des zweiten Gleises dieser Strecke iitber
den PredealpaB und die beabsichtigte Elektrifizie-
rung der Strecke Kronstadt—Campina cine gewisse
Erleichterung bedeuten. Zu ungunsten Ungams ist
Ruminien im Besitz des gréften Teiles der Strecke
Klausenburg—Rasbojeni~—Neumarkt geblieben, die
die einzige Eisenbahnverbindung zwischen dem
ungarischen Kernland und dem Székler Gebiet ver-

mittelt. Ungarn ist daher; solange der bereits in An-

griff genommene Ausbau einer Verbindung von
Bistritz zur Székler Bahn nicht vollendet ist, die
Mdglichkeit eines direkten Eisenbahnverkelrs mit
seinen sudgstlichen Komitaten genommen. Die
durch diese Neugestaltung geschaffene Verkehrslage
wird vermutlich zum Abschlufl einer Vereinbarung
{iber einen sogenannten privilegierten Durchgangs-
verkehr zwischen Ruminien und Ungarn fithren, um
durch gegenseitige Zugestindnisse den Bimnenver-
kehr beider Linder zu erleichtern.

Wihrend das ostruminische Eisenbahnnetz nach
Bukarest und Ploesti ausgerichtet ist, lduft das
westruminische Netz konzentrisch nach Temeschwar
zusammen und besitzt nur drei Verbindungen mit
Altruminien: bei Qrsova, bei Turnu Ros und iiber
den PredealpaB. Die fibrigen zwei Verbindungen
ither Ghimes sowie {iber Nordsiebenbiirgen sind ab-
getreten worden. Der Ausbau weiterer Eisenbahn-

- strecken und Verbindungslinien erscheint daher fiir

die ErschlieBung des I.andes dringend erforderlich,
zumal der Binnengiiterverkehr mangels eines entspre-
chenden Strafennetzes infolge der groBen Entfer-
nungen derzeit hauptsichlich auf die Beniitzung der
Bahnen angewiesen ist.

Die ruminischen Eisenbahnen beférderten im
Jahre 1937 cinschliefilich der nunmehr abgetretenen
Gebiete 26-8 Millionen Tonnen und erreichten

5858+ Millionen Tonnenkilometer, davon 1734 bei.

der Einfuhr, 2036°4 bei der Ausfuhr und 33-¢ Mil-
lionen Tonnenkilometer bei der Durclifuhri?). Die
Gberragende Bedeutung des Ausfubrverkehrs gegen-
iiber dem Einfuhrverkehr beruht darauf, da8 haupt-
sichlich -schwerwiegende Massenprodukte aus-, da-
gegen verhidltnismifig leichte, “aber hochwertige
Fertigwaren eingefiibhrt werden. Wahrend im Jahre
1928 Dei cinem Gesamtverkehr von 21-9 Millionen

1y Darans wird ersichilich, warum in den Verhand-
lungen mit Ungarn der Verbleib dieser Hauptlinie Kron-
stadt—SchilBburg bel Ruminien so hart umkimpft war.

1) Vgl. Die Risenbahnen Ruméiniens, in: Monats-
berichte des Wiener Instituts fiir Wirtschaftsforschung,
14. Jg., Nr. 7/8, S. 121 ff. -
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Tonnen an erster Stelle Brennholz mit 3’78‘ Mil-

lionen Tomnen, dann Bauholz mit 205 Millionen .

Tonnen, an dritter Stelle Rohpetroleum und Benzin
mit 1-97 Millionen Tonnen und erst an vierter Stelle
Getreide mit 162
wurde, stand im Jahre rgzy bei einem Gesamtver-
kehr von 268 Millionen Tonnen Rohpetroleum und
Benzin mit 599 Millionen Tonnen oder 224 v. H.
des Gesamtverkehrs an der Spitze. Es folgte Brenn-
holz mit 342 Millionen Tonnen, Bauholz mit
2'5 Millionen Tonnen und wieder an vierter Stelle
Getreide mit 2=4 Millionen Tonnen, Der Verlust
umfangreicher Getreidebéden und vor allem groBer
Waldgebiete wird das Gewichtsverhiltnis in der
Ausfulr im neuen Staat noch weiter zugunsten der
Erdél- und Benzinbefdrderung verschieben, obgleich
auch mit dem Afisban und der Leistungssteigerung
der bestehenden Robhrleitungen nach Giurgin und
Konstantza, die eine Gesamtlinge von 7iz Kilo-
meter aufweisen, zu rechnen ist. Im Binnenverkehr
werden allerdings in allen Giitergattungen, haupt-
sachlich durch die besprochenen Verschlechterungen

Millionen Tonnen befdrdert

der Verbindungen zwischen dem Moldau- und dem

Walachei-Fliigel des Landes, die zu bewiltigenden
Tonnenkilometer verhiltnismaBig ansteigen.

»

In bezug auf das Strafemmetz tritt der neue -

Staat ein schwieriges Erbe an. Die Unzulinglich-
keit des rumdnischen StraBenwesens ist notorisch.

Finzelne Teile des Landes verfiigen iiberhaupt noch

nicht iiber Verkehrswege, die zu jeder Jahreszeit
brauchbar sind. Allerdings galt Bessarabien als der
in dieser Beziehung rickstindigste Landesteil des
bisherigen Staates. Seine Abtretung befreit die
StraBenbaupolitik des neuwen ruminischen Staates
daher von dem dringendsten Teil ihres Programms.
Far den iniernationalen Kraftwagenverkehr steht
nur eine grofle Strafle’ zur Verfiigung, die von
Klausenburg kommend ndrdlich Karlsburg™in das

Land einmiindet, {iber Hermannstadt schrag in siid- -

dstlicher Richtung gegen Kronstadt und weiter siid-
wirts iiber Ploesti nach Bukarest fithrt. Von hier
geht sie iiber Giurgiu nach Konstantinopel. Da die
Hauptverkehrsstrafen sich derzeit im allgemeinen
eng an die bestehenden Eisenbahnverbindungen
anllehnen; wird das Augenmerk der _Verkehrs-
erschliefung insbesondere auf den Ausbau der
Strafien in jenen Gebieten gelenkt werden, die nicht
durch die Eisenbaln bedient werden.

Da einerseits die ruminischen Eisenbahnen und
StraBen kaum in der Lage sind, zusitzliche, im
zwischenstaatlichen Warenverkehr zu bewiltigende
Verkehrsleistungen auf sich zu nehmen, anderer-
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seits der Seeweg bis zur Behebung der Mittelmeer-
sperre fiir die verkehrsmibige Abwicklung des ru-
minischen Auflenhandels’ weitgehend ausfillt, wird
"Ruminien zur Zeit mehr denn je gedriingt, das fiir
den Massenverkehr geeiguetste und billigste Ver-
kehramittel, die Wasserstrafen, stirker  heran-
zuziehen. An der Donaew, die eine durch-
gehende Schiffahrt von ihrer Mindung im Schwar-
zen Meer Dbis Regensburg in einer Linge von
2379 Kilometer gestattet, hat das neue Ruminien
den unveranderten Anteil des bisherigen Staates von
1075 Kilometer und auch der in einer Linge von
227 Kilometer schiffbare Pruth, der nunmehr zum
Grenzfluf Ruméniens geworden ist, kann der rumd-
nischen Schiffahrt weiter dienstbar gemacht werden,
wemn er auch durch den Verlust Bessarabiens an
wirtschaftlicher Bedeutung fiir- Ruménien verloren
hat. Der. Gesamtverkehr in allen Binnenhifen Rumi-
niens betrug 1937 in der Ankunft 19 Millionen
Doppelzentner (darunter 93 Millionen Doppel-
zentner Getreide, 2°4 Millionen Doppelzentner Holz)
und in der Ausfahrt 3z Millionen Doppelzentner
(darunter 109 Millionen Doppelzentner Getreide,

93 Millionen Doppelzentner Petroleum und 2.9 Mil- -

lionen Doppelzentner Holz).

Von seinem bisherigen Anteil éLn der Kiiste des
Schwarzen Meeres (450 Kilometer) hat Ruminien
ungefihr die Halite abgetreten, wobei auch gleich-

zeitig der bedeutungslose Grenzhafen von Akker-.

mann (Cetatea Alba) verlorenging. Der Hauptsee-
hafen Konstantza sowie die Donauhifen Braila und
Galatz, die an einer Stromstrecke liegen, deren an-
sehnliche Tiefe auch gréferen Hochseeschiffen das
Ankern gestattet, sind bei Ruméinien geblieben.
8o v.H. der ruminischen Petroleumausfuhr und
257 v.H. der ruminischen Getreideansfuhr voll-
zogen sich im Frieden {iber den Hafen Konstaniza.
Die ruménische Regierung verfolgt schon seit Jahren
Plane fiir den umfassenden Ausbau des Ubersee-
verkehrs unter Schaffung neuer Hafenanlagen bei
Konstantza, wozu auch der geplante Bau eines
direkten Verbindungskanals zur Donau nach Cerna-
voda gehdrt, Braila hatte mit 46'5 v. H. am Binnen-
schiffahrtsverkehr und mit 166 v. H. am Seever-
kehr Anteil, darunter mit 525 v. 2. an der Gesamt-
getreideausfulr. Galatz war mit 10} v.H. am
Binnenverkehr ,und mit 77 v.H. am Verkehr auf

dem Seewege beteiligt. Beide Héfen fallen im Win-

ter infolge der Vereisung der Donau aus.

Dem neuen, im wesentlichen auf die Grenzen

des altruminischen Kernlandés reduzierten Staat-

sind verkehrspolitisch zwei Hauptaufgaben gestellt.

Er mub einmal die Mingel beseitigen, die die he-
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stehende Verkehrsorganisation durch die Grenz- -

ziehungen erhaltén hat, und zum anderen die allge-
meine Verkehrserschliefung als Voraussetzung fiir
die landwirtschaftliche und industrielle Aufwirts-
entwicklung des Landes vorantreiben. Bei beiden
Vorhaben kann sich Rumdinien auf die Hilfe
Deutschlands stiitzen, das in Artikel 8§ des Wohi-
that-Vertrages: seine Mitwirkung ausdriicklich zu-
gesagt hat, -

Preise

Da Ruminien vor allem landwirtschaftliche
Gebiete abgetreten hat, deren Marktprodultion iiber-
wiegend im Ausland abgeseizt worden ist, wird der

innere Markt und damit auch das innere Preis-.
gefilge durch die Grenzrevisionen voraussichtlich -

ziemlich unberiihrt bleiben®), Das schlieBt nicht

aus, daBl durch andere Finwirkungen, die unmittel-

bar nichts mit den Gebietsabtretungen zu tun haben
und entweder konjunktureller oder politischer Art

(Spekulatmn Kapitalfilucht, Arisierung, allgemeine.-

Kriegslage) sind, starke Verinderungen auftreten
werden. Auf lingere Sicht ist ein gewisser Druck auf
die Preise fiir Industriewaren zu erwarten, da sich
— wie bereits hervorgehoben — die Erzeugungs-
kapazititen der rum&nischen Industrie nur wenig,
die inlandischen Absatzgebiete aber erheblich ver-
ringert haben. 'Ob deshalb bei den einzelnen Indu-
strien ein Preisdruck oder ein Absatzriickgang ein-
treten’ wird, hingt davon ab, ob der ruménischen
Industrie der verkleinerte Binnenmarkt in gréferem
Umfang als bisher zur Verfiigung steht. Sollen nim-
lich die bisher von der heimischen Industrie abge-
setzten Fr zeugungsmengen nicht verringert und ihre
Preise nicht gedriickt werden, miifite die Einfuhr
durch ZollerhShungen oder Verkleinerung der Kon-
tingente so stark eingeschrinkt werden, dafi im ver-
kleinerten Ruminien der Absatz auch jener Waren-
mengen ztsitzlich gesichert wird, die bisher die ab-

getretenen Gebiete abnahmen. Die erwihnten Ein-

buBen der Industrie ah heimischen Rohstoffquellen
diirften im ganzen ohne Auswirkung auf das Preis-
gefiige bleiben. Zu einem betrichtlichen Teil handelt
es sich dabei um Rohstoffe, fiir die die Regierung
seit Jahren feste Ubernahmepreise bestimmt hat.

18} Kleinere kurzfristige Preisverdinderungen sind bei
einzelnen Waren als ,,Schockwirkungen" entstanden. So hat
z. B..der erwihnte Ausfall der Belieferung des Industrie-
gebietes in und um Bukarest durch die nunmehr zu Ungarn
gelallenen Holzerzeuger des Székler Landes die Holzpreise
in Ruminien ebenso erhdht, wie im Székler Gebiet durch
die Sperre des Absatzes nach Siden ein Prelssturz in
Forstprodukten eingetreten ist,

22%
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Die kiinftige AuBenwirtschaft

Die ruméinische AuBenwirtschaft wird durch
die Grenzrevisionen vielfiltig betroffen. Bei den
einzelnen Abschnitten ist bereits erwihnt worden,
inwiefern sich die Aufenhandelstrukiur verschiebt,
Die Ausfulriiberschiisse einzelner wichtiger Landes-
produkte werden geringer (Weizen, Mais, Industrie-
pflanzen usw.) oder fallen voraussichilich ganz weg

(Holz). Demgegeniiber kann die Einfubr gewisser -

Industriewaren gedrosselt werden, weil die ruméni-
sche Volkswirtschaft im Industriesektor einen héhe-
ren Selbstversorgungsgrad erreicht. Damit und mit
Hilfe einer Steigerung der Erddlausfubr wird Rumi-
nien devisenwirtschaftlich verhiltnismifig leicht den
Ausfall bei den Ausfuhriiberschilssen an land- und
forstwirtschaftlichen  Erzeugnissen  wettmachen
konnen. Fs ist daran um so mehr interessiert, als sich
die Auslandsschuldenlast relativ erhdht hat, denn die
UdSSR, Ungarn und Bulgarien haben es abgelehnt,
mit den von ihnen iibernommenen Gebieten auch
_einen entsprechenden Anteil an den rumnischen
Staatsschulden zu {ibernehmen. Sicherlich werden
sich auch noch andere, kleine Posten der Zahlungs-

bilanz (Transitverkehr u. a.) nach der Passivseite -

hin verschieben.

Die kiinftige Gestaltung der rumdnischen Zagh-
lungsbilanz unterliegt indessen viel stirker den
gegenwirtigen weltpolitischen Einfliissen als 'den
Auswirkungen der Gebietsabtretungen. Nach dem
Ende des Krieges diirfte die Regelung der rumini-
schen Schulden an die Westmichte dem neven sumi-
nischen Staat’ eine Entlastung bringen, die die
relative FErh6bung der nominellen Schuldenlast
durch die Grenzrevisionen vermutlich mehr als aus-
gleichen wird. Es 1aBt sich heute auch noch nicht
absehen, ob und mit welcher Mitteln Ruminien in
der kinftigen Friedenswirtschaft einen Aktivsaldo
seiner Handelsbilanz, aus dem es im wesentlichen
seine itbrigen auswirtigen Verpflichtungen .decken
muB, erzielen kann. Entscheidend dafiir wird dic
Gestaltung des handelspolitischen Verhiltnisses zum
GroBideutschen Reich sein. Deutschland hetreibt
gegenfiber dem Siidostraum eine Politik der er-
schliefungswirtschaftlichen Zusammenarbeit. Ihre
Vorteile kann auch Ruminien nach wie vor voll
wahrnehmen. FHs bleibt eine Vollswirtschaft mitt-

“lerer Gréfle mit vielen unerschlossenen Reserven

und die EinbuBen durch die Grenzrevisionen sind
nicht so grofi, als daB sie die weitere wirtschaftliche
Entfaltung des Landes lJahmen kdnnten.

Die Eisenbahnen Bulgariens

Bulgarien 1st wie alle Linder Siidosteuropas
noch in der Verkehrserschliefung begriffen. Das
driickt sich anch im Entwicklungsstand seiner Eisen-
bahnen aus. Der Ausbau des bulgarischen Eisen-
bahnnetzes, das zur Zeit eine Gesamtstreckenlange
von rund 3600 Kilometer anfweist, hat noch keines-
wegs den Grad erreicht, der etwa far die mittel-
und westeuropiischen Linder, charakteristisch  ist.
Entscheidend fiir den gegenwirtig Zustand des bul-
garischen Eigsenbahnuetzes ist die wechselvolle. poli-
tische Geschichte des Landes.

Die Bauten vor der Griindung des bulgarischen
Staates

Die erste auf dem heutigen bulgarischen Staatsgebiet
* geBaute Eisenbzhn wurde am 7. November 1866, also
schon drei Jahre frither als -die erste ruminische Eisen-
bahn?), dem Verkelr tbergeben. Sie fithrte von dem Donau-
umschiaghafen Russe nach dem Schwarzen-Meer-Hafen
Varna (223 Kilometer). Da8 gerade diese abseitige Strecke
des hentigen bulgarischen Raumes die Entwicklung der
" Eisenbaln einleitete, gehéirt zur Geschichte des britischen
Einflusses anf dem Balkan. Die Tirkei, zu der das hentige

1) Vgl dazu: Die Eisenbahnen Ruminiens, in: Monats-
bericht des Wiener Inpstituts fitr Wirtschaitsforschung,
14. Jahrg. 1940, Nr. 7/8, S. 1e1 ff.

Bulgarien damals noch gehorie, plante um diese Zeit aus
strategischen Crinden eine rasche Landverbindung zwischen
Istanbul (Konstantinopel) und der Donau (Russe) fiber
Edirne (Adrianopel) und Jambol mit Zweiglinien nach den
Schwarzen-Meer-Hifen Burgas und Varna. Die Englinder
dagegen, die das nordbulgarische Getreide unabhingig vom
Weg iiber die Donaumindung, aui der ein regelmiBiger
Verkehr durch die Eisbedeckung im Winter und hiufiges
Niederwasser im Sulina-Arm im Sommer sehr erschwert
wurde, nach dem Schwarzen Meer transportieren woilten,
dringten anf die Herstellung einer Bahnverbindung zwi-
sclien der Donau und dem Schwarzen Meer bei Varna. Sie
setzien schlieBlick: bei der Pforte ihren Standpunkt durch,
und eine englische Gesellschaft die Danube and Black Sea
Railwoy and Kistendje Harbouwr Litd. erhielt 1864 die
Konzession fiir den Bau. 1873 ging die Bahn an eine ffan-
zbsische Betriebsgesellschaft, die Companie Générale pour
PExploitation des Chemins de Fer de la Turquie d'Eurape,
kurz Orientbahs genannt, iiber.

Nach der Fertigstellung djeser ersten Eisenbalnstr eckt’-
danerte es sieben Jahre, bis die niichste Bahnstrecke aui
dem heutigen bulgarischen Gebiet — noch unter dem tiigki-
schen Regime — dein Verkehr ibergeben wurde. Schon zur
Zeit der Planung der obgenannten Bahn hatte sich die
Tiarkei mit dem Projekt einer Eisenbahpverbindung
Istanbuls mit der &sterreichisch-ungarischen Grenze und
mit. Sarajevo beschiftigt. Diese Bahn sollte von Istanbul
iiber Edirne—8latidol (Seimen)—Plovdiv—Belovo—Sofia—
Nisch—Prischtina—Sarajevo {mit einem AnschluB nach
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Relgrad) gebaut werden. Von Edirne sollte eine Zweiglinie
dieser Hauptstrecke nach Dedeagatseh (Alexandropolis) an
das Agiische Meer fiihren. Ferner war eine Verbindung
von Jeimen tber Jambol nach Burgas an das Schwarze
Meer wvorgesehen, Die Kongession zu diesem Bahnbau
wurde 186¢ der Baron Hirsch-Gesellschaft erteilt; im April
1873 wurde die Strecke Tstanbul—Belovo (5608 Kilometer),
ein Jahr spitier die Zweiglinie von Seimen nach Jambol
(106 Kilometer), dem Verkehr iibergeben. Die Strecke fithrt
durch das bulgarische Tiefland, das — im Norden vom
Balkangebirge (Hémus oder Stara Planing) und im Siiden
vom Rhodopengebirge eingeschlossen -~ gradlinig von
Westen nach Osten verlinft. 3ie folgt somit der von Natur
aus gegebenen und von altersher meistbegangenen Verkelrs-

.straRe von Istanbul nach Ungarn. Noch heute ist sie die

Stammstrecke des bulgarischen Eisenbahnnetzes.

Im RBerliner Vertrag von 1878 verpilichtete sich die
Tirkel zur Feriigstellung der Strecke Belowo—Vakarel, die
allerdings durch den serbisch-bulgarischen Krieg (1885)
verzégert wurde, so daB dieser Abschnitt erst im Augnst
1888 dem Verkehr iibergeben werden konnte, Kurz vorher,
am 3. Juli 1888, war der von Bulgarien iithernommene Bau
der Fortsetzung nach Westen bis zur serbischien Grenze iiber
Sofia nach Zaribrod (114 Kilometer) fertiggestellt worden.
Die Teilstrecke Sofia—Vakarel (39'2 Kilometer) wurde zur
ersten Eisenbahnstrecke, die der bulgarische Staat selbst
errichtete. Mit der Linie Russe—Varna, die, um Meinungs-
verschiedenheiten bei der Auslegung des Berliner Vertrages
hinsichtlich fritherer Verpilichtungen zwischen der Orient-
bohn und der Tirkei zu vermeiden, im selben Jahre won
Bulgarien erworben worden war, wurde sie zum &ltesten
Bestandteil der Organisation der heutigen Buwigarischen
Staoiseisenbohsien. Nach Stdostén verliuft diese Stamm-
strecke bis zur Grenzstation Svilengrad auf bulgarischem,
darnach auf tiirkischem Gebiet. Die spitere Grenzziehung
zwischen Griechenland und der THirkei nach dem Balkan-
krieg 1012/13 schui in der Richtung nach Istanbul das
noch heute bestehende griechische Teilstiick der internatio-
nalen Strecke Belgrad—Sofia—Istanbul, das von Svilengrad
iiber Dikea—Edirne—Phition bis zur heutigen tiirkischen
Grenzstation Uzunkdpri fiihrt.

Die Banten nach der Tiirkenherrschaft bis zum
Weltkrieg

Das Erbe an Eisenbalmnen, das der bulgarische -Staat
bei seiner Grindung im ~Jahre 1878 aus der Zeit der
Tiirkenherrschaft {ibernalim, bestand aus drei Strecken.
Zwei davon, niamlich die Strecken Svilengrad—Zaribrod
und die Abzweigung nach Jambol, stellten bereits den An-
schlul an das mitteleuropdische Eisenbahnnetz her. Die
dritte, Varna—Russe, Dblieb zunsichst ohne Verbindung,
obgleich gegeniiber Russe auf der ruméinischen Seite
der Donau in Giurgiu ein BahnanschluB, d.. h. noch
kein GleisanschluB nach Bukarest bestand. Der systemati-
sche Ausbau des Netzes nach Beendigung -des serbisch-
bulgarischen Krieges, den die Bulgarischen Staatseisen-
bahnen nun selbst besorgten, war vor allem darauf ge-
richtet, die vorhandene Stammstrecke Svilengrad-~Zaribrod
einerseits mit dem Schwarzen Meer, andererseits mit der
Donau zu verbinden. 1800 wurde die Fortfithrung der
Jamhel-Zweiglinie bis Burgas, und damit eine Verbindung
zwischen Sofia und dem grofiten Schwarzen-Meer-Hafen
Bulgariens, fertiggestellt, 1893 wurde die Hauptstadt mit
dem Xohlenrevier von Pernik durch einen Schienenweg

verbunden. Diese wichtige Kohlenbahn ist heute noch veon
allen bulgarischen Eisenbahnstrecken am stirksten be-
lastet; sie wurde 18¢7 bei Radomir und 1gog weiter bis
zur serbischen Grenze bei Kiistendil ansgebaut. Ebenso
wurde mit dem Bau einer Verbindung der Stammstrecke
mit der freiliegenden Staatsbahnstrecke Russe—Varna

. alsbald von Kaspitschan aus begonnen und bis Ende 1305

bis Schumen vorgetrieben. Der weilere Ausbau des Netzes
wurde dann daranf gerichtet, die Ebene zwischen der Donau
und dem Balkangebirge durch eine Verbindung mit der
sitdlichen. Hauptstrecke aufzuschlieBen. Der Ansgangspunkt
dieser neuen Strecke ist Sofia. Von Sofia fiihirt sie iiber
Roman—Pleven—Gora-Orechowitza bis Schumen. Mit der
Fertigstellung dieser Strecke wurde Ende 18po schlieBlich
auch die Strecke Varna—Russe an das siidliche Hauptnetz

. angeschlossen und eime Verbindung zwischen Sofia und

Varna geschaffen, Mit dieser sogenannten bulgarischen
Zentralbahn wurden dann die wichtigsten bulgarischen
Donauhifen verbunden. So schuf man gleichzeitig eine Ver-
bindung von Jassen (bei Pleven) nach Somowit an der
Donau. Weitere Verbindungen wurden spiter nach und
nach ausgebaut: von Mezdra iiber Vratza nach Lom mit
ciner Abzweigung nach Vidin, von Levski nach Swistov
und von Tschervene-Breg nach Orehowo. Letztere ist mit
einer Spurweite von 760 Millimeter die einzige schmal-
spurige Strecke dieser Verbindungshahmen zur Domau.

‘Die Verbindung Sofias mit Burgas hatte bis dahin
noch den Nachteil, daB die Stiicke Sofia—Seimen und
Jambol—Burgas den bulgarischen Staatsbahnen, das Stick

- 8efmen—-Jambol aber der Orientbahn gehbrte. Um eine

eigene durchgehende Linie der Staatshbahnen zn schaffen,
wurde von Plovdiv dber ‘Tschirpan—Stara-Zagora—
Nova-Zagora mach Jambol von den Bulgarischen Staats-
eisenbahnen eine Parallelbahn gebaut und 1910 dem Verkehr
iihergeben, die auch den Vorteil hatte, dafl sie kiirzer war.
Technisch am schwierigsten gestaltete sich der Bau der wich-
tigsten Nordsiidverbindung von Russe fiber Gora-Oreche-
witza—T'irnovo nach Stara-Zagora {iber das Balkangecbirge
im Zuge des Drnjava-Passes. Der Ban begann im Jahre 1500
und konnte erst nach Beendigung des Weltkrieges fertig-
gestellt werden. Bei seiner Erhebung im Jahre 1908 fibernahm
Bulgarien das gesamte der Orientbahn gehdrige Bahnnetz.
Damit kam nuamehr, abgesehen von privaten Gleisanschliis-
sen, das gesamte Bahnnetz Bulgariens in Besitz_und Betrieb
der Bulgarischen Staatseisenbahnen.

Der Ausban des Netzes seit dem Weltkrieg

Mit dem Ausbau einiger kleiner Nebenbahnen
erreichte das bulgarische Eisenbahnnetz im Jahre
1914 eine Gesamtiinge von 2109 Kilometer. Damit
war seit der Jahrhundertwende fast eine Verdoppe-
lung der Streckenlinge eingetreten, die damals
1176 Kifometer betragen hatte. '

" Eine Besonderheit des bulgarischen Hisenbahn-
netzes bis zum Beginn des Weltkrieges war die ein-
heitliche normale Spurweite. Erst als wihrend des
Weltkrieges einige militirische Feldbahnen mit
schmaler Spur errichtet und diese dann auch im

Trieden weiter fiir den offentlichen Verkehr ver:

wendet wurden, erhiclt Bulgarien auch ein Schmal-
spurnetz von rund 4go Kilometer. In den letzten
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Jahren hat man damit begonnen, die Strecken mit
einer Spurweite von 600 Millimeter auf Normalspur
umzubaten. Die Linien mit einer Spurweite von
760 Millimeter werden dagegen beibehalten und
sogar noch weiter ausgebaut. Heute betrdgt die
Liange der Schmalspurbahnen rund soo Kilometer
und der Anteil der Schmalspurbahinen am gesamten
bulgarischen Eisenbahnverkehr 3 v, H.

In den Jahren nach dem Weltkrieg vergrofierte
sich das normalspurige Netz bis 1937 um weitere
86z Kilometer; eine ansehnliche Leistung, besonders
werm man die schwierigen Bauverhiltnisse des
Landes und die wihrend der letzten zwei Jahrzehnte
durch die Motorisierung der Strafle beeinflufte

Lisenbahnbaupolitik beriicksichtigt. 1937 entfielen -

Die Entwicklung -des bulgarischen Eisenbahnnetzes

Linge der in Betrieb befindlichen Linien
LEréfinung - in fm -
Jahr - ilf:u_er normalspurig schmal-
micn 1
i davon . Spung

insgesamt staatlich insgesamt
1900 —_ 1176 —_ —_
1914 — 2109 © - —_
1926/27 - 2339 2299 475
1927/28 7t 2417 2370 478
1928/29 55 ‘2471 2423 477
1929/30 13 2487 2438 493
1930/31 54 2583 2532 458
1931/32 123 2705 2056 T 423
1932/33 14 2719 2664 421
1933/34 132 2851 2796 418
1034 — 285z 2794 410
1935 - 2850 2794 4207
1636 48 2890 2843 420
1937 - 34 2971 2910 435

auf je IOO'Quad:‘atkilometer Bodenflache 33 Kilo-
meter Normal- und Schmalspurstrecke und 55 Kilo-

meter Strecke auf je 1o.000 Einwohner, womit die

bulgarische FEisenbahndichte unter den Siidostlin-
dern npach der ungarischen, jugoslawischen wund
ruménischen an vierter Stelle steht.

Wihrend der letzten zwei Jahrzehnte baute
man das schon bestehende Netz weiter aus und
schuf neue Anschlisse an das Bahnnetz der Nach-
barstaaten. So wurden die bestehenden zwei Aus-
landanschifisse an der bulgarisch-griechischen Grenze
bei Svilengrad und an der bulgarisch-serbischen
Grenze bei Dragoman—Zaribrod um einen An-
schluB an das ruminische Netz vermehrt, als
Ruminien in der Dobrudscha die Verbindung von
Bazargic (Dobric) nach Medjidia fertigstellie und
damit die Linie Varna—Russe bzw, Sofia—Varna
mit der Linie Konstantza~Bukarest verband. Nach
der Wiederangliederung der Siiddobrudscha an Bul-
garien im Vertrag von Craiova (7. September 1940)
diirfte die Betriebsgrenze der bulgarischen Staats-
bahnen in Richtung Rumdinien etwa bei Arman fest-
gelegt werden. Eine weitere Verbindung mit dem
ruméinischen Bahnnetz soll noch 1940 zwischen
Russe und Giurgiu durch ein Eisenbahniihrboot ge-
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schaffen werden?®), Die Verhindung mit Jugoslawien

wurde durch den Ausbau der Strecke Sofia—DPernik

—Radomir—XKiistendil bis Gnjesevo geférdert, von
wo aus Jugoslawien der Bau eines Amnschlusses
nach Skoplje obliegt. Durch den Bau einer Abzwei-
gung von der eben genannten ILinie von Radomir
nach dem Siiden his Dubnitza, von wo eine Ver-
bindungslinie nach der Kohlengruhe Bobovdol ab-
zweigt, dann entlang dem Strumatal iiber Krup-
nik - bis Kulata wird gegenwirtig ein Anschluf
an die griechische Westoststrecke Saloniki—=Sidero-
kastron—Drama—Xanthos—Edirne hergestellt. Von
Radomir bis Isworite ist diese Strecke normal-
spurig, von dort bis zur heutigen Endstation Kulata
schmalspurig (6oo Millimeter), Sie wird Dbereits
weiter auf Normalspur umgebaut. Nach fertig-
gestelltem Umbau diirfte sie sich nicht unbetracht-
lich an der Bewiltigung der bulgarischen Kin- und
Ausfuhr beteiligen.

Das gréfite in letzter Zeit von den Bulga-
rischen Staatseisenbahnen in Angriff genommene
Projekt ist die Herstellung einer direkten Ver-
bindung zwischien Sofia und Burgas, womit eine
dritte Westostlinie geschafien werden soll, die vor
allem als Entlastung der siidlichen Stammstrecke
gedacht ist und durch die die Strecke Sofia—DBurgas
um 43 Kilometer verkiirzt wird, Die beiden End-
strecken dieser neuen Bahn Sofia—Makozewo und
Zimnitza (an der Strecke Jambol—Burgas)—>Sliven
—Kazanlik—Sopot sind bereits fertiggestellt, wih-
rend das Mittelstiick Sopot—Makozewo iiber
Klisura am siidlichen FuBle des Balkans noch im
Bau ist. Bei diesem Neubau handelt es sich um eine
schwierige Gebirgsstrecke, die insbesondere im letz-
ten Stiick zahlreiche Kunstbauten erfordert. Da die
Bahn einige der landschaftlich schonsten Teile Bul-
gariens, u. a. auch das ,Rosental”, durchquert, er-
hofft man sich von ihrer Fertigstellung auch eine
Férderung des Fremdenverkehrs. Von Karlowo fithrt
bereits eine Stichbahn siidwirts nach Plovdiv mit
einer Abzweigung von Dolna-Mahala nach dem
Badeort Hisar. Von Plovdiv fiuhrt eine Nebenbahn
nach Nordwesten bis Panaguriste, die die nord-
westlichen Teile des fruchtbaren hulgarischen Tief-
landes an die Strecke Sofia—Burgas fiber Plovdiv
und Jambol anschlieft. Da die siidliche Stamm-
strecke der Verbindung Sofia—DBurgas iiber Plovdiv

*) Die bulgarische und ruminische Eisenbalmverwal-
tung werden je ein Eisenbahnfihirhoot stellen. Jedes Fihr-
boot wird auf drei Gleisen 15 Waggons fassen.

Der im Jahr =zwischen 5 und 8 schwankende

Wasserstand der Donau erschwert den Fihrverkehr am

meisten.
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auch weiterhin den Haupiteil des Verkehrs tragen
soll, ist zur wesentlichen Verkiirzung dieser Strecke
eine in west-Gstlicher Richtung beinahe geradlinig
verlaufende Verbindung von Galobowo an der
Stammstrecke nérdlich Seimen #ber Elhovo, dem
Endpunkt der von Jambol nach Siiden fiihrenden
Stichbahn, mit Burgas geplant. Noch in diesem Jahr
soll die sogenannte Osthalkanbahn  fertiggestellt
~werden, die von Karnobat fiber das Balkangebirge
nach Schumen fithrt und bis auf 'das Stiick Lulia-
kowo—Murna bereits ausgebaut ist. Damit wird im
Osten eine Nordsiidverbindung der kiinftigen Sofia-
 Burgas-Strecke mit der ndrdlichen Sofia-Varna-
Strecke geschafien uhd diese Linie wird als dritte

nach den Linien Soﬁa——-PIeven und Stara-Zagora—
Nach .

Tirnovo das Balkangebirge {iberqueren,
Fertigstellung der von Sindel nach Murna geplanten
Verbindungsbahn, von der bis jetzi ungefihr zwei

Drittel ausgebaut sind, wird die: Entfernung zwi-

schen Sofia—Varna um rund 50 Kilometer und die
zwischen Varna und Burgas um rund 80 Kilometer
verkiirzt. Von Popovo an der Strecke Sofia—Varna
ist nach Razgrad eine Verbindungsbahn geplant.
Von. Kaspitschan fithrt Schmalspurbahn
(6oo Millimeter) mit einer Abzweigung k nach
Bojidar nach Krajna (an der fritheren Dobrudscha-

eine

" grenze). Nach der Riickgliederung der Sfiddobru-

dscha ist anzunehmen, daB diese beiden Strecken im
Interesse des Anschlusses der Siiddobrudscha an
das Eisenbahnrietz Innerbulgariens nach Nordosten
 verlingert werden; gegenwirtig bestehen allerdings
keine konkreten Pline dieser Art. Ansitze zu wei-
teren Nordsiidverbindungen sind in Fortsetzung
der Strecke Swistov—Levski—Lowetsch die ge-
plante Weiterfithrung dieser Strecke nach Trojan,
wodurch landwirtschaftlich gut geniitzte Gebiete
dem Verlrehr erschiossen werden, und der bereits
in Angriff genommene Bau der Schmalspurbahn
“T'schervene-Breg (an der Strecke- Pleven—Soﬁa)
nach dem Badeort Tetevene.

Im bulgarischen Raum ist der Norden mit
einem dichteren, nach der Domnau ausgerichteten
Eisenbahnnetz von dem noch weniger erschlos-
senen Siiden . zu unterscheiden. Diesem fehlt es
nach Siidslawien wund Griechenland hin vollstin-
dig an leistungsfihigen Babmen. Daher wurde der
Erschliefung Siidbulgariens durch newe Eisen-
bahnen wiahrend der letzten Jahre besondere Auf-
merksamkeit gewidmet. Mit der 1937 erfolgten
Er6ffrung der Bahn von Kritschim riach Peschtera
wird das fruchtbare Gebiet- des ,,Rhodopengartens®
erschlossen, womit eine weitere Intensivierung der
dort heimischen, qualitativ besonders hochwertigen
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Tabak-, Obst- und Gemiisekulturen und der Milch-
wirtschaft zii erwarten ist. Teilweise fertiggestellt
ist auch die schmalspurige Bahn (760 Millimeter)
von Pazardschik (an der Stammstrecke Sofia—
Plovdiv) nach Jakoruda—Bansko—Nevrokop, die im
Tale der Mesta siidwirts fithrt. Bereits ausgebaut
ist die Strecke von Pazardschik iber Jakuroda nach
Istok; an der Weiterfithrung der Strecke bis Bansko
wird gearbeitet, wahrend auf der Strecke Bansko——
Nevrokop erst die Trasse vermessen ist. Von
Bansko ist eine Abzweigung nach Westen zu der
schon erwihnten Linie Isworite—Kulata geplant.
Die Fortfithrung des Bahnbaues von Nevrokop nach
der griechischen Grenze wiirde noch eine weitere
Verbindung mit der griechischen Westostbahn er-

‘moglichen. Mit der Fertigstellung aller dieser teil-

weise im Bau befindlichen Strecken und -einiger
kleiner Verlingerungen an den schon bestehenden
Endpunkten, so von Somowit nach Nikopol und von
Vidin nach Velikowo an der jugoslawischen Grenze,
diirfte der Zuwachs an neuen Streckenkilometern
von 1935 bis heute mehr als 600 Kilometer hetragen.’

Die Hauptverkehrslinien des derzeitigen bul-
garischen Eisenbahnnetzes sind:

1. Die Linie Zaribrod—Dragoman—=Sofia—
Plovdiv—~_vilengrad, die Istanbul mit Mitteleuropa
verbindet. '

2. Von grofter innerbulgarischer Bedeutung
ist die Linie Sofia—Varna mit ihren Nebenbzhnen
zur Donau, da sie die Hauptstadt mit allen bedeu-
tenderen nordbulgarischen Stidten und Donauhifen
und dem Schwarzen-Meer-ITafen Varna verbindet.
Diese Linie weist den mengenmifig groBten Giiter- |
verkelr aller hulgarischen Eisenbalhnlinien auf. _

3. Die Strecke Sofia—Plovdiv—DBurgas, dier
zwischen Sofia und dem griBten bulgarischen See-
hafen die Verbindung herstellt, wird vorziiglich von
iiber den Seeweg ausgetauschten Giitern benittzt.

4. Nach Inbetriebsetzung der Elsenbahnfahre
zwischen Russe und Giurgiu wird die Strecke Russe—
Stara-Zagora—Rakovski—Svilengrad als kiirzeste
Verbindung zwischen Istanbul und Ruminien erheb-
lich an Bedeutung gewinnen.

_Infolge seiner geographischen Lage ist Bul-
garien fiir den internationalen Durchgangsverkehr
ein wichtiges Land. Diese Bedeutung wiirde durch
die geplante Errichtung einer direkten Verbindung
zwischen Istanbul wnd Moskau noch verstarkt. In
den letzten Jahren hat der Durchgangsverkehr von
Bulgarien fiber Ruminien nach Polen und Nordost-

deutschland erheblich zugenommen®). Ein Hinder-

N Vel

Die Eisenbahnen Ruminiens, a. a.  O-
88. 126, 127. -
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riens erschopft sich jedoch nicht nur
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nis fiir die weitere Entwicklung dieses Verkehrs
bildet die Donau, iiber die bishet an der ruminisch-
bulgarischen Grenze noch keine Briicken gebaut sind.
Wenn in nichster Zeit auch mit der Errichtung
von Briicken nicht zu rechnen ist, so ist doch die
Indienststellung von Eisenbahnfihren aufler zwischen
Russe und Giurgiu auch noch zwischen anderen
gegenitherliegenden Donauorten zu erwarten.

Verkehrsdichte .

Die eisenbalnmifige FErschlieBung Bulga-
in der
Ausweitung des hestehenden Eisenbahnnetzes.
Ebenso wesentlich ist die durch die gesteigerten

binnenlindischen und zwischenstaatlichen Verkehrs-

anforderungen notwendig gewordene technische

Ausgestaltung und Verbesserung der bestehenden .

Strecken. Schwierigkeiten im Gelinde, im besonde-
ren der gebirgige Charakter weiter I.andesteile
brachten es unter anderem mit sich, daff das bulga-
rische Eisenbahnnetz nur eingeleisig ist und daf die
Strecken grofie Steigungen und starke Kriimmungen

aufweisen. Steigungen zwischen 10 und 25 v.T..

sind auf 25 v.H. der Eisenbahnlinien vorhanden,
und zwar vornehmlich auf den Hauptstrecken.
35 v. H. der Eisenbahnlinien liegen in Kurven und

195 v. H. in Kurven mit einem Halbmesser unter

500 Meter. Diese Schwierigkeiten lassen zur Zeit
in Bulgarien nur eine Verkehrsdichte zu, die hinter
der’ mittel- und westeuropiischen betrichtlich

" zuriickbleibt.

Auch die Reisegeschwindigkeit ist wesentlich
geringer als die mittel- und westeuropaischer
Eisex}ba,hnen, ‘wozu neben der Eingleisigkeit der
Strecken 1ind der dadurch bedingten Ausweichstelien

"und Uberholungsbahnhéfe?) auch die Tatsache bei-

trigt, daf sich im Laufe der Zeit der Abstand der
Stationen vermindert hat (1937 durchschnittlich
105 Kilometer gegen durchschnitilich 158 Kilo-
meter im Jahre 1911). Doch wurde im Laufe der
letzten Jahre schon manches getan, um eine Anglet-
chung an.die mittel- und westeuropéischen Verhilt-
nisse zu erreichen. So wurden zur FrhShung der
Reisegeschwindigkeit unter anderem von Deutsch-
land gelieferte Tricbwagen eingestellt, die sich aus-
gezeichnet bewdhren, und Giiterwagen mit Druck-
luftbremsen ausgestattet. Die
Reisegeschwindigkeit wurde von 1931 bis 1935 bei
Schnellziigen von 36'5 Stundenkilometer auf’ 38-9
Stundenkilometer, bei Personenziigen von 299 Stun-
denkilometer auf 32z Stundenkilometer erhoht. Die

%) Dennoch ist die Piinktlichkeit des Verkehrs sehr

grofl; Verspitungen sind ZuBerst selten.

~

durchschnittliche _
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grofte Geschwindigkeit wird in der letzten Zeit auf
der Strecke Sofia~—Varna fiir den Simplon-Orient-
expreffi mit 75 Stundenkilometer zugelassen, der

-aber dabei immmer noch eine durchschnittliche Reise-

geschwindigkeit von nur 45 Stundenkilometer er-
reicht, Trotzdem verkehren auch heute noch Iokal-
giiterziige mit einer Geschwindigkeit von 135 Stun-
denkilometer.

Weitere Aufgaben sind die Ersetzung der bisher
verwendeten 37-Kilogramm-Schienen durch 41-Kilo-
gramm-Schienen und die Verstirkung des Unter-
baues, die die Voraussetzung fiir eine weitere Fr-
héhung der Geschwindigkeit und iiberdies durch die
Indienstsetzung von 111 Tonnen schweren deutschen
Lokomotiven notwendig geworden ist, Ein weite-
rer Ubelstand der bulgarischen Bahnen bestelt
darin, daB die Stationen oft zu weit von den fiir
sie in Betracht kommenden Orten entfernt sind, wo-
durch’ vielfach der Wettbewerb der Eisenbahn mit

“dem ILastkraftwagen verschirft wird,

Infolge der steigenden Verkehrsdichte wurde
in Softa, wo tiglich 208 Personen- und Giiterziige
abgefertigt werden, die Anlage eines- Rangierbahn-
hofes notwendig. Die Arbeiten hierzu begannen im
Sommer dieses Jahres und sollen 1942 beénde_t seir,

Verkehrsentwicklung _

Der Gitterverkehr in Tonnenkilometern hat be-
sonders in den Jahren mnach dem Weltkrieg bedeu-
tend zugenommen. Bis zum Rechnungsjahr 1929/30
stieg er gegeniiber 1910 um rund 6oo v. H. Diese

Die Gepick- und Giiterbeférderung auf den bulgarischen

Eisenbahnen
GepacII;: aliclgtg Post- Giiter Einnahmen
Jahr aus dem
1000 1000 Giiterverkehr
in ¢ Tonnen- in i Tonten- 1000 Lewa
kilometer kilometer
1910 10,080 1184 1,40c.593 | 175.855 12.473%)
roz6/27 12.033 2,100 | 3.594.003 | 660.065 575.464
1927/28 11.018 1.835 3,088,040 | 7or.793 661.048
1923/29 11.180 1888 | 4,374.305 | 741.068 765.356
1929/30 11,062 2012 4,763,367 | 870.664 762,043
1939/31 9.491 1.62x | 4,611,730 [ 853.490 630,164
1931/32 8.759 1.687 4,466,504 | B852.2806 722.064
1932/33 7.288 1.438 | 4,301.745 | 81z.652 689,649
1933/34 6.126 1210 | 4,233.122 | B08.738 701,143
1934 §.01Z . 875 | a,o51.217 | 591.040 543.025
1035 8709 1.977 | 4,365.960 | 834.863 706.636
1536 15.939 4.153 | 4,619.810 | 8ys.o75 740.244
1937 18.348 4.633 | 5:183.109 | 983.508 847.637
*) Goldires, — **) Wegen des Ubergenges zur statistischen
Ermittlung nach Kalenderjahren nur fiir die Zeit vom 1. April bis
31, Dezember 1034

Verkehrszunalime ist zum Teil auf den Ausbau des
Bahnnetzes zuriickzufithren, -der dem Bahnverkehr
neue Gebiete erschloB. In' den Krisenjahren nach
192q ist der Giiterverkehr zuriickgegangen, aller--
dings weniger stark als in den groBen Industrie-
staaten. Der Riickgang von 87¢-66 Millionen
Tonnenkilometer im Jahre 1929/30 auf 80875 Mil-
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lionen Tonnenkilometer im Jahre 1933{34 betrug
nur 82z v. H., wihrend in den Industriestaaten be-
kanntlich Riickschlige von 30 bis 5o v. H. ein-
traten. Schon im Jahre 1936 wurde der Vorkrisen-
hichststand (mit 87966 Millionen Tonnenkilometer)

beinghe wieder erreicht und im folgenden Jahr be-

reits wieder um 100 Millionen Tonuenkilometer
fiberschritten. Grobeér war wihrend der I{ris_elijahre
der Riickgang im bulgarischen Gepick- und Post-
verkehr; hier verringerte sich die Tonnenkilometer-
leistung in der gleichen Zé¢it von 2 Millionen

Tonnenkilometer anf 121 Millionen Tonnenkilo-

meter, d. h. um 40 v. H. Im Personenverkehr —
hier sind nur die Zahlen fir die normalspurigen
Balnen verfiighar ~— hat sich der Verkehr von 1914
bis 1929 von 303 Millionen Personenkilometer auf

Die Kilometerleistung der Lokomectiven und Waggons
anf den bulgarischen Eisenbahnen

Loko- Waggons {in 1ooo Radachs-km)
I h motiven| - G 3 Ins
ahr ost- fiter- un -
dﬁ‘,‘ﬁ‘,’l, Personenwagea wagen | Gepiclswagen [ gesamt

&m) | eigene | fremde | eigene | eigene | fremde

192627 10,586 | ¥73.710 | 11.072 | I1.444 | 150.306 5.891 | 261.423
1gz7/28 11.148 | 71.046 | r2.342 | 11.608 | 173.780 6.620 | 256.206
. 1928/29 1,716 | 76.650 | 13574 | 11,073 | 187,042 5.900 | 205.548
. 1929/30 Crz.233 | ¥z | 15,133 | 10838 | 202.300 8.632 | 313.038
. I030{31 r2.502 | 78.140 | 16.042 | 11,640 | 195.054 | 6.224 | 308.000
1931)32 12.772 | 8o.r1o| 15.68g | 12.c22 | 193.061 6.055 | 307.837
1032/33 12.816 | 83.313 | 15.741 | 11.400 | 187.800 8,081 | 307.325
1533/34 12.837 | 8.6z | 14.9p5 [ 11.134|186.577 | 6.319 | 300.787

1934 9.885 | 63.630| 11.200 €.483 | 139.834 6.365 | zzg.60z
1935 13.422 | B83.831 | 17.322 | 13.562 | 192.807 [ 12.136 | 317.658
1936 13.678 | 86.374 | 16,406 712.247 | 100.565 | 10.543 | 325.249
1937 14592 | oz.138 | 15.914 11.922 | 223.341 | 13.143 | 350.458

647 Millionen Personenkilometer mehr als verdop-
pelt. Wihrend der Krisenjahte wurde aber erst 1935
der Tiefpunkt mit 518 Millionen Personenkilometer
erreicht, was einem Riickgang um 20 v. H. gegen
1929 entspricht. Auch der Personenverkehr erreichte
1037 mit 685 Millionen Personenkilometer einen
neuen Hochststand, Diese Entwicklung zeigt sich
auch in der Kilometerleistung des Lokomotiv- und
Waggonparks (siehe Ubersicht).

Giiterverkehr nach Waren

Im Giiterverkehr stehen mengenmiBig d1e Pro-
dukte der Liand- und Forstwirtschaft mit einem An-
teil von mehr als 5o v. H. unter allen befSrderten
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Giitern weitaus an erster Stelle, Bei Vergleich der
einzelnen beférderten Giiter ist der Anteil der Kolle
am Balhntransport schon seit Jahren der groBte. Er
betrug 1926/27 144 v. H., 16037 17°2 v. H. und neigt
zt1 stindiger Steigerung. Der an zweiter Stelle
stehende Getreideverkehr, dessen Anteil im Jahre
1937 13 v, H. betrug, nimmt dagegen stetig ab. An
dritter Stelle stand in fritheren Jahren meist die
Beférderung von Waren aus Erde, Stein und Ton,
die in den beiden vorgenannten Vergleichsjahren
10'2 bzw. 78 v. H. des Gesamtverkehrs erreichte.
An dritter und vierter Stelle kommen meist Mehl,
Kleie und Mahlprodukte und Brennholz, an fiinfter
Stelle bearbeitetes Folz. In den letzten Jahren wur-
den Eier in stetig wachsender Menge befdrdert,
wenn auch die in den. Rechnungsjahren 1930/31 und
1931/32 Dbeforderte Menge bis 1937 noch nicht
wieder erreicht wurde. Auch die Traubentransporte
haben wesentlich zugenommen, wihrend der letzten
Jahre  besonders in der Ausfuhr nach Deutsch-
land. Gegenwirtig gehen die Bemilhungen dahin,
entsprechende Spezialwagen mit Kihlanlagen fiir
Trauben, Obst und Eier, von denen die Bulgamschen
Staatseisenbahnen bisher nur 7o Dbesafien, in aus-
reichender Zahl zur Verfligung zu stellen®). Weitere
‘grofle den Schienenweg nehmende Ausfuhrmengen
entfallen auf ‘Tabak, GSonnenblumensamen und
Schweine. '

Von den Ausfuhrgiitern Bulgariens wird in
Friedenszeiten nur ein verhiltnismifig geringer
Teil fiber den Schienenweg beférdert. Doch gewinnt
der Bahnverkehr mit dem Wirtschaftsaufschwung
Bulgariens seit 1933; der im wesentlichen auf die
Ausdehnung des Handels mit Deutschland =ziriick-
zufilhren ist, eine wachsende Bedeutung. Der Anteil
der Bahn an der Beférderung der Ausfuhrgiiter er-

5). Es ist geplant, die Ausfuhr dieser leicht verderb-
lichen Waren iiber den Donauweg zu leiten. Zu diesem
Zweck wurden bereits mit Kiihlrivmen avsgestattete Schiffe
in Deutschland bestellt. Fir den Zubringerdienst zur Donau
wiirden dann nur eine entsprechend kleinere Zahl von
Wagen bendtigt werden. '

Die Giiterbeférderung auf den bulgarischen E1senbah.nen

_ (in )
' Meht, | Lo |g W%eg | Alkon | Salze, ga}'en dedr
Getreide Klei olz, renn- | aus Erde ohol, |heimische] Eisen- un ot Andere t
Jahs b w ande;es bearb. holz Stein, "| Kohle Getrinke| und Magchinen-; - Tier Waren Tosgesam:
: Ton usw, . . fremde | industrie
1925)2y 325.220 216,900 274.016 202.274 3B6.258 | '545.731 20.883 76.205 . 74.837 15.736¢ | 1,560.484 1 3,794.003
1pzy /28 361,908 216.336 284.066 503.514 | - abo.813 606,149 | - 2B.ogy 5I.057 74.661 7271 | 1,604,118 | 3.08B.040
1pzB/29 356.178 281.354 196.795 343.737 466.46% 743.383 20.142 55.847 104.510 12.711 | 1,776.087 | 4.374.105
192930 | 871383 200.249 207,520 323.067 goz.G6g 774.461 28.413 54.408 119.050 20.475 | 2,062.582 | 4,763.367
1930/31 515.260 204.512 | 179.853 246.530 §57.326 F=7.204 22.08p 52.051° 72845 31,158 | z,1vr.bo2 | 4,611.730
1931/32 639.846 251,164 144.806 277,680 315,146 | . y51.968 24.106 53.118 |, 84.139 29,185 | 1,805.346 | 4.466.594
1932/33 387.782 219.694 | 165.925 | 245.728 336.638 | 814.740 28:476 51.58% 05681 26.405 | 1,929.082 | 4,301.745
1933/34 447.894 215.300 160.771 211.615 319.873 8ao.02z | 20.179 48.152 74,220 24.181 | 1,807.915 | 4.235.122
1934 %) 279.005 156.692 | 114.2035 | 158613 273.308 | 560.611 18.947 20.285 66.264 18.248 | 1,360.149 | 3,051.217
1935 375-799 222.25¢ | 130.201 | 2eL.41§ 326,100 [ 773.004 29.122 48.754 07.521 #2.431 | 2,137.362 | 4,365.969
1936 551.439 247.326 150.737 204.862 384.653 78z.063 28451 57811 | - -87.587 25.868 | =,006.013 | 4.619.810
1937 671.339 251.2z95 | 161.330 223.126 405.161 880,356 30.952 60,504 95.348 26.260 | 2,36B.708 | 5,183.199
* Nur {ir die letzten 8 Monate . C
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hohte sich von 1933 bis 1938 von 8 v.H. auf
29 v. H. Ahnlich entwickelte sich die Einfuhr, die
1934 zu ¢ v.IH. aul dem Eisenbahnwege erfolgte,
wahrend 1938 16 v.H. der gesamten Einfuhr
it der Bahn beférdert wurden. Am stirksten nimmit
an dem iiber die Schienen bewiltigten Anfienhandel
die nach Jugoslawien fithrende Bahnstrecke Svilen-
grad—Plovdiv—Sofia—Dragoman-Jaribrod teil, da
durch dieses I,and ein betrichtlicher Teil des
Auflenhandel von und nach GroBdeutschland, dem
Hauptkunden und Hauptlieferanten Bulgariens, ge-
leitet wird. An zweiter Stelle steht der Verkehr mit
Ruminien, der ebenfalls zum Teil Transitverkehr
ist; er erreicht im Durchschnitt knapp die Hilfte
des Jugoslawienverkehrs. Wihrend des gegenwir-
tigen Krieges und Desonders nach dem Eintritt

Ttaliens in den Krieg hat infolge des behinderten’

Verkehrs im Mittelnieer der bulgarische Transit-
verkehr auf den FEisenbahnen bedeutend zugenom-
men. Die Wagengestellung fiir das Ausland, die
wéhrend der ersten sieben Monate des Jahres 1938
5203 Waggons, 1939 5615 Waggons erreichte, er-
hohte sich 1940 in derselben Zeit auf 20.501 Wag-
gons, somit auf beinahe das Vierfache der Vorjahre.
Das rollende Material

Das derzeitig schwierigste Problem der Bulga-
tischen Staatseisenbalinen in bezug auf den Bestand
an rollendem Material ist das gleiche, welches auch
die Eisenbahuverwaltungen der {ibrigen Siidostlin-

der belastet: der Waggonmangel. Nach der beige-

gebenen Ubersicht hat der Bestand an Giiterwagen
in den letzten 30 Jahren keineswegs so zugenommen,
wie es der Verkehrszunahme seit dem Jahre 1910
entsprechen wiirde. Die Folge war ein chronischer
Mangel .an Waggons, der besonders wihrend der
Erntezeiten der letzten Jahre die Form akuter

Verkehrskrisen annahm. Bulgarien braucht im Mirz
jeden Jahres rund 15.000 Wagen, im Oktober aber

rund 45.000 Wagen; die Bulgarischen Staatseisen-
bahnen verfugen jedoch nur iiber rund 10.000 Giiter-
wagen. Infolgedessen muliten in den letzten Jahren
jeweils in der Erntesaison in grofem Umfang
fremde Waggons, besonders aus Jugoslawien und

. Belgien, geborgt werden. Gegenwirtig hat infolge

des Ausfalles des Seetransports und anderer Kriegs-
wirkungen der Waggonmange! &dullerst kritische
Formen angenommen. Zum Beispiel ist die T'rauben-
ausfulir; an der ein Drittel aller bulgarischen Bauern
beteiligt ist, schwer geschadigt worden. Um dem
Wagemmnangel. abzuhelfen, wurden in diesem Jahr
ein Kredit von einer Milliarde Lewa bereitgestellt

‘und 1000 Wagen, zum groften Teil in Deutsch]a.nd
- in Auftrag gegeben,-
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Wagenpark der bulgarischen Staatshahnen

Personen-

Dienstwagen Giiterwagen
Lolko- wagen
Jahe mo- |Salon-| Ge. | Post. | Gt | Heiz-
tiven | und | wihn. pécle- ze- | offen
Speise-[ Jiche deckt
wagen wagen :
rg1e 162 —_ 2751)] 34 - — | =2c88°| 1707
Nl rp—
1922 406 —_ 407 kY] 142 —_— 6331
1926/z7 440 | .25 | 433 42 133 19 | 3339 | 3203
1gz7[28 4490 25 460 40 136 19 4o14 | 5108
1928729 440 z5 535 42 152 19 4434 | 5610
1929/30 * | 443 25 535 42 |- 152 10 | 4498 | 5610
o30/31. | 444 | 25 548 42 | 197 10 | 4420 | 5349
1931/32 476 25 516 39 170 9 | 4331 | 55e6
1932{33 476 a4 514 39 168 9 | azor | kaBo
1933/34 480 34 304 39 166 9 | 4240 | 5454
1924 480 34 504 39 166 g9 4249 | 5454
‘1935 477 34 593 45 166 9 | 4466 | 5563
rgz6 | 477 27 532 39 158 7 | 4349 | 5189
1937 480 5L 541 40 205 3 4274 | 5163
) Emschl:eﬁhch 5 Motorwagen i .

Giinstiger war die Entwicklung des Lokomotiv-
und Personenwagenparks. IHier hat nicht nur die
Zahl, sondern auch die Leistungsfahigkeit je Einheit
(stirkere Lokomotiven und groBere Personenwagen)

- zugenommen. Dem Waggonmangel wird mit der,

Zeit auch durch die Verbesserung der Fahrgeschwin-
digkeiten abgeholfen werden kinnen, durch die eine
hohere Umlaufgeschwindigkeit der Giiterwagen
moglich wird. ' ) '

Im Gegensatz zu Ungarn, Ruménien und “Jugo-
slawien besitzt Bulgarien — mit Ausnahme einiger
kleinerer Waggonfabriken und Reparaturwerkstit- -
ten (Sofia, Varna) — keine eigene Lokomotiv-
und Waggonindustrie. Auch die Streckenausriistung
wird zum gréfiten Teil aits dem Ausland bezogen.

- Lediglich kleinere Briickenkonstruktionen und Holz-

schwellen werden im Lande hergestelit. ITm Gegen-
satz zu den Eisenbahnverwalturigen der anderen
Siidostlander, die gendtigt sind, anf die im Lande
bestehenden, verhiltnismafig teuer erzeugenden
kleinen Spezialindustrien Riicksicht zu nehmen,
kann sich die Heupidirekiion der Eisenbahnen und
Hdéfen daher alles bendtigte Material ohne Schidi-
gung einer eigenen Industrie billig aus dem Aus-
land verschaffen. So wurden in den letzten Tagen
fiir den im Bau Dbefindlichen Rangierbahnhof in Sofia
Schienen im Wert von rund 30 Millionen Lewa
in Deutschland bestellt. Hauptlieferant fiir rollen-

" Die bulgansche Einfuhr von Eisenbahnwagen und

Waggonteilen
1935 1936 g38 1939
Stk.| ¢ [Stk.| ¢ [Stk| ¢ |Stk| ¢
Personenwagen . , . 21 | 457 75 | 1952 2| 101 3| 151

Giiterwagen, Pack-
wagen, Postwagen . | 364 [4064] 28| y61

32| =57 I 17
1 Andere Schienenfahr.

ZEUTE o o o s + 4 & 303 gz | 131 41| 3Bz | 139| 6o4| 408
Strafenbahnwagen . . 24| 286 — | — z| 17| — | ~
Waggonteile. . . . . | — Bog| — 2161 — |1300] — 8gg

des Material und Streckenaustiistung ist Deutsch-
land. Daneben beteiligten sich in letzter Zeit auch
Ungarn (hauptsichlich Giitérwagen), das General-
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gouvernement (Waggonteile) und Italien (Straflen-
bahnwagen). Wie die Tabelle zeigt, wurden wah-
rend der Jahre 1935/36 und 1937 424 Giiterwagen
eingefiilirt. : :
Betriebsrechnung und Finanzierung

. Die bulgarische Eisenbahnpolitik steht vor der
Aufgabe, den Aushau des Netzes voranzutreiben und
die technische Ausstattung der bestehenden Linien
zu verbessern. Diese beiden gleichwichtigen Teil-
aufgaben miteinander in Einklang zu bringen, haben
die Bulgarischen Staatseisenbahnen in den letzten
Jahrzehnten, besonders was die Finanzierung anbe-
langt, nicht immer cinfach gefunden. Aus der Betriebs-
rechnung lassen sich beziiglich der Finanzierung keine
sicheren Schliisse ziehen, da in den Ausgabeposten
des Haushaltplanes nicht alle notwendigen Ausgaben
verzeichmet werden. Zum Beispiel ist jahrelang keine
Summe zur Anschaffung von rollendem Material
ausgeworfen worden. Wie oben erwilnt, ist aber
gerade das rollende Materail zahlenmaflig vdllig
unzureichend und daher stirkster Beanspruchung
‘ausgesetzt. Dennoch werden in der Betriebsrechnung
keine, entsprechenden Abschreibungen vorgenommen.
-Die Gewinn- und Verlustrechnung gibt daher nur
beschrinkt AufschiuB iiber die wirkliche finanzielle
Tage der Bulgarischen Staatseisenbahnen. In der
Periode von 1929 bis 1937 wies sie einen Verlust
von insgesamt 11 Millionen Goldfranken aus.
' Die Finanzierung der Neubauten erfolgte frii-

her zum T'eil auf dem Wege der Aufnahme von Aus:’

landsanleihen. Diese Methode ist jedoch in den letz-
ten Jahren aufgegeben worden, und die Auslands-
verschuldung ging entsprechend zuriick. Der
‘Kapitaldienst, der im Jahre 1gog noch 10°55 Mil-
lionen Goldfranken betragen hatte, sank bis zum
Jahre 1937 trotz des inzwischen bedeutend erweiter-
ten Netzes und Verkehrsumfanges auf 7-16 Mil-
lionen Goldfranken. Die diesem Dienst zugrunde
liegenden, meist vor dem Weltkrieg aufgenommenen
Auslandsanleihen sind im {ibrigen mit 762z Mil-
lionen Goldfranken bedeutend héher als die Inlands-
anleihen. Mit diesen hat man vor ellem in der Nach-
kriegszeit die Neubauten zu finanzieren begonnen,
Sie machen aber nur einen Gesamtbetrag von
16°15 Millionen Goldfranken aus. -

Zum gréften Teil werden die Neubauten jedoch
durch den bulgarischen Staat auf dém Wege unmit-
telbarer Zuschilsse aus dem Staatshaushalt finanziert.
So ist im Haushaltsplan 1940/41 ein Betrag von
353 Millionen I.ewa fiir den Ausbau des Fisen-
bahnnetzes vorgesehen. DBegreiflicherweise neigt
‘der Stzat dazn, seine Zuschiisse solange stir-
ker auf Bauzuschiisse abzustellen, solange der
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Ausbau des Netzes noch nicht zu einem ge-
wissenn Abschiufl gelangt ist, ist ithm doch daran
gélegen, mit Hilfe neuer Eisenbahnen entlegene Pro-
vinzen in die Marktwirtschaft einzubeziehen und
damit die bulgarische Volkswirtschaft homogener
zu gestalten. Die Zuschiisse des Staates fiir die Er-
héhung der betrieblichen Leistungsfahigkeit des be-
stehenden Netzes miizsen dahinter zuriicktreten,
doch befindet sich der Staat in dem Dilemma, daB
wirtschafts- und handelspolitisch auch groBes Inter-
esse daran besteht, diese betriebliche Leistungsfahig-
keit spfort zu steigern. Vor allem wiirde sich damit
die bulgarische Leistung im internationalen Verkehr
erhéhen, wodurch die Staatsbahnen unmittelbar zu
stirkeren Devisenbringern wiirden. Im iibrigen
unterstiitzt der bulgarische Staat den Bau und Be-
trieb der Staatsbahnen mittelbar auch noch auf
andere Weise. So ist beispiélsweise der seit 1919
bestehende bulgarische Arbeitsdienst zum Strecken-
bau herangezogen worden. Auch beziehen die Staats-

bahnen seit 1g9og aus den staatlichen Gruben von

Perntk und Bobovdol ihre gesamte Kohle, die billiger
ist als die Auslandskohle.

* *
*

Trotz der Schwierigkeit, die Neubau- und die

Ausgestaltungsaufgaben nach ihrer ]jringlichkeit
aufeinander abzustimmen, 'ist es . Bulgarien unter
allen Siidostlandern bisher noch am besten gelungen,
eine gewisse Proportionalitit zwischen der Entwick-
lung des Eisenbahnwesens und der volkswirtschaft-
lichen Gesamtentwicklung des Landes einzuhalten.
Am schwerwiegendsten ist die Abweichung vom
Prinzip der Proportionalitit durch die Vernachlissi-
gung der Vermehrung des rollenden Materials. Der
bulgarischen Wirtschaitspolitik muB hier allerdings
zugute gehalten werden, dal sie schwerlich jene
heftige Steigerung des Entwicklungstempos voraus-

ahnen konnte, die mit der handelspolitischen Siidost-

orientierung Deutschlands seit 1933 auch die bulga-
rische Volkswirtschaft erfafite und die in erster
Linie fir die zunehmende Diskrépanz zwischen
Verkehrsanfall und Verkehrskapazitit verantwort-
lich ist. Gegenitber dem Waggonmangel ist das er-
wahnte Zuriickbleiben der Entwicklung des siid-
bulgarischen hifiter dem nordbulgarischen Netz als
verhiltnismidfig kleiner Mangel anzusehen. Gelingt

_es Bulgarien, in absehbarer Zeit den auch fiir die

Neubanten hinderlichen Engpal des Mangels an
rollendem Material zu iiberwinden, so sind die Vor-

hedingungen fiir eine weitere stetige Entwicklung -

und Verbesserurig des bulgarischen Eisenbahnnetzes
glinstig. ‘
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Waﬁdlungen in der wirtschaftlichen Struktur der Bevélkerung

der Ostmarkgaue
Von Dr. Richard Grabmer, Wien

Die Ergebnisse der Berufszihlung von 1939
spiegeln deutlich die Ausw;rkungen- wider, die die
nationale Erneuerung mit sich gebracht hat. Das gilt
besonders filr die alten Reichsgebiete, in denen die
letzte Volkszihlung im Jahre 1933 mit dem Beginn
des wirtschaftlichen Aufbaus zusammenfiel, Der An-
schlufl der Ostmark lag dagegen im Zeitpunkt der
Zihlung erst 14 Monate zuriick. Manche Entwick-
lung, die im Altreich vielleicht schon ihren Abschiull
gefunden hat, stand daher in den Ostmarkgauen im
Zeitpunkt der Volkszihlung erst in ihrem: Anfang.

Gliederung nach Wirtschaftsabteilungen

Die bisherigen Ergebnisse der Berufszidhlung
vom 17. Mai 1939 gliedern die Bevélkerung nach
sechs Wirtschaftsabteilungen: Land- und Forstwirt-
schaft, Industrie und Handwerk, Handel und Ver-
kehr, offentlicher Dienst und private Dienstleistun-
gen und hiusliche Dienste. Daran schlieBt sich als
sechste Wirtschaftsabteilung die Gruppe der selb-
stindigen Berufslosen an. Zu den selbstindigen Be-
rufslosen gehdren unter anderen die Rentenempfin-
ger, die Pensionisten, die vom eigenen Vermdgen
oder von Unterstiitzungen lebenden Personen sowie
verschiedene Anstaltsinsassen und Personen ohine

eigentlichen Beruf. Die Wirtschaftsabteilungen um-

fassen jeweils die Berufszugehérigen, also auBer den
eigentlichen Erwerbstitigen (bzw. den selbstindigen
Berufslosen) auch alle Angehérigen ohne Beruf, wie
Hausfrauven, Kinder und sonstige von Erwerbstiti-
gen wirtschaftlich abhingige Personen, so daf die
Summe der Berufszugehbrigen aller sechs Wirt-
schaftsabteilungen zusammen die Gesamtbevdike-
rung ergibt. Neben der Zahl der Erwerbstiitigen be-
einfluft also auch der Kreis der Angehbrigen die
Besetzung-der- Wirtschaftsabteilung, je nachdem, ob
~die von einem Berufstitigen abh?ingige -Familie
grofer oder kiciner ist. Den Zahlen liegt die ,,stin-
dige Bevilkerung®” zugrunde, das ist die Wohn-
bevollerung ohne die ihrer Dienstpflicht genfigenden
Soldaten, Arbeitsminner und Arbeitsmaiden.

Die landwirtschaftliche Bevdlke-
rung ist in den Ostmarkgauen ohne Wien noch im-
mer stark vertreten. Dies gilt auch im Vergleich mit
den iibrigen Reichsteilen. Den stirksten Anteil hat

.

die Land- und Forstwirtschaft im Gau Niederdonau
mit 41-9 v. H. der Bevdlkerung. Damit iibertrifft
dieser Gau sogar die Provinzen Pommern {338 v. H.)
und Ostpreufien (365 v. H.). Als nichster Ostmarl-
gau folgt Steiermark mit 407 v. I Ein Vergleich
mit der Volkszihlung von 1934 ergibt, dafl das
Landvolk in den meisten Ostmarkgauen zuriick-
gegangen ist, wenn auch noch nicht in dem Mafle wie
in anderen Reichsteilen.

Industrieund Handwerk kommen in
den Gauen der Ostmark — abgesehen von Wien —
an zweiter Stelle. Rund 27 bis 32 v. H. der Bevilke-
rung finden hier ihren Unterhalt., In den itbrigen
Reichsteilen leben durchweg mehr Menschen von
der Industrie. In Schlesien, Westfalen, in der Rhein-
provinz und in Sachsen zum Beispiel waren es.37-5,
525, 488 und 51z v, H. Bei einem Vergleich mit
1934 fillt der Rickgang der Industriebevélkerung

Die Bevélkerung und ihre Gliederung nach Wirtschafts-

abteilungen
Davon entfielen aui
. B g 9
" £ gl &
S o = 3 g} 3
Be |= |2, | (323 & |2,
. Blke- & d ada =
Reichsgaue |Tabr| Yoke- |25 | o% | 5. |2E4| 2 |53
ne |59 |EE | =z [geE £ |S=
SE |28 | 25|88l & |25
2.0 i E9 @ 2 |2
3 = )5}: m:> FEE ] m S/
) v. H.
Wien . . . . ,]1p30 ) 1,012.600] 21 ) 371 208 ) 177 | 37 | 236
1934 | 2,086.800 | 20 | 307 | 24'5 | T1*2 51 17'5
Niederdeonau . | 1939 | 1,671.500 | g1'c | 288 o' 69| 113 120
1934 | 1,725.200 | qo*1 | 289 | 9v{ 59| 15 | 144
Oherdeonan . ., [ 1039 | 1,018.900| 37°4 | 3003 | 1973 68 | 16 | 136
1034 | 1,010.80¢ [ 381 3ra | 1073 51 18 377
Steiermark . .| ro30 | 1,707.000] 407 | 284 | 96 62| 19 | r3r0
1934 | r,123.000 | 422 | 269 | 1071 5'4] 19 | 135
Kérnten . . .|1030]| 439.700| 384§ 2yn | 12| 981 21 | 126
1034 | 436.300] g0z | 27°8 | 10°6 55| =2x 138
Salzburg . ., .| 1030 | 283.600| 30°5 | 274 | 150 g5 | =25 42
. 1034 { 245.800) ga°7 | 26'7 | 1571 74 | =% | 154
Tirel-Vorarl-
berg . . . .|1030{ 478.300] 306 | 320 | 144 | g3 | =zo | 117
1034 471.2001 3ag | 32°r | I4'7 8 21 121
OstpreuBen , .| 1039 | 2.413.400| 365 | 24°1 | 127 | 116 | 2'0 1378
1933 | 2,333-.300¢ 422 | 2176 | 12°¢ | %2 | 17 | 1479
Mark Branden- . .
burg . . . .| 1930 |2012.900 | 22'0 | 364 | 138 | 11°1 | 20 13°8
1933 | 2,602.100] 281 | 33*8 ] 149 7z | '8 147
Pommern, . .| 1939 | 2,330,900 | 33'B | 255 | 1471 | 114 | 21 131
A 1933 | 2,268,100 | 392 | 2377 { 143 7°0 8 14°7
Schleswig- : -
Holstein . .| 1030 | 1,538.000| zo'0 | 320 | 161 | 155 | =24 1371
1033 | 1,420,300 | 256 | '20'0 | 184 | 93 | =9 | 1474
Thiiringen . .| 1630 | 1,713.R00 | 1772 481 [ 123 88| 17 119
1933 | 1,050.500 [ 17°9 | 4777 | 13'0 68 1'7 12'0

1) Tiir 1030 stindige Bevlkerung, fiiT 1933 bzw. 1034 gesamte
Wahnbevdlkerung, .
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Verinderung der Bevilkerung in den Ostmarkgauen
zwischen 1934 und 1930

Be~ ]cilanz‘ld— Indusc{:rie
M . 11 und Forst- et
Gaue und Landlreise vélkerung wirtschalt | Handwerlk
1934 == 10D
Niederdonau
Baden , ... ... ... ., oz 103 102
Ginserndorf . . ., ..., .. 101 113 86
Amstettenn . . . . 4« .. -, 100 a0 98
Melk . . .. ... . 100 96 196
Bruck a.d. I ", . o o . .. 1.3 108 97
Horn , o o v v 0 v v s s . g 102 90
Mistelbach .« . « o« o o .. . 9% 195 84
St. Pélten . . . .. - .. .. 90 99 93
Tulln . . . . . P g5 o0 97
Hollabrunn . . -+« « « » % . o8 105 83
Xomeuburg . . . . . . PR g8 101 28
Wr. Neustadt . . . .« . - o8 Log 8o
Eisenstadt « v - . .+« . o . o7 o4 g9z’
Krems . . o v o v s 0 v v o 07 100 88
Lilienfeld , . ., . ... .. .. oy ob ol
Neunkirchen . ... ... .. 97 102 96
Scheibbs ., . . . .. PO a7 o6 o4
Neubistritz ., . . . . . . 96 105 o8
Waidhofen a..d. Th. % .. . . o6 102 85
Zwettl o o 4 L4 i i e . o6 af 80
Oberpullendorf . . -« - . . - oz 101 8y
Gmind ., + , 4 . s 20 .. oI 108 75
Nikolshurg . . o 0 o « o« . . 8y g8 87
Znaim ., . . ¢ 044 s 8B 1oy 86
Oberdonan
Vocklabruck o . v o 0 0 v v . 103 100 100
Wels . . v v'sse v v na : 103 95 g8
L 102 97 103
= o - 102 100 g6
Krumav a.d. M. . . . . ... 101 9B o8
Schirding .. ... .. .. 100 1oz o4
S1eYT . v i v s u s S e e e oo of 101
Gmunden. . . . .. ... 99 103 95
Freistadt « o o 2 4 0 4 0 0 0 s 08 100 95
Rohrbach. . . . . PR o8 102 04
Grieskirchen . . . . ., . Y. 07 g7 94
Kaplitz « o 4 o « « e es 07 105 26
Ried i Imnkreis . « « « . . . 97 100 86
Braunaw a. I . . . o a0 L o gt 97 a5
Kirchdorfa, &. K, .+ . . 4 . 96 oB 91
- Steiermark
T.eoben . 2 o v v 2 2 s 4 v . A 111 05 120
Bruck a.d. M. ., « . ...« rof 55 120
Judenburg .« . v v v 4 o . v . 101 53 107
Liezen . . . wov o v o u e . | H of 106
Graz « v e s 2 a0y - PO 100 97 9z
MUTEL 2 4 v a o« 4 v n s u = [T 94 130
WEZ o v v a v wea, . e 90 96 116
Voitsherg., . - 0 o . o, . . . o8 94 104
Hartherg . .« - v v v 4 . .. - 97 99 95
Deutschlandsherg., . . . . .. o6 90 110
Feldbach . v v v v v 4w v v s 96 o8 96
T.eibnitZ v o v ¢ n v 2 v 4 . o6 =13 104
Miirzzuschlag« « o o« 2 « o » Y of . 29 or
Radlersburg . . . .. ... . 96 95 94
Qberwart . o . .« .o . .. 95 97 95
Firstenfeld « » « o v+ & .« « 94 93 103
Kirnten
LNz « « o v o v v v e, 104 o1 112
Spittal a.4.D. . ... .. . ot 94 108
Villach . . .. ... . PR 100 101 99
Volkermarkt . . . 4 v v o w0 - 100 99 102
Walfsherg . . . - ... ... 100 96 102
Hermagor . ... - 4 4. . 00 100 104
Klagenfurt . . . ... . ... o8 a5 98
St.Veita,d G. ... ... . 97 91 o6
Salzburg
Zellam'See . ... ... .. 104 98 117
Bischofshofen . ... .. .. 102 o6 ror
Hallein « , .+ « . . . fer o 100 05 106
Salzburg . .« . . [P 100 100 103
Tamsweg + - « « . . PO 0g. 100 100
Tirol-Vorarlberg
Innsbruck . .. .. ... .. 104 100 105
Imst o o v v v i 0 s m o v v 105 100 117
Landeck . . .. . ... ... 103 101 107
Bludenz . .+ . .« ¢« .« 103 100 . 110
Schwaz . . .. .. .. PR 102. 94 116
Feldkireh o « 2 o 0 o o . v . 102 111 o7
Reutte « . 4 o . v v 0y v« . 101 104 05"
Kitzbithel . « . 2 o0 oL ., . 100 or 104
Kufstein . . .+ . .. .. .. 100 ] 102
Bregenz . . «'e v o v v v v . 08 104

[+13

_gestellt wurde.
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in Wien (von 397 v. H. auf 37'1 v. H.) und die Zu-
nahme in der Stelermark (von 26+¢ v. I auf 284°

v. 1) auf. In manchen Gebicten des Altreichs hat
entsprechend dem wirtschaftlichen Vorsprung ge-
rade die Industriebevélkerung erheblich: zuge-

. 11I011MeErn.

Die BerufszugehOrigen in Handel und
Verkehr bleiben in den Gauen Niederdonau,
Oberdonau, Stejermark und Kirnten hinter dem
Reichsdurchschnitt zuriick, In Wien als Grofstadt
und in Salzburg tind i Tirol als ausgesprochenen
Fremdenverkehrsgebieten ist die Zahl der Berufs-
zugehorigen im Handel und Verkehr natiirlich
grofler. Der Anteil von Handel und Verkehr hat sich
seit 1934 in keinem Gan mit Ausnahme von Wien?)
wesentlich gedndert. ;

Die Wirtschaftsgruppe ,Offentlicher
Dienst und private Dienstleistun-

gen” hat in allen Gauen zugenommen. Im Gegen-

satz zu den {ibrigen Reichsteilen ist diese Entwick-
lung in der Ostmark aber heute noch nicht abge-
schlossen, Tn dieser Abteilung sind Berufe zusam-
mengefaflt, die im Rahmen des Wiederaufbaues der
deutschen Wehrmacht und der vilkischen und wirt-
schaftlichen Erstarkung ausgebaut wurden. Dazu
gehdren neben der allgemeinen Verwaltung die
Wehrmacht mit ihren siAmtlichen Finrichtungen,

" ferner der Reichsarbeitsdienst, die offentliche Ar-

beits- und Wirtschaftslenkung, der Reichsndhrstand,
die Deutsche Arbeitsfront und viele'andere?).

Die Zahl der seibstandigen Berufs-
loasen hat in allen Gauen abgenommen, nur
nicht in Wien, wo sie zugenommen hat. Viele
Menschen, die bereits aus dem Arbeitsprozel
ausgeschaltet waren, konnten nach dem TUm-
bruch wieder beschiftigt werden. In Wien ist die
Zunahme einerseits auf die Zahl der noch vorhan-
denen Juden zurfickzufithren (die Volkszihlung vom
17. Mai 1939 erfafite gr.500 Juden), die fast alle zu
den selbstindigen DBerufslosen gezdhlt werden
milssen. Andererseits fallen in Wien infolge der ge-
ringen Kinderzah! der Erwerbstitigen deren Ange-
hérige so wenig ins -Gewicht, daf ihnen gegeniiber
die selbstindigen Berufslosen stirker zur Geltung
kommen. ' -

1) In Wien ist der Riickgang des Handels unter
anderem auf die Beseitigung der Uberbesetzung zuriickzu-
fiihren, zu welcher es namentlich uater Einwirkung des
wirtschaftlichen Niederganges in den Jahren vor dem An-
schluf gekommen war und welcher als Krisenerscheinung
vor dem Umbruch auch in den fibrigen Reichsteilen fest-

?) Biehe

oWirtechaft und = Statistik®, 1940, Heft
Nr. 13, 8. 231 '




Gliederung nach einzelnen Kreisen
Die folgenden Zahlen geben eine Ubersicht itber

die Gliederung der Bevdlkerung und die Wandlun-

gén zwischen den beiden Volkszdhlungen von 1934
und 1939 in den einzelnen Kreisen. .

In jedem der Gstmarkgate — mit Ausnahme von
Wien rnatiirlich — gibt es Kreise, in welchen die
landwirtschaftliche Bevolkerung mehr als die Ialfte
betrigt, wihrend {iber 50 v. H. Zugehtrige der In-
dustrie und des Handwerks nur in vier Kreisen, nim-
lich in Baden, Bruck a, d. Mur, Leohen und in Steyr~
Stadt vorkommen., In Sachsen dagegen werden zum
Beispiel unter 27 Landkreisen 2t Kreise mit einer
Industriebevdlkerung von 50 v. H. und mehr ge-
zahlt. Zu den Kreisen mit stark iiberwiegendem land-
wirtschaftlichem Anteil gehdren im Gau Nieder-
donau der Landkreis Hollahrunn mit 61+ v. . und
in Steiermark die. Landkreise -Feldbach mit 748,
Fiirstenfeld mit 65-1, Hartberg mit 661, Leibnitz mit
665 und Radkersburg mit 706 v. H.

Der Vergleich der letzten Ergebnisse m1t 1934
gibt einen Einblick in die bevélkerungspolitische
Lage der ecinzelnen Kreise. -Besonders bemerkens-
wert ist die Entwicklung im Gau Niederdonau und
in Teilen des Gaues Oberdonau.
Niederdonau hat bei einer Bevdlkerungsabnahme
von 3 v.H. die landwirtschaftliche Bévolkerung
nicht nur relativ, sondern auch absolut zuge-
nommeyn, die Industriebevolkerung dagegen ab-
genommen. In I8 von 24 Landkreisen dieses
Gaunes ist die Zahl der landwirtschaftlichen Be-
vilkerung entweder unverindert geblieben oder
sogar gegeniiber 1934 gestiegen. Die Gesamt-
bevélkerung dieser Kreise hat demnach zwischen
1934 und 1939 auf Kosten der nicht-landwirtschaft-

‘lichen Bevdlkerung abgenommen. Offenbar sind hier

Teile der industriellen (d. h. nicht agrarischen) Be-
volkerung abgewandert. Das gleiche gilt fiir 8 Land-
kreise von Oberdonau. Anders liegen die Ver-
hiltnisse in der Stejermark, in Kirnten, Salzburg
und Tirol., In zwei Dritteln der steiermirkischen
Kreise zum Beiépiel hat sich die Bevélkerung ver-
mindert. Hier hat aber die Industriebevilkerung zu-
ind die landwirtschaftliche Bevélkerung abgenom-
men. Da auch in diesen Kreisen in den letzten Jahren
mehr Menschen ab- als zugewandert sind, muB sich
ein Teil des Landvolkes dem Unterhalt in der In-
dustrie zugewandt haben. In den Kreisen Leoben und
Bruck a. d. Mur, in denen die Industriebevélkerung
geit dem Jahre 1934 besonders stark gewachsen ist,
ist allerdings ein Zuzug von auswirts feststellbar.

Die Zahl.der Wirtschaftszugehdrigen in Handel

und Verkehr hat sich nicht iiberall einheitlich ent-

Im Reichsgan’

Die Bevdlkerung und ihre Gliederung nach Wirtschafts-
abteilungen in dén Kreisen der Ostmarkgaue

Davon entfielen auf

B a@ g &
& g gl &
i ] ()
& 1T B 5 &
Gan Be- | o S |2 |uEE| A | by
K Jahr| volke- | g% | w8 |24 [EEE] & |5
Kreise rng | 29 | EE | 2§ 83| £ | &2
SE | BE | g8 BLEl 8§ | EF
g8 5 | 89 ekl & |24
aF | &R P BRR g | gR
v, H.
Wien .
. 1639 { 1,012.600 a1 | 371 | 208 | 127 37| =36
1934 | 2,086.800 2'0 | 39°7 | 24'5 1z 51 | 175
Nieder-
donau
Krems Stadt..| 1030 | 25.000 | 16'7 | 20°8 | 1432 | 16°5 a9 | 201
1034 | 27700 | 16°6 | 553 | 137 | 148 | 23| 1773
St. P5lten Stadt | 1935 | 41.800 45 | 30’5 | 239 | 28| 19| 174
1934 | 42200 [ 53| 433 | 225 | 94 | 25| 10
Wr. Neustadt :
Stadt . . . .| 1939 46.400 28| 305 | 79| 210 2z [ 166

1034 | 36.800 24 | 44’3 | 206
Amstetten. . . [ 1030 | or.ooo | 39'7 | 285 | 110 50 | 13 | 14'§

H
0
&~
w2
@
-
-y
»

1934 | go.goo | 398 | 29011 1001 | 40| 13§ 157

Baden . . . .[|1939| 103.400.| 150 | 50'6 [ o3| 849 19 | 13'3
: 1934 | I0I.9CO 148 | o3 | 18 &5 2'1 | 14'§
Bruck a. d. L. | 1939 107.000 | 456§ 201 B 75 10 -84
19341 108400 | 421 | 209 | 96| 2| 14| 98

Eisenstadt . .| 1939 | 73.300 | 44'5 | 33°3 &0 7'4 ro 78
1934 | 75.600 | 41'6 | 34°0 74 [ Iz 48

Ganserndorf .| 1935 #7.200 | 50°4 | 2048 | 111 46 ro| I1z'1
1034 | %6.500 | 44'8 | 246 | 115 | 4'0 1| 14

Gmiind . . . .{1830| 56.500 { 305 [ 318 [ o7 | ¢8| 09| 133
1034 | G200 | 334 | 388 o6 | 38| 12| 132

Hollabrunn , . | 1939 7o.100 | 61'7 | 151 6'3 53 11 | 10°%
| 1934 71.Boc | 874 | 177 | 71| 40 1| T2y

Horn . . . . .|1930] 42200 | 48¢ | 200 ] o1 pz 15 | 142
o 1034 | 42.600 | 46'8 | 22z 9'3 54 13 | 150
Koraeuburg. .| 1939 | 44.500 | 36'5 | 2773 gz | 118 6 | 136
. 1934 45.300 | 35'3 | 3077 '9'_B o4 1'7 | 13°7
Krems Land .| 1030 so.reo | 598 | 184 ] 61 3y 1z | 108
1934 | sI.700 | 576 | =o't Liyrs 30 1°¢ | 1I°Q

Lilienfeld . . .| rg30] =2B.400 | 282 | 422 | o1 | 48 4 | 13°3
1934 =g.qeo | 282 429 91| 40| 17| 141

Melk . . . ., +|1036| #F1.500 | 44°6 | 280 76 sz 13 | 133
1034 | 71.8c0 | 4673 | 262 74 4'2 rz | 147

Misteibach . .| 1050 o3.500 | G625 | 166 73 42| vr| B3
. 1934 | 9d4.000 | 586 | 19°5 Fal’l 37 1'0 o6
Neubistritz . . | 1930 | 1I9.100 | 53°5 | 225 41 65 o5 | 129
1934 19.900 | 487 | g16 50 P og | 10'9

Neunkirchen . | 1939 | 87.500 | 21°8 | 478 | 1076 57 4 | 12'7
1034 | Bo.goo | 208 | 483 | 116 4'6 7 [ 130

Nikolsburg . .| 1930 76,800 | 49'5 | 2r'5 | 1070 80 1L 9°g
1034 | 86,200 | 450 | 22'0 | 142 | g5 11 | 121

Oberpullendsrf| 1930 | 57.700 | 886 | 26'5 41 38 o'y 673
. J1934| 6z.y00 | 5377 | =280 56 36 o'g 82

St. PéltenLand | 1939 | 88.300 | 370 { 301 | 1077 5'3 13 | 147
1934 | E8g.seo | 376 | 321 | 97| 43| 4| 149

Scheibbs . . . 1939 | 35100 | 52°2 | 244 | 65 26 174 | I1'9
1934§ 36.000 | 528 ] 249 60 32 1z | II'g

Tulln, . . « . 1930 | 40.560 | 468 |. 226 96 | §a 1*3 § 135
1934 | 5200 | 4578 | 2270 | 1073 42 14 | I5°4

Waidholen
a.d.Th. . .|to30] 46500 | 51°2 | 238 56 g3 | 0] 13T
1034 | 48.300 | 486 | =68 ] 30 T | 134

Wr. Neustadt
Land . . . .| 193¢
1934 | 49.600 | 23°6 | 450

3 102 | 11} 13
8
Znaim ., . .[1030| go.400 | 48'5 | 22'9 8
I
5
6

48600 } 25°4 | 418 4

7| 52 3 | 15"
3| 79 14 | 1170
1934 | 102.700 | 42°4 | 25'2 | 1I'2
Zwettl . .. .{1930| 587100 | 509 | 16°0 . 9
1934 | 6o.yoo | 508 | 18-8 o

77 'z | 1273
56 o8 | 1o0g
27 og | 118
Oberdonau
Linz Stadt . .- 1939 | I23.100 2*3 | 32'0 | 284 | 17°5 29 | 1970
: 1934 | 115.300 [ =27 | 34'0 | 260 | 135 | 3'3 | R9'5
Steyr Stadt .. ) 1939 =29.300 | 29| 508 | 10'1 | 108 | =21 | 1473
19341 25300 | 49| 554 | 110 | o5 [ w5 | 167
Braunau a. L. . | 193¢ | 6z2.500 | 03 | 258 | 66! 43 rg | 17
. 1934 | 64.800 | 50°1 | 2063 46 37 g | o
Preistadt . . .| 1585 | 6L3oo | sy'0 | 21'3 | 50| 42 og | 98
1534 62,500 | 870 | 220 64 3 172 | 164
Gmunden . , .|1930| 79.500 | 248 | 35'7 | tr'r | 62| 23| 199
1934 | 8o.oco | z4'0 | 374 | Ko9 | 47| =27 | 2073

169
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Davon entfieleil auf Davon entfielen auf
& 4 gl 8 - % ol a
g s & ¥ |- 5 B 3
Gan R LT - R é g G . Be 1B, |x Red E B
: Jahr| vilke | 2 i'ﬁ 18 ‘g‘g's 23 % a'u Jahr viillce- EE :% g, [E2E :__:_ng
Kreise rung | 58 [EE | o4 (8EE T | 3% Kreise vang | A5 [SE (-8 [EE2| B | &5
k| Y | He ERE 5 | 88 R R R L
BE g8 57538 & |24 32 2|55 Bei| 2 |22
SE | EE | g EEA m |88 GE AR 1 EF EEA) B | gR
v. . - v, H.
Grieskirchen , | 1930 71200 | 510 | 24°3 76 44 143 | 1172 Villach Land . | 1030 | 55.800 | 34'2 | 34'5 | 12'4 4 1 | 12%0
‘ 1934 73.100 | 512 | 254 74 33 1°3 | 114 )| 1034 56,100 | 338 | 347 | 106 3B 22 | 14'9
Kaplitz, . . . {1030 47700 | 486 | 276 | 66 4% | 1¢] 115 Violkermarkt .| 1039| g7.600 | s6'5 | 252 | s'5| 46| 13| 90
- 1034 | 49.200 | 45'1 | 31t | 7B 30| o9 1102 Wolish 1934 | 37600 | 572 | 22*6 [ s'0 3°5 | 1°4 [ 10'3
irchdor . olisberg . .1 800 o 281 E 6| 1t 3
a, 4. Kr,. . .{1930| 4r.000 | 44'3 | 20'4 w6 44 4 | 127 € :ggz ::.goe gzg 263 g; g-y 1-2 lg'g
1934 | 42700 | 43'5 | 301 | 4| 37| 16| 127
Krumavua.d.M. { 1030 | 49.300 | 434 | avg | 87| 57| r=z]| 125 Salzburg
1934 | 48700 | 450 | 324 | 6y | z2| o8 11D Salzburg Stadt|1gzp| psw0v0 | 35| 273 | 259 | 1902 | 40| zo1
Linz Land . .|1939.| 7s.go0 | 3g°4 | 323 | @0 s§7| 13 1273 1934 | GoBoo [ 48| zg2 | 2575 | 1403 | 44 | 208
. 1934 | 74.100 | 41°6 | 320 | 81§ 45 T4 | 124 Bischofshofen . | 1030 | 42.800 | sp'1 | 2300 | 185 | 71| 19| 1224
Perg .+ .. .{1930| 44.400 [ 459 | 282 | w2 | 39| 10| 138 : 1034 | 42600 | 353 | 233 | 159 | 34| =1 | 140
1934 | 43.000 | 460 | 2979 | F5 | 3@ | 13| IVE Hallein . . . +[r1930| 27100 | 3400 | 378 | Ba | 47| 16| 133
Ried i.Innkreis { 1930 | 47.300 | 49'5 | 23°3 72 | Gz 5 | 123 1934 | =7.000 | 35'0 | 35'8 8z | 46| =23 135
{1934 | 48500 | 482 | 264 | 75| 40| Iq)| 125 Salzburg . . .| 1939 40600 | 462 | 269 | 91| 42| 17| 118
Rohrbach . . .| 1930 | - 50.200 | 559 { 266 | 43| 29| o8] o35 1034 | 46,400 | 468 | 257 | 8B | 38| 19| 1370
1934 51.300 | 53°6 | =7°¢ 4*5 24 ‘1 | 100 Tamsweg . . . | 1030 14.300 | 26 | 101 49 47 5 o9
Scharding. . .]1939| 46200 | 4970 252 9| 4z | 1| 1206 1634 | 1400 | 3g'7 | 189 | 56| 37| 17| rog
1934 | 46300 | g0, 268 5| 4T Ig ) 122 Zell am See. .| 1630 | 44.800 | 407 | 287 | 122 | 37| 21| 106
Steyr Land . .| 1030 | 44.800 | 414 | 304 | 76| 50| 3| 142 1034 43.200 | 444 | 255 | 119 | 41| =1 | 120
1934 | a4900 | 423 |20 | B[ 40| 5| ez T
Viacklabruek | | 1930 | ‘Bo.zoo | 386 | 334 o8 37 1'% | 13'0 .11‘01-
. : 1934 | 9v.900 | 398 | 314 | o6 34 16 | 142 Vorarlberg
Wels .. .. .|1930| 64800 | 27°8| 3277 | 138 | roy | 19| 131 Thnshruck St . { 1 - . . . . .
. . . . . . . . ke St . 1039 | 76.500 | =2°4 | 25'4 | 276 | 20'1 | 3°6 | 20%9
1034 [ 62800 | 301 | 44°4 | 133 &5 19 | 138 . 1034 | 76.100 25 | 2871 | 289 | 16-7 37 | 201
Steiermark Imst .. .. .1r039( =z5.400 | 538 | 248 83 51| 13| 67
c Stadt 3 12 o8 : 1934 | =24.600" | 556 | 220 80 43 'z 89
raz Stadt . . | 1939 | 204.800 [ 3°3 2 (169 | 10" 4'3 1 24'8 Innspruck Ld.l:g39| 65.900 | 338 | 305 | 1279 | 81| 17| 12°5
Bruck a. d. M o 212'800 4.; patell 14; il i 1934} 63.z00 | 355 | 312 | 116 | 66| 20| 1371
ruck a. d. M. | 19391 46.900 | 196 [ 51°2 | 11°3 | 4 20| Il Kitzbithel . . . [ro39l 30400 | 459 | 252 | 114 | 48| =22 | 105
Deutach. 1934 | 44.200 | 219 | 45'5 | 12'% 48 24 | 120 . ' : 10241 30.500 | 47°3 | za3 | 119 | 38 17 | 110
landsherg . . | 1030 | 5300 | 58z | ar2 | 46 35| 11| 14 Kufstein ., . .| 1036] 45.000 366 | gorg | 126 | G4 | 18| 117
1934 55,700 61‘9 13-4 A4 2 12 118 1834 44.800 37z 30°3 I13°0 51 271, 123
TFeldbach . . .| 1939 #5.000 | 748 | 1005 | 38| 28| o7 [ » Landeck .-. .[1c3gf =5.500 457 | 234 | 1277 5:5 4 8:2
1034 | 78.100 [ 737 | 1073 ¥1 273 ag 85 _ 1034 | 24700 | 465 | 229 | 132 63 17 g6
Farstenfeld . | 1030 | 6200 | 651 | 1777 | 43} 35| o8| &6 Reutte - 5. .11s39) 17500 | 421 | 303 | 981 59| 16| 55
: 1034 | 66600 | 665 | 163 | 48| 30| i &3 Sen 19341 17.400 | 455 | 324 | 8B | §4| 17| 62
A Graz Land . .| 1030 r.1oo | 511 i =26 55 6| 13 | w1z chwaz .+ . .| 1030| 37.300 | d2'0 | 304 [ g2 7O 17| 97
1934 ;Lzoo 527 24.% 65 ;’.3 1.? 11 1934 36.400 | 45'7 ] 266 | g | 5E | 17 | 1177
Hartberg . ... | 1039] 5600 | 662} 169 | 53| 20| 10| 7% Bludenz. . . .|z930| 3100 | 345 | 344 | 157 [ 579 16| &5
1034 | z7.000 | 6570 | 1773 | a9 20 11 50 .]3 1934 | 3o.6oc | 355 | 32°4 | 154 33 16 gB
TJudenburg . .| 1939 | 4z.900 | 276 | a7a | 135 | 60| 177 138 fegenz. . . .| I939] 53.500 | 3472 | 347y I23 3 | 18 -7
vg34 | 7900 § 302 | 354 | 133 [ 4o | 21| 150 . 1934 | 54.400 | 3273 | 358 12:0 | Eg | 18, &6
Leibmitz. . .|1930| Gazo0 | 665 | 157 | 46 36 0 P Feldkirch . . .| 1g30| 69.Goo 18:9 47's 12:5 8:3 1:8 1o
1034 | G6.go0 | 6774 | 146 48 39 ™ 88 1934 | 68.500 | 174 | 498 | 126 76 19 | 10°%
Leobenn . . . .| 1930 74.600 { 13'3 | 540 | 11'8 54 20 | 1206
1034 | 67.200 | 15°5 | 47z | 1=" 5o 26 | 173 R '
Liezen . & o . 1039 | £1.100 :;;g Zg:i 121 ::g g ez wickelt: Sie ist in den Kreisen der Gaue Niederdonau-
Mitrzzuschlag . § 1030 | 4600 | 2571 | 408 ] 126 | 39| 18| 148 und Steiermark zuriickgegangen, in den Kreisen von
1934 | 48.600 | 24'2 | 39'¢ | 1370 35 z4 | 1770 - . . .
Murat .« oo o |1030| 2pa00 | 570 | 196 | 74| 40| 31| gof [Sdrntenund Salzburg gestiegen. Die Zunalme diirfte
1 . w| 166 | 7 : ‘ .
Oberwart I:;: :g :z: :i_: ;7.9 i: i:; b ‘;; zugunsten des Verkehrswesens, und zwar besonders
1934 | 59-500 | 53'3 | 2y7 | 52| 45| rz| 81 der Reichsbahn und des Gaststittenwesens erfolgt
Radlkersburg . {1930 =26.700 | 70'6 | 12'0 4'c 3'9 I'o 85 .
1934 | ey.goo | 72 | 122 | 45| 30 I 30 SEln.
Voitsberg. « « 4.6 . 8 . . 6 - : . = : .
oitsterk il B oodll I ool I A IR S Bt b Wie schon eingangs erwihnt, hat, sich die Zahl
Weiz . . . . . o s i p- ol B gg der Berufszugehdrigen des &ffentlichen Dienstes fast
K iriten - : in allen Kreisen erhoht, besonders stark in den
Klagenfurt St | 1930 | sa.600 | 35 | avo | 184 | agz | 4 | 200 | Stadtischen Kreisen, da die Stidte in erster Linie
R . 16 -G 0 . - - - .
_ 1934 | 49.000 | 4z 336 | G 1fs ) 37 | 224 | g]g Stz der verschiedenen Verwaltungsstellen in
Villach Stadt . | 1930 24.500 41 | 24'8 | 328 | 138 35 | 2170 .
1034 | 23800 | 34| 208 | 319 | o5 | 37| =27 Betracht kommen. :
Hermagor. . . {1030 18.600 [ 52x | =53 | 64| 590 11| 99 . " . . .
i ] 1034 | 18.80c | §I'9 2;'6 g'x a2 | 16| T Die Berufe der hiuslichen Dienste sind nahezu
lagenfurt Ld. { 1939 | Go.yoo | 45°5 [ 281 1| 55 18 | 11'0 . . " .
1934 | 6ryoc | 473 | 28z | 72| 35| 19| 11 in allen Kreisen zuriickgegangen. Viele Frauen und
Lieoz . ..« .03 32300 | 504 |\ on| 55| &2 34| 19:| Médchen, die wihrend der wirtschaftlichen Notzeit
St. Veit a. d.G. 1939 gg.ﬁz 1::2 :?g gz| 45| =3l uep aus anderen Berufen gekominen waren, um im hius-
Spittal 2. d. D, | 1030 | 55500 | 441 | 288 | 100 | 50| z0 | 1071 lichen Dienst einen Lebensunterhalt zu finden, sind
1934 | 55.100 [ 47°3 | 270 87 38 6 | 11'6

wieder in ihre alten Berufe zuriickgekehrt. Dariiber
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hinaus ist ein Teil der in hiuslichen Diensten Be- Zahl der Geburten und der dadurch verursachiten ge-
schiftigten vor allem in die Industrie abgewandert. ringen Kinderzahi in den Jahren vor dem Umbruch

Ebenso ist mit wenigen Ausnahmen die Zahl der Kreis der Angehdrigen eine solche Abschwichung
der selbstand1gen Berufslosen fast in allen Kreisen erfuhr, daf, cbenso wie bei Wien, die berufslosen
gesunken. Wo dies nicht der Fall war, ist dies be- Selbstindigen zu schr ins Gewicht gefallen sind. Be-
vélkerungspolitisch zu erkliren. Es handelt sich dann = sonders gilt dies fiir alle stddtischen K1e15e, vor
in der Regel um Gebiete; in denen wegen der geringen  allem fiir Graz, -

Anmerkungen su den nochstehenden Tabellen:
Ungarn:

1) Monatsende. — ) Staatliche und private Geldforderungen. — 3) Bulletin Mensuel de Statistique, Genf.
1 Pengd = 1749 Goldcents. — %) s5%ige Zwangsanleihe 1924, Monatsdurchschnitt nach Notierung an der Budapester
Bérse, Angabe der Nationalbank., — ) Originalbasis 1926, Magyar Statisztikai Szemle. — ©) Postsparkasse. — 7) Neu-
besechnung des Statistischen Zentralamtes. — 8 Index des Statistischen Zentralamtes, Qriginalbasis 1gr3. — #) Ver-
hiltnis zwischen Preisen fiir landwirtschaftliche und nichtlandwirtschaftliche Erzeugnisse. — 1% Fabriksindustrie, —
1) Einschliefilich Wohnbautitigkeit. — ) Ohne Wohnbautitigkeit. — 1) Berechnung des Ungarischen Institutes fiir
Wirtschafisforschung., — 1) Arbeiterstand der Fabriksindestrie, der Hiitten und des Handwerks in ganz Ungarn. —
%) Monatsdurchschnitte aus Jahres- bzw. Vierteljahressummen. — 19} ADL Jinner 193% cinschlieBlich Ostmarlk.

Jugoslawien:

1) Monatsende. — %) Bulletin Mensuel de Statistique, Genf. 1 Dinar = 1-7612 Goldcents. — ) 7%ige Tnvestitions-
anleille 1921, ohne Berficksichligung des Kursgewinnes oder -verlustes bei der Einldsung, Monatsdurchschnitt, National-
bank. — % Allgemeine Sparkassen und Postsparkasse. — 5) Neugriindungen und KKapitalerhhungen von Aktiengesell-
schaften, Vierteljahiressumimen, bzw. Durchschnitt aus Vierteljahressummen, — ) 20 griBere Banken. — 7) Monatsanfang.
— 8 Die Zahl innerhalb der Klammer gibt die Bevdlkerungszahl in 1000 nach dem letzten Berichte an. — ) EinschlieR-
lich Gold und Silber. — 19) Fir die Monatsdurchschnitte ist das jeweilige Finanzjahr (beginnend am I. April des be-
treffenden Jahres) zugrunde gelegt worden. — 11) Ab Jinner 1938 einschlieBlich QOstmark.

Ruminien: .

1) Monatsende. — *) Am g. November 1936 Goldbestinde gemiB Erhdhung des Goldankaufspreises (um 38 v. H.)
neu bewertet, — ) EinschlieBlich Devisen auf Clearingkonto. — ?) Bulletin Mensuel de Statistique, Genf. 1 Leu =
05082 Goldcents, — %) Staats- und Kommunalanlethen, Pfandbriefe; auf Grund der Notierungen an der Bukarester
Borse. Ab 1934 ohne Auslandsanleihen — ) Nationalbank, Originalbasis Januar 1926. — ?) Neugriindungen und Kapital-
erhdhungen von Akiiengesellschafien. — 3) - Allgemeine Sparkassen. — ?) Ruminische Cesellschaft fir Konjunktur-
forschung. -— 19) Nur die bei den staatlichen Arbeitsimtern eingetragenen Arbeitslosen, ohne die gewerkschaftlich organi-
sierten Arbeitslosen. Die Zahl innerhalb der Klammer gibt die Bevdlkerungszzhl in 1ooo nach dem letzten Berichte an, —
1y Benzin, Petroleum, Gasjl, Schmierdl, Mazut. -— *2) Brennholz, Bauholz (Laubholz), Nadelholzbreiter. — ¥) Ab
Jinner 1938 einschlieBlich Ostmark. '

Bulgarien:
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1) Monatsende. — ?) Bulletin Mensuel de Statistique, Genf. 1 Lev = 0*72z24 Goeldcents. — *) Berichte der National- ’

bank. — ) Gesamte Nettoeinlagen in Bulgarien. ~— 5) Dir, Gén. de la Statistique. — %) Neuregistrierte Arbeitslose nach
der Statistik des Arbeitsamtes ain Monatsende. Die Zahl innerhalb der Klammer gibt die Bevdlkerungszahl in 1000 nach
dem letzten Berichte an. — *) Gir. Gén. de ]a Statistique, Sofia; fiir 1936: Juli bis Dezember. — &) Wert nach Ausschal-
tung der Preisschwankungen. — ®) EinschlieBlich Einnahmen, bzw. Ausgaben der E1senbahnen und Hifen. — 1) Ab
Janner 1938 einschlieBlich Ostmark.

Griechenland:
1 Monatsem‘i_g._— ) EinschlieBlich Vorschiisse an den Staat. — %) Bulletin Mensuel de Statistique, Cenf.
1 Drachma = 1298 Goldcents. — *) Internationales Institut fiir Sparwesen, Mailand. — 3) Bulletin Mensuel de

Statistique, Athen. — %) 44 Stadte. — ?) TinschlieBlich Gold und Silber. — ¥) Dezember. — *) Jahresende. — 1) Ab
Janner 1038 einschlieBlich Ostmark.

Tiirkei:

1} Monatsende. — 2) Bulletin Mensue!l de Statistique, Genf. 1 tiirkisches Pfund = 4821 Goldcents, — %) Istanbul.
— % Fregli-Zonguldakbecken. -~ 5) EinschlieBlich Gold und Silber. — ®) Eisen, Stahl und Maschinen. — ¥) Ab Jinner
1938 einschlieBlich Ostmark.

Herausgegeben wvon Prof. Dr. Ernst Wagemann, Berlin. — Fir den Inhalt veraniwortlich: Dr. Etnst John, —
Druck: Carl Ueberreutersche Buchdruckerei und Schtifigieferei M. Salzer, Wien, IX., Pelikangasse 1.
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