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Der Zusammenbruch der britischen ,, Wirtschaftsoffensive® in Siidosteuropa

In unmittelbarer Folge der seit dem 10. Mai
d. J. im Westen und im Mittelmeer eingetretenen
politischen und militirischen Freignisse ist die von
den Briten im Stidosten mit wirtschaftlichen Kampi-
mitteln unternommene Blockierung Deutschlands
vollstindig zusammengebrochen. Damit wurde der
seit 1936 Dbetriebenen ,britischen Wirtschafts-

‘offensive auf dem Balkan®, als deren Krdnung

diese blockadepolitischen WirtschaftsmaBnahmen
anzusehen waren, ein Ende gesetzt. Nach ihren
politischen Beweggriinden und Zielen heben sich
drei Phasen der britischen Wirtschaftsoffensive in
Stidosteuropa deutlich voneinander ab.

Erste Phase: Sanktionen gegen Italien

In der ersiem Phase richtete sich der wiri-.

schaftspolitische Kampf gegen Italien. Er begann
um die Jahreswende 1935/36 in Verbindung mit den
wirtschaftlichen Sanktionen des Vélkerbundes, die
in der Zeit vom. November 1935 bis zum Juli

. 1936 durchgefithrt wurden. Damals hat GroBbritan-

nien den fiinf an den Sanktionen teilnehmenden Siid-
ostlindern (Jugoslawien, Ruminien, Bulgarien,
Tirkei und Griechenland) angeboten, sie durch ver-
mehrte eigene Kiufe fiir die ihnen im Italienhandel

" entstehenden FinbuBlen schadios zu halten, und zwar

einmal, um sie auf diese Weise an die Volkerbunds-
politik zu fesseln, zum andern aus empirepolitischen
Beweggriinden, Solange Italien der traditionelle

. Freund Englands im Mittelmeer war, hatten die Bri-

ten keinen Anla8, den politischen und wirtschaftlichen

Einfluf Italiens in Siidosteuropa zuriickzudrangen.
Als Italien aber im Kampf um Abessinien das Kiel-
wasser der britischen Politik verlieB und .die Vor-
machtstellung im Mittelmeerbecken zu beanspruchen
begann, versuchte die britische Politik sofort, das im
Ricken Italiens gelegene Siidosteuropa mit seinen
ausgedehnten Mittelmeerkiisten fiir die Flanken-
deckung des Seewegs nach Indien einzuspannen®).
Wirtschaftlich konzentrierte sich dabei die britische
Interessenpolitik im wesentlichen auf Jugoslawien
und die Tiirkei. Nach dem Fall der Meerengen-
klause] in den Vereinbarungen von Montreux
(zo. Juli 1936) sicherten sich die Briten gegen
das deutsche . Angebot von Krupp den Auftrag

. der Befestigung der Dardarellen, und im gleichen

Jahre Kam auch der Lieferungsvertrag zur Errich-
tung- der staatlichen Stahlwerke in Karabiik (ein
Objekt von 3 Mill. £) wiederum gegen Krupp mit
der englisch'en Firma Brassert 6‘ Co. Ltd. zustande.

~ Jugoslawien war den Briten wegen seiner
Adriakiiste politisch-strategisch wichtig®). Aufler-
dem hatte unter den Siidostlandern vor allem Jugo-
slawien nennenswerte Mengen von Waren, die unter
die Sanktionen fielen, an Italien geliefert. Dies galt
in ersier Linie fiir Bauholz, Es gelang in der Sank-

1) Vgl hierzu auch Bottner, MHelmut: ,;Engiarl_d

‘greift nach Sidosteuropa®, Wien und Leipzig, 1939,

S. 9, 10, 98, 99. _

¥} Jugoslawien trat im Januar 1936 dem gegen Italie_n
gerichteten Mittelmeerpakte bed. ,
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tionszeit, direkte Verbindungen zwischen jugoslawi-
schen Holzausfuhr< und -englischen Holzeinfuhr-
firmen herzustellen: Die Ausfuhrzahlen zeigen einen

Die jugoslawische Ausfubr von Bauholz nach
GroBbritannien und Italien

Ausm&“ - 1935 M“lalsﬁ 1937 1938
nae ill. ill. Mill. Mill. :
Dinar| . Dinar v- H. Dinar} " B. Dinar| *" H.
Italien . , .| 3710 | 889 | 373 | =288 [ 2202 | 560 1607 | 639
Grof- | :
britannien | 464 | 117 ] g9za | 71z | 1803 | 440 ] o5y | 361
Nach beiden
Lindern
zusammeri| 417'4 | 100°0 | 129°6 | 100°0 |-409'5 | 100°0 | 2654 | 10070

Anstieg der englischen Kiufe von 464 Millionen
Dinar (44.300 Tonnen) im Jahre 1935 auf 923 Mil-
lionen Dinar (g6.700 Tonnen) in 1936 und auf
1803 Millionen Dinar (186.500 Tonnen) in 1937.
Allerdings gelang eine wirksame Verdringung Ita-
liens nur im Sanktionsjehr 1936, in welchem sich

" GroBbritannien und Italien im Verhdltnis 71 129 in

jhre — im ganzen allerdings wesentlich kleineren —
Beziige teilten. Dieses Verhiltnis verwandelie sich in
44 156, als 1937 Italien wieder als Kdufer auftrat.
1038 sanken die britischen Kiufe auch absolut wie-

‘der auf nur 87.100 Tonnen im Werte von g5'7 Mil-

lionen Dinar. Der britische Anteil an der jugoslawi-

~ schen Gesamtausfuhr von ‘Bau- und Nutzholz stieg
- von 184 v. H. {1936) auf 19-8'v. H. (1937) und sank
1938 auf 136 v. H.

Bei dieser britischen Initiative auf dem jugo-
slawischen Holzmarkt ist es in der ersten Phase im
wesentlichen geblieben. Die stiirkere Beteiligung
Grofibritanniens an der jugoslawischen Hanfausfuhr
seit 1937 ist zwar nicht upmittelbar auf die
Sanktionen zuriickzufithren — Hanf stand nicht
auf der Sanktionenliste —, hingt aber (neben
konjunkturellen Griinden) insofern mit der anti-
italienischen Neuorientierung der britischen Mittel-
meerpolitik zusammen, als Italien und Jugo-
slawien die einzigen Weichhanferzeuger der Welt
sind und die Briten seit 1936 ihre Abhangigkeit von
der italienischen Erzeugung zu beseitigen trachteten.
Erdol, das Italien in betriachtlichen Mengen von Ru-
manien bezog, wurde bekanntlich — vor allem unter
dem Druck der Welterddlkonzerne — nicht in das
Embargo einbezogen, so daB hier eine handelspoliti-
sche Intervention britischerseits nicht erforderlich
wurde. In den fibrigen Waren aber hatten die Siad-

" ostlinder angesichts der meist nicht sehr erheblichen

jtalienischen Kiufe der Vorsanktionszeit weder
grofe Ausfille, noch nennenswerte Absatzschwierig-
keiten, zumal Deutschland bereit war, alle zusitzlich
verfiigbaren Menhgen aufzunehmen.

Zweite Phase: ,,Wirtschaftsoffensives gegen

Deutschland

Die zweite Phase der britischen Wirtschafts-
offensive umfaBt die Zeit vom Frithjahr 1938 bis
zum August 1939. Zu ihren Methoden gehdrten in
diesem Abschnitt vor allem Anleihegewihrungen
und Anleiheangebote, spontane Grofikiufe
Kriegsvorratszwecken, handelspolitische Sonderab-
machungen, Griindung zwischenstaatlicher Handels-
kammern, Wirtschafts- und Kulturpropaganda, Alle
diese Aktionen lieflen das seit 1937 in den Mittel-
punkt riickende®) Motiv, ein ,,Gegengewicht gegen
die deutsche Wirtschaftsexpansion und den wachsen-
den politischen Einfluf Deutschlands auf dem Bal-
kan und im Nahen Osten"™ zu schaffen, bereits mehr
oder weniger unverhiillt erkennen,

Tiirkenkredite

Der konkrete Aunftakt und zugleich das wirt-
schaftlich ernsthafteste Unternchmen der ganzen
Phase waren die tiirkisch-englischen Kreditvertrige
vom 2I. Mai 1938, die am 1. Juli 1938 in Kraft

traten und derén AbschluB durch die Stimmungs-

mache deutschieindlicher Kreise nach der im Mirz
1938 erfolgten Wiedervereinigung der Ostmark mit
dem Reich beschleunigt worden war. (Die tiirkischen
Unterhindler befanden sich bereits 'seit Januar in

- London.) Nach den Worten der Londoner Times

vom 20. Mai 1938 hatten die Vertrige den Zweck,
dazu beizutragen, ,daB die Tiirkei weniger aus-
schlieBlich anf deutsche Kiufe und Zahlungen an-

gewiesen ist, als sie es in letzter Zeit Gefahr lief zu -

werden”. In den Abmachungen gewghrte GroB-
britannien der Tirkei einen Warenkredit von
10 Mill. £ und eine Riistungsanleibe von 6 Mill £.
Fiir die 10 Mill. £ iibernahm es die Tiirkei, bis
Ende 1940 in GroBbritannien Waren britischer
Herkunft (vor allem XKapitalgiiter fiir die Ent-
wicklung der Industrie und des Chrom-, Kupfer-
und Kohlenbergbaues, ferner Hafenanlagen und
28 Handelsschiffe) zu kaufen. Als Bezahlung er-
hiclten die englischen Lieferanten mit einer zehn-
jahrigen Laufzeit ausgestattete 514%ige tiirkische
Schatzanweisungen, die das britische Expori Credits
Guaraniee Department garantierte. Eine gleich-
zeitig gegriindete Anglo-Turkish Commodities Litd.
wurde beauftragt, tiirkische Waren laufend auf dem
britischen Markt und anderen .Freidevisenmirkten
mit der Auflage abzusetzen, die von ihr erzielten

3) Vgl. hierzu Report‘on International Trade. A survey
of problems affecting the expansion of international trade,
with proposals for the development of British commrercial
policy and export mechanism, by P. E. P,London, May
1937, S. 226 {f.
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Uberschitsse in einen Fonds zur spiteren Tilgung
der Schatzanweisungen einzuzahlen, Fiir den
Ristungskredit kauften die Tiirken Waffen, Muni-
tion und Kriegsschiffe in England. Gemessen an den
Proportionen der tiirkischen Volkswirtschaft waren
diese Mittel riesig. 1038 stieg die Einfuhr aus Grof-
britannien so an, daB sie fiir das ganze Jahr dem
Werte nach mehr als das Zweifache von 1937
betrug  (vgl. Zahlenfibersicht), Dieser Steigerung
stand indessen keineswegs eine entsprechende briti-
sche Initiative hinsichtlich der Abnahme tiirkischer
Woaren gegeniiber. Von 1937 bis 1938 gingen die bri-
tischen Beziige wertmaBig um rund '50 v. H. zurick,
was nur zum Teil anf den Riickgang der Weltmarkt-
preise zuriickzufithren ist. Auch 1939 erreichte die
tiirkische Ausfuhr nach GroBbritannien den Stand
von 1937 nicht wieder, wihrend die Einfuhr aus
Grofibritannien infolge der Lieferschwierigkeiten der
britischen Industrie von der Hdhe des 1938er
Kredit-Boom’s fast genau auf das Niveau von 1937
sank.

Mais-GroBkauf in Jugoslawien _

In die Zeit der Vorbereitung der Tirkenver-
trige fallt der erste der spontanen britischen Gro8-
kiufe. Es handelte sich um rund . zoo.oo0 Tonnen
Mais aus Jugoslawien, die zum groBten Teil inner-
halb eines Monats — April 1938 -- nach Grofi-
britannien verschifft wurden. Dadurch erhohte sich
1038 die jugoslawische Maisausfuhr nach - Grofi-
britannien gegeniiber 1937 um das Neunzehnfache:
Stimuliert wurde dieses einmalige Geschift — ge-
nau wie die tiirkische Aktion — von der auf Grund
des Ostmarkanschlusses betriebenen deutschfeind-
lichen Stimmungsmache. - Auflerdem lag im April
1938 der Weltmarktpreis fir Mais mcht niedriger
als der 3ugoslawxsche.

Anleihe an Griechenland :

Nach dem Bekanntwerden der Tiirkenvertrige
lieBen die Briten auch bei den anderen Siidostlindern
durchblicken, daB sie weiteren Anleihen nicht ab-
geneigt seien. Doch ist es nur noch im Falle Ru-

méniens und Griechenlands zum Abschlu8 von

Kreditabkommen gekommen. Jugoslawien und Un-
garn lehnten die britischen Angebote ab, mit Bul-
garien verliefen die Verhandlungen ergebnislos®).
Griechenland erhielt Anfang Mai 1939 einen vom
Ezport Credits Guarantee Depariment garantier-

i ‘) Bulgarien erhielt im Angust 1038 eine 53%ige An-
leihe von Frankreich (Borgue d¢ Paris et des Pays-Bas,

Bongue Laozare Frives & Cie. und Bongue Dreyfuf & Cie.) .

in Hahe von 375 Millionen Franes, die nur fir Waren-
kdufe in Frankreich verwendet werden durfte.

Der Auflenbandel GroBbritanniens mit Siidosteuropa

Inv. H. de}:‘Ge—
. samtein- bzw,
In 10008 -ausfuhr GroB-
britanniens
Einfuhr-
Land Jahr bzw.
: - |Ausfuhy- .
Einfohr | Ausiobr | (1) | o | s
tiber-
schuf
GroBbri-
tanniens
Ungarmn . . . :933’1 1.427 278 | — 1140 [ o1
1934 1351 so0 [ — 851 0z [}
1935 1.796 436 | — 1.360 '3 01
. 1936 2.152 414 — 1.738 o3 a1
1937 2.365 501 — 1.864 o2 o
1938 " 2.388 563 | — 1795 | ©'3 o1
Jugoslawien .| 1033 58S oo | 4 14 o1 a2
1934 83z | 824 | — 8 o oz
935 1.16% 928 -~ 239 oz oz
1936 1810 885 — 923 02 oz
1937 2.445 1.002 — 1.443 o'z oz
L1938 2,331 1235 |~ 1.006 0'3 o3
Ruménien . .| 1033 4.103 2.385 w= 1718 oy o6
1934 3.340 z.679 | — 66 o5 oy
10938 3.165 1213 | — r.e52 ©'5 3
1936 6,188 I.120 — 5.068 o8 o3
1937 4.438 1.814 | —2.624 o5 0.3
1938 3.773 1.343 — 2.430 a'g 03
Bulgarien . .} 1933 68 268 200 oo o1
1934 88 268 i 180 o0 o1
1935 16y 199 — 170 o' ]
. 1036 806 212 | ~ 594 L% oo
1037 1.034 268 — 466 o' o'
1938 490 321 — 175 o' a1
Griechenland .| 1933 2.200 1.058 | — 242 04 o5
1934 2.047 2.682 | | o635 o3 o7
1935 1.813 2.924 -+ 1111 03 o7
1936 1.B5% 3.32z2 | -} 1.465 oz o8
- 1937 1.501 2.946 -+ 1.045 -] ob
1938 1.861 3.752 | ~j 1.801 oz o8
Tharkei « .. -] 1032 1.0B6 1.45G 373 o2 o4
1534 858 1,172 304 o o3
1935 965 rezi | - 56 o1 oz
- 1936 1.276 948 — 328 a-z ]
1937 1.588 1543 | — 45 a'z o3
‘1038 936 2.456 | <+ 1.340 o1 o'y
Sidestenropa 1033 9.470 6948 | —=z522 5 19
E 1034 8.526 B.rz2g — 201 3 1
1935 9.27% §.721 — 2.554 r3 -]
1936 i4.08¢ 6.go1 | — 7.188 &3 16
1937 E3.771 8.074 | — s5.697 g 15
10938 11,985 9.720° | — 2,065 4 1
ten, 20 Jahre laufenden Kredit von 2z Mill £

(=11 Milliarden Drachmen) zum Ankauf von
Rilstungsmaterial, das im Zeitpunkt der Gewih-
rung des Kredits bereits brifischen Firmen in
Auftrag gegeben und bis zum 3I. Mai rg40 zu

liefern war. Die Verhandlungen hatten sich sehr

lange hingezogen, waren schlieBlich aber durch die’

italienische Besetzung Albaniens (April 1939) be-
schlednigt worden, Die vereinbarté Summe war un-
bedeutend; sie entsprach ungefdhr dem zwdlften
Teil einer jahrlichen griechischen Gesamteinfuhr
(im Durchschnitt der vorangegangenen Jahre).

Bemithungen um Ruménien

Auch bei Ruménien dauverte es bis zum Ab-
schinB des Kreditvertrages noch genau ein Jahr,

obgleich die britisch-ruménischen . Wirtschafts-
besprechungen seit Juni 1938 nicht mehr abrissen.
Mitte Juni 1938 verhandelte der Vizeprisident des
ruménischen Kronrates, der ehemalige Minister-

priasident Totarescw, in London, und Anfang August
156
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Der Aufienhandel Siidosteuropas mit GroBbritannien
' - | Einfuhr-{—)
bzw.
. Einfuhr Einfihr A_};Jsfuh;(—]}g)
Fiahel ans nac’ fiberschu.
Land Jahr Einheit . ‘ fo Vorkehr
mit
 GroBbritannien
Ungarn , .. .| 1933 13°6 arg 177
1934 . 183 30°7 =§'4
1938 - 21°4 379 10°5
1936 |7 PM'“:. 22'2, 44°0 218
1937 Fengo 25% 424 17'0
1938 . 25* 42'2 . 1675
1835 ) 23" 312 76
Jugoslawien . .| 19323 280 g0 — 190
1934 . : 33t 180 - 151
1935 Mill 373 212 - 161
1936 Dina; 347 43z + 8
1937 nar 409 4058 56
1938 431 485 54
1939 242 367 125
Ruminien . + ,| 1033 1444 2132 | 4 718
1934 2147 1368 - 779
1935 c | 1064 1615 551
1936 Mill. Lei 029 3132 2203
1937 1007 2783 k 876
1538 1529 2386 + 857
1939 1342 3768 + 2426
Bulgarien . . .| 1033 152 5o — 102
’ 1034 143 53 — 90
1933 . 141 142 +
1036 | o Mill.Lewa{ 146 453 + 307
1937 233 695 -+ 462
1938 348 267 B
. 1930 |/ 145 188 -+ 4
Griechenland .| 1933 1209 973 — 236
. 1934 1470 952 — gi8
!93% ML 1658 gg; —_ 76;
193 - 1927 — 02
1037 Drachmen 1668 gzz — 946
1638 - 1926 B43 — 1083
1939 |/ 1479 [ rzsg - 20
Tirkei. . ... .| 1933 1 10°1 g6 — 15
1933 ' 86 5'3 - 33
1935 87 6z - 25
1936 Mill, Tetq. (24 64 4 o3
1937 7'1 o8| 4+ =27
1938 16°8 49 —_— 11"
1939 {/J. . T4 73 - haxs
kam Sir Robert Lee als Vertreter des Bogrd of

Trode nach Bukarest. Wihrend der Sudetenkrise
im Herbst 1938 arbeiteten einige Mitglieder der
Mission Rumciman in der ruminischen Hauptstadt.
Ende September 1938 verhandelte Robert Boothby
als Direktor der Industrial Facilities Corp. Lid.,
die fiir das Export Credits Guarantee Department

in den Russenkrediten, dem polnischen Westing- .

housekredit und den Tiirkenvertrigen beteiligt war,
in Genf mit ruminischen, jugoslawischen und bul-
garischen Vertretern, und Mitte November 1938
begab sich Kdnig Corol zu einem Staatsbesuch nach

London, wohin einige Tage vorher der Prisident

des Obersten ruminischen Wirtschaftsrates Arge-
toianu abgereist war, um insbesondere die Fragen
der FErddlwirtschaft mit den interessierten engli-
schen Stellen zu erdrtern. Anfang 1939 war Lord

Sempill als 'Repriisentant ‘der englischen Produk-.
tionsmittelindustrie in Bukarest, und im April 1939

begab sich — als Antwort auf den am 23. Mirz
1939 zustande gekommenen . deutsch-ruménischen
Wirtschaftsvertrag (sogenannter Wohithat-Vertrag)
— unter Fiihrung von Sir Frederic Leith-Ross die

‘britische Wirtschaftskommission nach Ruminien,

Heft 7/3*.
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die dann am 11. Mai 1939 den Handels- und Kredit-

vertrag zustande brachte. :
Eine der Hauptschwierigkeiten bei den britisch-

ruminischen Verhandlungen lag darin, daB die

inter Fithrung der Astrg Romana (Reyal-Dutch-
Shell-Gruppe) stehenden, mit britischemt Kapital
arbeitenden ruminischen FErdlgeselischaften eine
Art , Privatkrieg gegen den ruminischen Staat
fithrten, der einer Ausdehnung der gegenseitigen
Handelsheziehungen diametral entgegenlief. Die
Politik der rumanischen Regierung ging dahin, die
Einwirkungen des Auslandskapitals mit den Inter-
essen der ruminischen Politik in Einklang zu
bringen. Ihren Niederschlag fand diese Politik
in der am 20. Marz 1937 vom Parlament ange-
nommenen Berggesetznovelle. Die britisch-ruméni-
schen ErdSlgesellschaften beantworteten dieses Vor-
gehen der Regierung damit, daB die Stammfirmen in

‘GroBbritannien die britischen Erdélimporte. aus
"Ruminien drosselten. So sanken die monatlichen .

Erdélausfuhren nach GroBbritannien von' ihrem
Hochststand von 94.175 ‘Tonnen im Januar. 1937
auf einen tiefsten Stand von nur 17.050 Tonnen
im April 1938. Da rund die Halfte der ruminischen
Gesamtausfuhr nach Grofibritannien aus Erddl be-
stand, bedeutete dies fiir die ruminische Devisen-
bilanz ecinen empfindlichen Ausfall, zumal diese

NNIEN
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~ Ausfuhr die hauptsachlichste Quelle fiir Freidevisen

bildete. Die Cesellschaften gaben der ruminischen
Regierung zn verstehen, daB sie die Beziige nur
wieder erhthen wiirden, wenn die Berggesetzgebung
in jhrem Sinné revidiert wiirde. Die Gesellschaften
verlangten ferner das Recht, einen Teil des Frei-
deviseneriéses ihrer Ausfuhren beliebig verwenden
zu konnen. Der den Ruminen zufliefende Devisen-
erlds sollte also ~— um den Preis einer Wieder-

ausdehnung der Erdolbeziige — relativ vermindert

werden; und dies - angesichts der- Tatsache, da8

e i Sk e < 1
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daneben bereits ein 'Teil des Erloses der rumani-
schen Ausfuhr nach Grofibritannien vertraglich
zum Zinsen- und “Tilgungsdienst der britischen
Altanleihen verwandt wurde. ‘

Abgesehen von alleh iibrigen — z. B. devisen-
technischen®) — Schwierigkeiten, waren unter sol-
chen Umstanden einer Ausdehnung der ruminischen
Kiufe britischer Waren, die Ruminien allein aus
den Erlésen seiner nach GroBbritannien und ande-
ren Freidevisenlindern gerichteten Ausfuhr bezah-
len konnte, sehr enge Grenzen gesetzt. Dem politisch
propagierten Interesse der britischen Handels-
politik hitte es entsprochen, die Erdolgesellschaf-
ten zu einer Erhohung der Erdélausfuhr bei gleich-
zeitigem — eventuell voriibergehendem — Verzicht
auf die teilweise freie Verfiigung {iber die Devisen-
erldse zu bewegen. Ein solcher Verzicht hitte die
Gesellschaften zur Reinvestition ijhrer Gewinne in
ruminische Anlagen veranlaBt, die Kaufkraft
Ruminiens fiir britische Waren erhdht und gleich-
zeitig die nationalwirtschaftliche Unabhingigkeit
Ruminiens selbst in dem von den Briten verstan-
denen deutschfeindlichen Sinne verstirkt. Die
britische Handelspolitik hat jedoch — genau wie
im Abessinienkonflikt — nicht nur keinen Versuch
unternommen, sich gegen die Erddlinteressen durch-
zusetzen; sie hat sich im Gegenteil zum Instrument
dieser Interessen gemacht. So wurde im April
1938 die ruminische Nationalbank genétigt, die
Gesellschaften zu ermichtigen, eine Quote von
2o v.H. des Gesamtwertes der Erlése an freien
Devisen einzubehalten und beliebig fiir den eigenen
Devisenbedarf zu verwenden. Diese (Juote erhihte
sich bis zu z5 v. H., wenn die Ausfuhren gegen-
iiber den Monaten der Drosselung um mindestens
10 v. H. erhoht wurden.

Grundsitzlich erklirten sich die Gesellschaf-
ten, die darauf ihre Beziige ab Mai 1938 wieder
auszudehnen begannen, mit der Regelung jedoch noch
keineswegs zufrieden. Als Ergebnis der Verhand-
lungen Toaterescus und Argetoionus mubte die
ruomanische Regierung den britischen und nicht-
britischen auslindischen Gesellschaften generell ge-
statten, bei Neugriindungen oder Erweiterungen
ihrer Unternehmungen bis zu 30 v. H. ihres Pro-
duktionswertes in Form von Zinsen, Dividenden,
Amortisationen usw. nach dem Ausland zu iiber-

%) Der ruminische Importeur war schon damals
-— und stirker noch in der Folgezeit ~— zmm ‘Teil auf den
Erwerb sogenannter freihandelbarer Pfiunde angewiesen,
deren Leikurs von der Spekulation und von der Nachfrage
aus Kapitalfuchtkreisen weit fiber die offizielle Notierung
hinaus hochgetrieben wurde.

weisen, und im Abkommen vom 11. Mai 1939 wurde
endgiiltig vereinbart, daB diese Quote von 30 v. H.
ohne Genehmigung zur Bezahlung der zur Erdsl-
erzeugung notwendigen Materialeinfuhren, ferner
fitr Patente, Honorare, Dividenden, Reisespesen,

109

Zinsen usw, verwandt werden durfte, und zwar

nicht nur in Ergland, sondern auch in jedem ande-
ren Freidevisenland. Mit Genehmigung konnte die
Quote awch fiir Kapitalanlagen im Ausland nutz-
bar gemacht werden, sofern diese Anlagen die ruma-

- nische Ansfuhr zu férdern geeignet waren. Mit

diesen Abmachungen demonstrierte das britische
Kapital seine Abneigung, sich — und sei es auch
nur fiir eine Reihe von Jahren — in dhnlicher Weise
mit dem Schicksal der wirtschafilichen Entwicklung
Ruminiens zu identifizieren, wie Deutschland dies im
Wohlthat-Vertrag getan hatte. Und dennoch fand
diese Demonstration einen hervorragenden Platz in
einem Handelsvertrag, der von der britischen Pro-
paganda als Muster des nederwachten britischen
Interesses fiir Siidosteuropa hingestellt wurde.

Wihrend dieses Tauziehen um den Transfer
der privatkapitalistischen Rente noch im Gange
war, veraniafte die Sudetenkrise Grofbritannien zu
einem weiteren Grofkauf. Anfang September 1938
schloB das britische Boord of Trade mit der rumé-
nischen Regierung einen Fakultativvertrag auf
Ubernahme von 400.000 Tonnen Weizen. (1937/38
hatte GroBbritannien aus Ruménien nur rund 85.000
Tonnen Weizen eingefithrt.) Der ,Fakultativ'-
Charakter dieses Vertrages bedeutete praktisch, daB
die Briten nur dann zur Abnahme verpflichtet waren,
wenn im Falle der Entwicklung der Sudeten-
krise zu einem bewaffneten britischen Konflikt mit
Deutschiand die ,,Gefahr”
400.000 Tonnen nach Deutschland gelangten. Tat-
sichlich nahm denn auch im November 1938
das  britische Food Defence Department nur
200.000 Tonnen ab, da der Kriegsfall nicht ein-
getreten war.

Am 11. Mai 1939 wurde das bereits erwihnte
britisch-ruméinische Wirtschaftsabkommen unter-
zeichnet. Fs war von vornherein als ein Gegenstof
gegen den Wohlthet-Vertrag vom Marz 193¢ ge-
dacht, wie weniger ans den konkreten Abmachungen,
die viele rumanische Wiinsche offen lieflen, als viel-
mehr aus den Rahmenvereinbarungen zu entnehmen
war. Deren Wert hitte sich erst dann realisiert,
wenn die Briten mit einer groBangelegten Beteili-
gung an der ErschlieBung Ruminiens Ernst gemacht
hitten. Sie verlangten und erhielten namlich die
gleichen Freihafenrechte an der Donau und am

15*

bestand, daB diese
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Schwarzen Meer zugesichert, die 1m Wokithai-
Vertrag Deutschland zugestanden worden waren,
und in einer sehr weit gefafiten Meistbegiinstigungs-
klausel wurde ausgesprochen, dafi jede Begiinsti-
gung und jedes Privileg, welches Ruminien irgend-
einem Lande zur Hebung seines Handelsverkehrs
mit ihm kiinftig gewihrte, auch GroBbritannien
gewahrt werden miisse. Die erwahntien Zugestind-
nisse an die Erdélfirmen wurden insofern erginzt,
als das Meistbegiinstigungsprinzip auch auf die
Mutungs- und Bohrrechte ausgedehnt und die
ruminische Regierung zur Verabschiedung eines
Gesetzes verpflichtet wurde, das geeignet sein mubte,
»einen neuen Aufschwung der rumanischen Erddl-
erzeugung zu erméglichen”. Der nach dem Muster
der Tiirkenvertrige verabredete Warenkredit wurde
urspriinglich auf § Mill £, spiter auf 5'5 Mill. £
(= 3'6 Milliarden Lei)®) festgesetzt, wovon 188
Milliarden Lei fir Ristungszwecke, der Rest fur
offentliche Anlagen und StraBenbauten bestimmt
waren, Die britischen Lieferanten sollten mit 5% igen
rumianischen Schatzanweisungen bezahlt werden,
deren Verzinsung und (iiber zo Jahre laufende) Til-
gung vom Exports Credits Guaraniee Department
garantiert wurde. Im #brigen sagten die Briten er-
" héhte Kaufe ruménischer Waren zu. Ans der neuen
Ernte sollten sie, ,sofern zu Weltmarktpreisen er-
h'ziltlich“, wiederum 200.000 Tonnen Weizen kaufen.

Der Londoner Economist kommentierte das
Abkommen am zo. Mai 1939 (5. 420) treffend
mit den Worten: ,,Als iibliches Friedensabkommen
ist es groflziigig. Aber wenn auch die normalen
handelspolitischen Erwigungen nicht ginziich auller
Ansatz gelassen werden sollen, so wurde doch nie
behauptet, daBl es sich bei der Entsendung der
britischen Handelskommission bzw. beim AbschlufB
des Abkommens um eine {ibliche Friedensangelegen-
heit ohne politischen Inhalt gehandelt hitte. Sicht
man das Abkommen aber als die eherne Grund-
lage fiir eine Grande Allionce an, so 1Bt sich sein
Wert schwerlich erkennen. Die Anleihe ist klein
— wesentlich kleiner als die der Tiirkei gegebene —,
und sie kann ohne Steigerung der ruméinischen Aus-
fuhr nicht zuriickgezahlt werden; das Versprechen
aber, 200.000 Tonnen Weizen zu Weltmarktpreisen
zu kaufen, hesitzt einen fragwiirdigen Wert, denn
man kann ruminischen Weizen nie zu Weltmarkt-
preisen kaufen, solange die rumdnische Regierung
den Unterschied nicht daraufzahlt.” Da8 die An-
leihe unzureichend war, leuchtet ohne weiteres ein,

%) Bei einem amtlichen Londoner Kurs von 660 Lei
fir 1 £.

wenn man sich vergegenwirtigt, daB die durch- -

schnittliche ruminische Gesamteinfuhr der Jahre
1937 bis 1939 rund 2o 6 Milliarden Lei betrug, die
britische Anleibe also nur den Gegenwert eines
Sechstels einer ruminischen Jahreseinfuhr repri-
sentierte. Da der drei Monate spiter ausbrechende
Krieg die britische Stellung gegeniiber den Siid-
ostlindern wesentiich verinderte, ist eine Bew%h-
rungsprobe des Abkommens nicht zustande ge-
kommen.

Wirtschafts- und Kulturpropaganda .

Von den geschilderten handels- und finanz-
politischen Aktionen abgesehen, sind wihrend der
zweiten Phase weitere ins Gewicht fallende Offen-
sivmaBnahmen wirtschaftlicher Art nicht erfolgt. Die
»Offensive’ beschriankte sich im dibrigen auf die Ein-
richtung bzw. Erweiterung von Institntionen, die
den Handel allgemein fordern soliten, auf die Ent-
sendung von wirtschaftlichen Studienkommissionen
nach dem Siidosten und auf den Einsatz von
wirtschafts- und kulturpropagandistischen Mitteln,
Die britische Regierung verstirkte den wirtschafts-
politischen Stab ihrer diplomatischen Vertretungen
in den Sadostlindern und legte den Siidostregie-
rungen nahe, das gleiche bei ihren Londoner Mis-
sionen zu tun. Erwihnenswert sind in diesem Zu-
sammenhang auch die Griindung einer englisch-
siidslawischen Handelskammer in Agram (Zagreb),
die am 27. Oktober 1938 erdffnet wurde, und die
Organisierung eines britisch-ruminischen Aus-
tausches junger Kaufleute. Neben dem Strom briti-
scher Ingenieure und Sachverstindiger, der sich in
die tiirkischen Bergbau- und Schwerindustriegebiete
ergoB, sowie der britischen Siidslawien-Enquéte,
die unter Fihrung des Vertrauensmannes der Lon-
doner Handelskammer, W. V. Stevens, stand, ver-
dient vor allem die Arbeit des Royal Institute of
Internationagl Affairs Beachtung, die im April 1939
als Spezialmemorandum in Buchform erschien™).
Auch diese mafivoll urteilende Arbeit konnte den
Eindruck nicht verwischen, der sich- — mit Aus-
nahme der praktischen Initiative in der Tiir-
kei — bei allen diesen ,,Studienreisen’ dem un-
befangenen Beurteiler aufdringte: dal sie nim-
lich wesentlich stirker im Solde einer das
deutsche Vorgehen beobachtenden Wirtschafts-
spionage als im Dienst einer konstruktiven briti-
schen Wirtschaftsinitiative standen. Die gleiche
Haltung kennzeichnet im itbrigen auch die im Frith-

) South-Eastern Rurope. A Political and Economic
Survey by the Royal Institute of International Affairs.
Special Memorandum No. 48, London 1939,
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jahr 1938 auf breiter Grundlage begonnene Wirt-
schaftspropaganda,  deren Argumente wesentlich
stirker antideutsch als probritisch waren und die,
wihrend sie die auf Verrechnungsverkehr und
Gegenseitigkeitsprinzip aufgebauten deutschen Han-
delsmethoden verdammte, kaum jemals ernsthaft
eine systematische Absatzwerbung fiir britische
Waren betrieben hat. Thre Mittel (vor allem halb-
politische Wirtschaftsliteratur, Zeitungen, Zeit-
schriften und Rundfunkmeldungen in den Landes-
sprachen) wurden hauptsiachlich von London aus
eingesetzt, Der in den Siidostlindern an Ort und
Stelle ausgeiibte Einflufl, der organisatorisch in den
Hinden des British Council lag, hatte mehr kultur-
propagandistischen Charakter.

Der MiBerfolg der zweiten Phase

Das Ziel, das der ,,Offensive’ gesteckt war,
hat sie auch in dieser zweiter Phase nicht erreicht.
Thre Aufgabe sollie es ex officio sein, den deutschen
EinfluB in Siidosteuropa zuriickzudrangen. Sie sollte
nicht nur verhindern, dal sich der deutsch-siidost-
europiische Handel weiter ausdehnte, sondemn auch
dafiir sorgen, daf er sich zugunsten einer entspre-
chenden FErweiterung des britischen verringerte.
Beides miflang. Der grofideutsche Anteil an der
Gesamtausfuhr von Siidosteuropa (Bulgarien, Grie-
chenland, Jugoslawien, Ruminien, Ungarn, Tiirkei)
stieg in den drei Jahren von 1937 bis 1939 von
26:1 v. H. auf 402 v.H., wihrend in der gleichen
Zeit der britische Anteil von &8 v. H. auf 84 v. H.
zuriickging. Ebenso stieg der grofdentsche Amnteil
an der slidosteuropdischen Gesamteinfuhr von
326 v. H. im Jahre 1937 auf 456 v. H. im Jahre
1939, wihrend in derselben Zeit der britische An-
teil von 7-8 auf 6-z v. H. sank. Die Ziffern fiir die
einzelnen Linder weichen von diesen Globalziffern
nur geringfiigig ab; in keinem Fall wird die Ten-
denz der unbehinderten Zunahme der deutschen
Anteile durchbrochen. Die Zahleniibersicht 18t vor
allem auch erkennen, dafh der britische Anteil an
der Gesamteinfuhr der einzelnen Siidostlinder im
Jahre 193¢ zuriickgeht, obgleich die Abschniirung
des seewirtigen deutschen Siidosthandels die Dbriti-
schen Mdglichkeiten auf den Siidostmirkten in den

Kriegsmonaten des Jahres 1939 zweifellos ver-
besserte.

Dritte Phase:
Kampfmitteln

Blockade mit wirtschaftlichen

Die dritte Phase reicht vom XKriegsausbruch
bis zum Zusammenbruch Frankreichs und dem Ein-
tritt Ttaliens in den Krieg im Juni 1g40. In ihr
trat die britische ,,Offensive™ unter den neuen ein-

heitlichen Aspekt der Stérung der Versorgung
Deutschlands mit kriegswichtigen Giitern. Mit den
Mitteln der militirischen Blockade Ykonnten die
Briten dieses Ziel im Falle Siidosteuropas nur sehr
beschrinkt erreichen. Zwar hatte sich vor dem
Krieg ein betrichtlicher Teil der deutschen Einfuhr
aus dem Siidosten durch die Strafie von Gibraltar
und {iber die deutschen Nordsee- und Rheinhifen
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abgewickelt, doch bliehen die Landwege, die Donau-

schiffahrtéstra.ﬁe, das Schwarze Meer und die Adria
wiahrend der ganzen Phase dem britischen Zugriff
entzogen, so dafl auf sie — abgesehen von den Ver-
kehrsstockungen des ungewShnlich harten Win-
ters — mindestens der kriegswirtschaftlich wichtige
Teil der bisher seegingigen Einfuhr verlagert
werden konnte. Der -deutsch-tiirkische Giiteraus-

tausch war diesen Verkehrsstorungen am stirksten

aunsgesetzt. Weniger schon wurde der deutsch-
griechische Giterverkehr in Mitleidenschait ge-
zogen. Mit den {ibrigen Siidostlindern spielte sich
der erhdhte Gitterverkehr zu Lande rascher ein, als
allgemein erwartet wurde. So konnten zum Beispiel
die bei Kriegsausbruch durch die britische See-
blockade lahmgelegten Bauxitlieferungen der dalma-
tinischen Gruben bereits im November 1939 auf
dem Eisenbahnwege in vollem Umfang wieder auf-
genommen werden.

Bereits im OSpatherbst 1939 stellte sich ein-

deutig heraus, daf die Aufrechterhaltung der deut-
schen Versorgung aus dem Siidosten nur noch eine

Frage der Kosten, aber kein grundsitzliches Pro-

blem mehr war. Die Forderung nach dem Einsatz
zusidtzlicher wirtschaftlicher Kampfmittel wurde
infolgedessen in London immer dringlicher gestellt.
»Der Wirtschaftskrieg®, so schrieb die Financial
News am 18, November 1939, ,heilt mehr als
nur Blockade. Vor allem mull der deutsche Han-
del mit den an Deuntschland angrenzenden Lindern
erstickt werden. Das ist zwar nicht durch die See-
kriegsfiuhrung, aber durch eine eunergische wirt-
schaftliche Initiative in den betreffenden Staaten zu
erreichen. Wir miissen uns so nachdriicklich um
die FErzeugnisse dieser Linder bemihen, daf die
Deutschen gezwungen werden, immer héhere Preise

f{ir thre Einfuhr zu bezahlen und wir miissen

unsere Ausfuhrwaren so billig anbieten, dafl die
Deutschen Forderungen zur Bezahlung ihrer Ein-
fuhr entweder iiberhaupt nicht oder nur mit Hilfe
eines immensen sachlicher Awunsfuhraufwandes er-
werben kénnen.*

" Das Zitat unterscheidet zwei Methoden des
wirtschaftlichen Kampfes, die die Briten anzuwen-

den beabsichtigten. Die erste, ,direkte” Methode
16
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sollte die Ausfuhr kriegswichtiger Waren aus den
Sitdostlandern durch Hochtreiben der Preise und
durch ,,Trutzkiufe” unmittelbar verhindern; die
zweite, ,,indirekte’ Methode sollte durch ein grofl-
ziigiges Export-Dumping versuchen, die deutsche
Ware aus dem Siidosten zu verdringen, so daB es
Deutschland immer stirker an Gegenwerten zur
Bezahlung seiner Einfuhren gefehlt hitte.

Dumping-Plane

Weder Grofbritarnien noch sein Bundesgenosse
Frankreich sind wihtend des ganzen Zeitraumes

zur Anwendung dieser zweiten Methode gelangt.

Die Hauptursache dafiir war die Lieferunfdhigkeit
der britischen und franzdsischen Ausfuhrindustrien,
deren ungiinstige Auswirkungen sich am heftig-
sten in dem Siidostland zeigten, das sich politisch
und wirtschaftspolitisch am starksten den West-
michten angenihert hatte: in der Tiirkei. Noch
heute leidet die tirkische Volkswirtschaft unter dem
Mangel an Industriewaren, insbesondere an frither
von Deutschland gelieferten technischen Ersatz-
teilen, deren Lieferung GroBbritannien versprach,
aber nicht ausfithrte oder nicht ausfithren konnte,
w. a. weil die britische Industrie die Anpassung ihrer

"Ausfuhrartikel an die deutsche Industriemormung

nicht bewiltigte. Unter diesen Umstinden waren
vom Standpunkt einer erfolgreichen Fithrung des

- Wirtschaftskrieges auch die #m Januar 1940 in

einem britisch-franzdsisch-tiirkischen Dreierabkom-
men an die Tirkei gewihrten riesigen Riistungs-
kredite (25 Mill. £), Barkredite (15 Mill. £) und
Clearingausgleichkredite (4 Mill. £) kein Fort-
schritt, hingen doch gerade diese Kredite, die
ausdriicklich auf den Ersatz des deutschen Partners
durch GroBbritannien und Frankreich abgestellf
waren, von der Liefer- und Leistungsfihigkeit der
britischen und franzdsischen Industrie entschei-

dend ah.

Neben diesemn Hemmnis der Lieferunfihigkeit
kam auch eine groBziigige Subsidierung der briti-
schen Ausfuhr als Voraussetzung eines wirksamen
Preisdumpings nicht in Gang, wihrend anderseits
die Frachtraten und Seeversicherungsprimien stie-
gen. Sehr hemmend witkte schlieBlich auch die
Schwiche der britischen Industrieorganisation,
deren Mingel unter dem Ausfuhrbewilligungssystem
in krassen organisatorischen Unzuldnglichkeiten des
Export Licensing Department zutage traten. Aus
allen diesen Griinden ist es in keinem Abschnitt der
dritten Phase zu einem ernstzunehmenden briti-
schen Wettbewerb mit Deutschland gekommen. Die
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deutsche Lieferfihigkeit blieb trotez ristungswirt-
schaftlicher Héchstbeanspruchung weitgehend erhal-
ten, wobei dem Siidostexport zugutekam, daB in
der deutschen Ausfuhrindustrie durch den zusam-
menschrumpfenden Uberseeabsatz Kapazititen frei
wurden. Unter solchen Umstinden verlief auch die
britische Propaganda im Sande, die nach einer aus-
gedehnten Reise von Lord Lloyd of Hallobran, dem
Vorsitzenden des British Council, im November
1939 verstirkt einsetzte.

Zu praktischem FEinsatz ist nor die erste
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Kampfmethode gelangt. Hier suchten die Briten ihr -

Ziel, die deutsche Einfuhr aus Stidosteuropa unmit-
telbar zu wnterbinden, auf dreierlei Weise zu er-
reichen: einmal dadurch, dafl sie Verkehrsmittel in
ihren Besitz brachien und damit deren Benutzung
fiir nach Deutschland gerichtete Frachten ausschal-
teten; zum anderen durch Sperrung von Lieferun-
gen nach Deutschland in den Fillen, in denen briti-
sches und franzdsisches Kapital die Erzengung der
betreffenden Giiter kontrollierte, schlieflich durch

wlrutz-“ oder | Schattenkiufe von fiir Deutsch-

land bestimmten siidosteuropaischen Ausfuhriiber-
schilssen bzw. durch das Hochtreiben der Preise
fiir solche Uberschiisse.

Monopolisierungsversuche im Verkehrssektor

Von Fillen der ersten Art sind nur zwei bekannt
geworden. Die britischen Erddlfitmen in Ruminien
haben sofort bei Kriegsausbruch alle erreichbaren
Zisternenwagen fir den Oltransport zu Lande zu
mieten gesucht, um ihre Verwendung im Erddlfracht-
verkehr nach Deutschland zu wverhindern. Da es
sich nur um -eine kleine Anzahl von Wagen han-
delte, waren die Wirkungen geringfiigiz. Im
anderen Fall handelte es sich um Donautanker und
Schlepper. Britische und franzoésische Schiffahrts-
gesellschaften mieteten zu einem um mehrere 100%
erhéhten Mietpreis einen Teil der anf der unteren
Donau verfigbaren ruminischen und griechischen
Fahrzeuge, zogen sie aus dem Verkehr und ver-

ankerten sie unbenuizt an der Donaumiindung.

Gleichzeitig versuchten sie, simtliche ruminische
Donaulotsen anzuheuern. Nach dem Zusammenbruch
des franzdsischen Widerstandes und dem wirtschaft-
lichen Riickzug GroBbritanniens aus Ruménien sind
beide Aktionen unter Einwirkung der ruminischen
Regierung im wesentlichen wieder riickgingig ge-
macht worden. Die Lotsenfrage hatte die rumini-
sche Regierung schon im Herbst 1939 durch Ver-
pflichtung der Lotsen zom ruminischen Militirdienst
gelost.

s i L AT 1 b a3 =

78

e e e s e o



Heft 7/8
10 40

Lieferungssabotage der Betriebe unter britischer Kon-
trolle

Auf die zweite Art versuchten die Briten, die
deutschen Beziige von Blei, Zink und Kupfer aus
Jugoslawien und von Erd6él aus Ruminien abzu-
schniiren. Die von britischem Kapital (Selection
Trust) kontrollierten Blei~ und Zinkbergwerke der
Trepla Mines Lid., die im Frieden jihrlich rund
zwei Fiinftel jhrer Erzeugung nach Deutschland ex-
portiert hatten, stellten mach Kriegsausbruch ihre
Lieferungen nach Deutschland ein. Die mit franzo-
sischem Kapital betriebenen Kupferbergwerke in
Bor (Mines de Bor), die jahrlich rund 8.000 Tonnen
Rohkupfer nach Deutschland lieferten (vgl. Zahlen-
fibersicht), schlossen sich dem Dritischen Vor-
gehen an. Den Vorstellungen, die Deutschland
daraufhin bei der jugosiawischen Regierung unter
Hinweis auf seine Lieferungen erhob, konnte
sich diese nicht verschliefen. Im November 1939
errichtete sie ein ,,Kommissariat fiir Erze und
Metalle™ bei der Inspektion fiir Landesverteidigung
als Sonderbehdrde unter der gleichzeitigen Aufsicht
von Bergbau- und Kriegsministerium und ver-
phichtete die beiden Gesellschaften, zunichst bis
Ende Juni 1940 einen Teil ihrer Erzeugung zu
Weltmarktpreisen an das Kommissariat zu liefern,
das seinerseits aus diesen Lieferungen die Ausfuhr
nach Deutschland bestritt. Aus dhnlichen Erwigun-
gen heraus errichtete die ruminische Regierung am
17; Januar 1940 ein Generalkommissariat fiir Erdol
beim ruminischen Wirtschaftsministerium, dessen
Vollmachten sich nicht nur auf die Kontrolle der
Erzeugung und die Festlegung der linderweisen
Verteilung der Ausfuhr, sondern auch auf die
Regelung von Einlagerung und Transport von Erd-
6l bezogen.

Bei diesen Regelungen ist es bis zum ginz-
lichen Zusammenbruch der britischen Wirtschafts-
front im Siidosten geblieben. Als am 23. April 1940
- der liberale Abgeordnete Mander im englischen
Unterhaus die Frage stellte, ob die Regierung Zu-
sicherungen geben konne, daB geeignete Schritte
-unternommen wiirden, um Deutschland von der Erz-
einfuhr aus Siidosteuropa vollig abzuschneiden, ant-
wortete ihm Staatssekretir Butler, die Regierung
sel sich der Wichtigkeit dieser Frage vollstin-
dig bewuBt, doch kinne er unter den gegenwirtig
bestehenden Verhiltnissen derart weitgehende Zu-
sicherungen nicht geben. Ende Mai hat die britische
Leitung der ‘T'repla-Bergwerke Jugoslawien ver-
lassen, und am 31. Juli verfiigte die Regierung in
Belgrad die Staatskontrolle itber die Betriebe von
Trepéa und Bor. Ende Juli setzte das ruminische

Sarmer
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Generalkommissariat fiir Erdél bei der Asire
Romana, der groBten der britischen Gesellschaften,
einen Regierungskommissar zur Kontrolle der ge-
samien Gesch’ciftstﬁtigkeit des Unternehmens ein
und Anfang Angust forderte das rumanische Innen-
ministerium die Firma auf, 7o ihrer britischen
Ingenieure zu eritlassen. In der amtlichen ramini-
schen Erddlausfubrstatistik fiir den Monat Juni
wird Grofibritannien nicht mehr aufgefiihrt.

nIrutzkiufe«

Zu einem planmiBigen Ankauf von kriegs-
wichtigen siidosteuropiischen Ausfuhrgiitern durch
die Briten, der die regelmiBigen Lieferungen nach
Deutschland gestért oder geschmilert hitte, ist cs
wibrend des ganzen Zeitraumes nicht gekommen.
Einzelne ,,spontane Trutzkiufe’ kleineren Umfangs
mogen vorgekommen sein, doch sind sie ginzlich
unbedeutend gewesen. Als im September und
Oktober 193¢ die Vereinigten Staaten von Ame-
rika ihre Tabakkiufe in Griechenland ruckartig
weit {iber das {ibliche MaB hinaus erhShten
(3.952 Tonnen im September und Oktober 1939
gegen nur 880 Tonnen im gleichen Zeitraum
von 10938) und infolge dieser Kiufe in einem
Monat (November 1939) itber 50 v. H. der griechi-
schen Gesamtausfuhr bestritten, hat man vermutet,
dafl diese Zusatzkiufe bzw. Voreindeckungen auf
britische Anregung hin erfolgten. Das gleiche nahm
man an, als sich die Regierung der Vereinigten
Staaten im Herbst 1039 bereit erkldrte, 1939/40
50.000 Tonnen tiirkisches Chromerz abzunelimen
und als Kriegsreserve einzulagern. Nach langem Hin
und Her kamen schlieBlich auch gegen Ende 1939
groflere britische Kiufe ttirkischen Tabaks zu-
stande, Diese Fzlle sind jedoch insofern nicht charak-
teristisch, als gerade bei Griechenland und der
Tirkei, denen gegeniiber die Seeblockade wirk-
als gegeniiber jedem anderen Sudost-
land" war und die ohnehin eine gewisse wirt-

schaftspolitische Anniherung an die Westmachte

gesucht hatten, die Notwendigkeit besonderer
»T'rutzkiufe' am wenigstén bestand. Die Initiative
diirfte in diesen Fiallen bei den durch den Ausfall
des deutschen Abnehmers betroffenen Verkiiufern
gelegen haben. Als ,, Trutzkiufe' sind lediglich die
geschilderten Bemithungen der Firma Trepla
Mines Lid. und Mines de Bor und der in' Ruminien
arbeitenden britischen und franzosischen Erdsl-
gesellschaften inscfern anzusehen, als die Firmen
vor Einsetzung der staatlichen Kommissariate ihre
Erzeugung restlos nach Grofbritannien auszafithren '
trachteten und sich weigerten, an Deutschland zu
16*
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verkaufen. Kriegswirtschaftlich ins Gewicht fal-
lende Steigerungen der Ausfuhr nach Grofibritan-
nien sind nur fiir ruminisches Frddl und rumini-
schen Weizen beobachtet worden, doch kann man in
beiden Fillen nicht behaupten, daB diese Kaufe
tiber das AusmaB eines im Kriegsfall an sich zu er-
wartenden konjunkturellen Anstiegs hinausgegangen
wiren. Die ruminische Weizenausfuhr nach Gro8-

britannien im XKriegslandwirtschaftsjair 1939/40

iiberstieg, wie aus der folgenden Ubersicht hervor-
geht, wesentlich den Umfang der Jahre 1936(37 und
1937/38, doch lag sie mit nur 270.700 Tonnen noch
um 68 v. H. niedriger als die Ausfubr des Jahres
1938/39 mit 397.600 Tonnen. '

Die rumiinische Weizenausfuhr nach Grofibritannien

in ¢

Monat 1936/27 1937/38 1538/30 7930/40
Juli . . ... e h 1.475 5751 - 24.373
Augnst L. L. .. 56,767 zo.08g 1.831 —
September . . . . . 38.836 12.951 3.511 -
Oktober . . . . . . 63,708 34.874 17.892 15.526
November , . o . . 7.619 10,256 119,019 56.206
Dezember . . . . . 2.104 - 58.738 §3.114
Jaowar . . .. ., . z.008 390 78.340 19.912
Februar , . ..., . 1.000 — 38.074 10.485
Mirz ., ..... — — 34.031 28,004
April ... ..., 4.279 - 4.400 43.4797)
Mai . .... PO 6.830 - 10.663 7.950*)
Juni . ., ..., . — — 3112 9.449"%)
Juliffuni « o . . . . 184.725 85.221 397,629 I 270,678

*) Einschi. unerheblicher Mengen anderer Getreidesorten.

Das gleiche gilt fiir die britischen Erdélbeziige,
die sich — wie aus der folgenden Ubersicht und aus
dem Schaubild hervorgeht — bis Mai 1940 auf be-
achtlicher Héhe gehalten haben, im Juni dagegen
mit einem Schlag aufhérten. '

Die ruméanische Erdslausfubr nach Grofibritannien

[in ¢

Monat 1936 1937 | 1638 , 1939 , r94q
Januar .. .. .. 46,172 94.175 21.900 26.647 | 118.912
Februar . . . ... 6z.705 42.333 37.450 731.782 45.536
Mirz ., .. ... 80.954 50.045 17.295 72.815 | 122.484
April | ... ..., 72.081 28.863 17,050 | 47.498 | 96.172
Mai...,..... Br.z55 65.089 46.061 35.895 68,988
Juni, . ..., .. 57.484 | E5.027 | 38.055 | 38.453 -
Juii o000 Lo 60.534 G4.318 E4.454 12,600 B
Auvgust . . . .. .| 73.8s3 26,207 67,524 25.467 .
September. . . . . 69.463: z2.424 50,372 32.674 .
Okiober . . . . .. 64.817 39.696 61.816 29.972 .
November, . . . . §o.77G 35.416 70.735 36.985 .
Dezember , . . . .| B83.178 45.693 Go.r12 | 539.868 .
Januar/Dezember .| 846.274 | 580.185 | gqu.428 | 618.637

Bei Beurteilung der Ziffern muB noch beachtet
werden, daB auch die britisch-franzdsischen Be-
sitzungen und Einflugebiete rund um das Mittel-
meer (Syrien, Palastina, Agypten, Cypern, Malta,
Marokko, Twunis, Algerien) ihre Erdolkiufe zum
Teil sehr wesentlich erhohten, Mit Hilfe dieser
Kiufe haben die Briten auch in diesem einzigen
Falle einmal die von der Financiel News empiohlene
Methode angewandt, die deutsche Xiauferstellung
durch das Hochtreiben der Preise zu schwichen.
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Hiergegen erliel die rumanische Regierung im
April 1940 eine Verordnung, in der sie die Aus- -
fuhrpreise fiir ruminische Erdélprodukte einheitlich
festsetzte und fiir den Fall, daB ein Exporteur mehr
als den amtlich festgesetzten Preis erzielte;, die Be-
stimmung traf, daB er dann 8o v. H. des Mehrerldses
als Ausfuhrsonderstener an die Staatskasse abzu-
liefern habe und nur zo v. H. fiir sich behalten -
diirfe. Damit versuchte die ruminische Regierung,
der aus Preisgriinden drohenden einseitfgen Bevor-
zugung bestimmter Mirkte zum Schaden anderer
Bezugslinder einen Riegel vorzuschieben. Weder
durch die Erhéhung der britischen Beziige, noch
durch diese Preismanipulationen hat Deutschland
irgendwelche EinbuBen erlitten. Es hat seit Aus-
bruch - des Krieges Monat fiir Monat diejenigen
Mengen Erddl aus Ruminien beziehen konnen, die
sich unter voller Ausnutzung aller verfligharen
Verkehrsmittel heranschaffen liefien,

Die , United Kingdom Commercial Corporation Ltd.«

DaB die Briten die Methode der ,, Trutzkiufe®
nicht energischer und systematischer betrieben
haben, diirfte neben den noch zu erdrternden allge-
meinen Griinden an taktischen Beurteilungsfehlern
gelegen haben. Nachdem im November die allge-
meine Handels- und Verkehrsstockung der beiden
ersten Kriegsmonate #iberwunden war, schien es,
als ob man in London mit dem Vorhaben Ernst
machen wollte. Als sich dann aber durch den unge-
wohnlich harten Winter die Frage der deutschen
Versorgung aus dem Siidosten auf die Losung
des Verkehrsproblems reduzierte, beruhigte man
sich offenbar mit dem Gedanken, dafl zunichst
der Wettergott und die iibrigen kriegsbedingten
Verkehrskalamititen das Notwendige besorgen
wiirden. Erst Anfang April trafen die Chefs der
britischen diplomatischen Missionen -aus Siidost-
europa in London ein, um die erforderlichen Maf-
nahmen mit Wirtschafts- und Regierungskreisen zu
besprechen. Die Frucht dieser Erdrterungen war die
am 1§. April mit einem Gesellschaftskapital von
s00.000 £ gegriindete United Kingdom Com-
mercial Corporation Lid., die vornehmlich auf
dem Gebiete der ,,Trutzkiufe” eingesetzt werden
sollte, bekanntlich aber ihre Tatigkeit angesichts der
auf die deutsche Offensive vom ‘10, Mai folgenden
weltpolitischen Verinderungen gar nicht aunige-
nommen hat.
Siidostbilockade gescheitert

Am Ende der dritien blockadepolitischen Phase
der britischen Wirtschaftsoffensive in Sidosteuropo
steht somit eim vollstindiger Zusammenbruch aller
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Kampfmafnahmen und ein fost vélliger Abbruch
alier Handelsbeziehungen. Soweit von den beteilig-
ten Landern noch AuBenhandelsstatistiken ver-
Offentlicht werden, liegen diese nur bis zum Juni
d. J. vor. Sie lassen also die weitere Abschniirung
Grofbritanniens vom Balkanraum durch die italieni-
schen See- und Iuftstreitkrifte nicht erkennen.
Die Einfuhr der sechs Siidostlinder aus Grofi-
britannien ist seit Kriegsausbruch der Menge nach
unaufhaltsam zuriickgegangen und dirfte heute in
Ungarn, Ruminien, Jugoslawien und Bulgarien ganz
zum Stillstand gekommen sein. Nur in der Tirkei
stieg die Ausfuhr nach GroBbritannien in den ersten
beiden Quartalen von 1940. Die griechische Ausfuhr
war gegeniiber dem ersten Halbjahr 1939 sogar
um 10 v. H. niedriger und die jugoslawische ist
seit Anfang 1940 noch stirker gesunken, weil
nach einer politischen Vereinbarung von Anfang
Januar Frankreich den jugoslawischen, Grof-
britannien = den ruméinischen Markt stirker be-
treuten. In der Zeit von Januar bis Juni 1939 kauite
GroBbritannien in Jugoslawien Waren im Werte
von 1521 Millionen Dinar und nahm damit mit
6 v.H. an der jugoslawischen Gesamtausfuhr teil;
im Zeitraum Januar bis Juni 1940 nahm es fiir nur
103 Milliarden Dinar ab, und sein Anteil an der
Gesamtausfuhr sank auf 34 v.H. Der britische
Rumiénienhandel kam — wie schon erwidhnt — im
Juni nahezu véllig zum Erliegen; selbst fiir den
Fall, daB einzelne Geschifte noch — im tiirkischen
Transit oder mit anderen Miiteln — zustande
kommen sollten, bedeutet die vollstindige Einstel-
lung der Getreide- und Erddllieferungen (zusammen
zwei Drittel der Gesamtausfuhr nach GroBbritannien
im Durchschnitt der Jahre 1936 bis 1939 praktisch
das Ende der Tauschbeziehungen. Bulgarien und Un-
garn schlieflich haben schion in den letzten Monaten
kaum noch irgendwie nennenswerte Mengen von
Waren nach Grofibritannien ausgefihrt.

Die wirtschaftliche Logik des Zusammenbruchs

Der Zusammenbruch der britischen Wirtschafts-
offensive ist in seiner letzten Phase die zwingende
Folge der militdrischen Niederlage Frankreichs und
des Eintritts Italiens in den Krieg gewesen. Die
»Wirtschaftsfront der Allilerten im Stdosten
léste sich von selbst auf. Das Herausfallen der
Franzosen aus dieser Front rif ILiicken, die sich
schlechterdings nicht mehr schlieflen lieflen, und die
italienischen See- und ILuftstreitkrifte versperrten
seit dem r1. Juni die Handelswege des Mittelmeeres
in einem Grade, der einen nennenswerten Giiterver-
kehr zwischen Siidostenropa nnd allen westlich von

Gibraltar gelegenen Dbritischen Gebieten nicht mehr

zustande kommen lief,

Dennoch ist es notwendig festzuhalten, daf
diese Abschnitrung der britisch-sitdosteuropiischen
Wirtschaftsbeziehungen mit militirischen Mitteln
nur der Schlufistein einer zwangslaufigen Fntwick-
lung ist. Dem Zusammenbruch wohnt neben der
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militirischen und politischen auch eine wirtschaft-

liche Logik inne, die sich eindettig aus der Frag-
wiirdigkeit der elementaren wirtschaftlichen Vorauns-
setzungen fir einen dauerhaften Handelsverkehr
zwischen GroBbritannien und den einzelnen Siidost-
lindern erkidrt.

Diese Fragwirdigkeit ist primdr mit dem Feh-
len einer giiterwirtschaftlichen Interessenentspre-
chung zwischen Grofbritannien und Stidosteuropa
zu begriinden. Grofibritannien benttigt den siidost-
europiischen Raum weder zur Sicherung seiner
Rohstoff- und Nazhrungsmittelversorgung, noch als
Absatzmarkt fiir seine Industrieerzeugnisse, und
die Stidostlander konnen weder einen leichten Zu-
gang fiir ihre Erzeugnisse zum britischen Markt
finden, noch britische Produkte in grioflerem Um-
fang regelmiBlig auinehmen.

Nicht weniger fragwiirdig ist jedoch auch die
wirtschaftspsychologische Grundlage der britisch-
stidosteuropiischen Wirtschafishezichungen. Unter
dem Eindruck der schlechten Erfahrungen, die die
Siidostlinder vor und wihrend der Weltwirtschafts-
krise von rgzg bis 1932 mit den Auslandsanleihen,
dem auslindischen Industriekapital und der Welt-
marktabhingiglkeit ihrer Ausfuhr gemacht hatten,
haben die wirischaftspolitischen Ziele der Siidost-
volker seit dem Scheitern der Agrarkonferenzen von

Bukarest, Sinaja und Belgrad im Jahre 1930 und

seit dem Zusammenhruch der franzésischen Dornau-

raumpline im Sommer 1032 Formen erhalten, die -

der britischen Wirtschaftsideclogie in jeder Bezie-
hung zuwiderlicfen. Alle Siidostlinder haben in den
letzten sieben Jahren versucht, die relative Beden-
tung des AuBenhandelssektors fiir ihre' gesamte
Volkswirtschaft durch Industrialisierung, Verkehrs-
erschlieBung und Intensivierung der Landwirtschaft
zu verringern. Sie suchten einen kriftigen Binnen-
markt zu schaffen, einen groBen Teil der Industrie-
wareneinfuhr entbehrlich zu machen und dadurch
das Kardinalproblem ihrer Volkswirtschaften, die
agrarische Ubervélkerung, zu beseitigen. Charak-
teristisch war, daB sie diese Entwicklung unter
keinen Umstinden mit einer Neuverschuldung an
das Ausland erkaufen wollten, und zwar weder in

Form einer &ffentlichen Verschuldung, noch um
17
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den Preis privatkapitalistischer Uberfremdung der
Erzeugung. Ferner trachteten sie danach, ihre Welt-
marktabhiangigkeit auch insoweit einzudimmen, als
sie auf die strukturelle Einseitigkeit ihrer Ausfuhr
zuriickzufithren war. Dies wurde auf dem Wege
einer allmidhlichen Ersetzung der Monokulturen
durch eine wesentlich mannigfaltigere Ausfuhr-
erzeugung erstrebt, '

Fiir die mit einem solchen wirtschaftspoliti-
schen Programm an ihre Weiterentwicklung heran-
tretenden Siidostlinder war der Ubergang zum
Bilateralismus unter Anlehnung an die bereits hoch-
entwickelte deutsche Volkswirtschaft das Gegebene.
Der Bilateralismus der Siidostiinder verkoppelte
die Ausfubr unmittelbar mit der Einfubr und inter-
essierte den erschlieBungswirtschaftlich erfahrenen
deutschen Partner zwangsldufig an der gesamten
volkswirtschaftlichen Entwicklung, da jedes Wachs-
tum der produktiven Krifte und jede Erhohung des
Lebensstandards anch die deutschen Bezugs- .und
Absatzaussichten unmittelbar steigerte,

Der siidosteuropaische Handelsverkehr mit
GroBbritannien wickelte sich im Gegensatz dazu im
privaten Stil der liberal-kapitalistischen Weltmarkt-
wirtschaft ab. Hier gingen Ausfuhr und Einfuhr
organisatorisch villig getrennte Wege; infolgedessen
gelang es den Sidostlindern auch nicht, die
britische Aullenhandelswirtschaft geschlossen an der
Entwicklung ihrer Volkswirtschaften zu ,,interessie-
ren”. Als die Wirtschaftsoffensive einsetzte, ent-
sprachen die Weltinarktinteressen der britischen
Kapitalhesitzer weder den Interessen der - siidost-
europaischen Linder, noch stimmten sie mit den Ab-

sichten der die ,,Offensive” betreibenden Handels-
politik der britischen Regierung iiberein. Die briti- |

sche Industrie und der Empirehandel waren gegen
die wirtschaftliche Stidostorientierung der britischen
Aullenpolitik, weil der Siidosten fiir die britische
Unternelmerinitiative ,kein lohnendes Objekt" war
und weil andererseits die Empirelinder in der Er-
héhung der britischen Einfulr aus Sidosteuropa
eine Beeintrachtigung des Absatzes ihrer Produkte
erblickten. .

In den wenigen Fillen, in denen bDritisches
Kapital in Sfidosteuropa giinstige Chancen gewittert
hatte, hatte es diese schon ein bis drei Jahrzehnte
vor der ,,Offensive’ wahrgenommen: im jugoslawi-
schen Bergbau, in der ruminischen Erdélindustrie,
wo es den monopolistischen Weltkonzernen primar

nicht nm die ErschlieBung, sondern nm die Kontrolle

zu tun war, in der tiirkischen Industrialisierung
und in wenigen anderen Fillen. Auf dem Gebiet der
Dienstleistungen galt das gleiche. Dem britischen

Seefrachtenmarkt bot die Fahrt nach Siidosteuropa
angesichts der geringen in Frage kommenden Trans- -
portmengen keinen Amnreiz. Diese Domine iiber-
lieBen die Briten Lindern wie Italien und Griechen-
land; denen sie auch im Banken- und Versicherungs-
wesen den Vortritt lieBen. _
Als Absatzmarkt fir britische Industriewaren
und fitr Rohstolfe aus dem Empire war Siidost-
europa — gemessen an den anderen, Grofbritannien
offenstehenden Mirkten — eine ,quantité négli-
geable”. GroBbritannien fithrte nach Siidosteuropa
im Durchschnitt der letzten drei Jahre nur 17 v. H..
seiner Gesamtausfuhr aus. Es setzte damit nach
allen sechs Sidostlindern nur so viel Waren-
ab, wié es jahrlich nach einem an sich auch nicht
bedeutsamen ILande wie Norwegen allein lieferte,
Fiir den Absatz von Waren auns dem britischen
Empire und anderen, von der Londoner City melr
oder weniger abhingenden {iberseeischen Rohstofi-
produktionsgebieten spielte Siidosteuropa ebenfalls
eine véllig untergeordnete Rolle. Im Jahresdurch-
schnitt 1936/38 war Siidostenropa an der Weltein-
fuhr van Rohbaumwolle mit nur 2-3 v, H., von Roh-
wolle mit nur o9 v.H. und von Kautschuk mit
o7 v.H. beteiligt. Das kleine Belgien zum DBei-
spiel fithrte an Kautschuk fast das Doppelte dessen
ein, was alle Siidostlinder zusammen kauften.
Die unter britischem Einfluf stehenden Welt-
rohstoffkonzerne lhaben infolgedessen dem Siidost-
markt nie irgendein Interesse abgewinnen kdnnen,
ebensowenig, wie dies die britische Ausfuhrindu-
strie -~ von einzelnen Spezialzweigen abgesehen —
getan hat, Es kommt hinzii, daB die britische Pro-
duktionsmittelausfuhr schwicher als die deutsche
ist, daB ganz allgemein die britische Produk-
tionsmittelindustrie in- den letzten Jahren infolge
der Aufriistung wenig - Kapazititen fiir- zusitz-
liche Exporte freimachen konnte und daf sie im
iibrigen in ihrem lukrativen Hochbeschiftigungs-
stand geringes Interesse an der — wom tiirki-
schen Geschaft abgesehen — mithseligen Klein-
arbeit auf den begrenzten Sitdostmirkten hatte,
Diese Scheu vor der Miihsal des Geschifts in den
kleinen Siidostlindern ist im {brigen auch fir die
im Konsumgiitersektor arbeitenden britischen Ex-
portuniernehmer charakteristisch; schon allein da-
durch errang der deutsche Unternehmer in den letz-
ten Jahren in ganz Siidosteuropa ein wirtschafits-
moralisches Ubergewicht gegeniiber dem britischen.
‘Unter dem Gesichtspunkt der Sicherung be-
stimmter Bezugsméglichkeiten spielte Siidosteuropa
in der britischen Handelspolitik aber ebenfalls keine
entscheidende Rolle. GroRbritannien konnte ein
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griferes Interesse weder wehrpolitisch noch welt-
marktwirtschaftlich haben, weil die Sfidostgebiete
mit Grofibritannien keinen geschlossenen geographi-
schen Raum bilden und weil sich die Briten nach
dem Grundsatz der internationalen Arbeitsteilung
bei jeder Ware tunlichst.im L.ande der geringsten
Produktionskosten versorgten; ein Verfahren, bei

dem der Siidosten auch dann ausgefallen wire, .

wenn er groflere Mengen auf den Weltmarkt
hitte bringen konnen. Das ruminische Ol
liegt wehrgeographisch fitr die britischen Inseln
ungiinstiger als z. B. das karibische, und auch
die Streitkrifte im Nahen Orient und im Ost-
lichen Mittelmeer koOnnen sich gesicherter aus

dem Irak und vom Indischen Ozean her mit Nah-

rungsmitteln  und Kraftstoffen versorgen. Vom
Wehrwirtschaftlichen abgesehen, erweist sich die
Tatsache der geringen Orientiernng des britischen
Stidostinteresses am Versorgungsgesichtspunkt z. B.
- daraus, daB die britische Trepfa Mines Ltd.
ihre in Jugoslawien gefOrderten Blei- und Zink-
erze nicht nach GroBbritannien, sondern nach
anderen Landern verkauft hat. Weltproduktions-
monopole, anf die die Briten gegebenenfalls ihre
Hand selbst mit erhdhtem Aufwand gelegt haben
wiirden, besitzt Siidostenropa so gut wie nicht. Von
einem solchen kann man.in gewissem Sinne beim
jugoslawischen Weichhanf sprechen, der aufler in
Ttalien und . Jugoslawien nirgends in der Welt an-
gebaut wird, In diesem einen Fall, in dem ein ab-
solutes Interesse an einer bestimmten siidosteuro-
paischen Exzeugung vorlag, haben die Briten, wie
erwihnt, - sofort nach der politischen Schwenkung
Italiens ihren Einflul auf die jugoslawische Erzeu-
gung zu erhdhen versucht. Verband sich jedoch kein

solches Interesse der britischen Unternehmerschaft -

wie hier mit den Absichten der britischen Politik,
so kam-eine Erweiterung der Warenbewegung nicht
zustande. ‘

Noch bis in das Kriegsstadium der ., Offensive’
setzte sich der privatkapitalistische Standpunkt vor
dem nationalpolitischen durch. Eines der besten Bei-
spiele dafiir ist der Skandal um die politischen

TabakgroBkaufe in Bulgarien und Griechenland, die

— obgleich seit 1938 von den diplomatischen Mis-
sionen und handelspolitischen Kreisen gefordert —
infolge des Widerstandes der am amerikanischen
Tabakanbau beteiligten Imperial T'obacco Co. und
der vier anderen britischen Zigarettenkonzerne mit
Bulgarien nie, mit Griechenland nur in geringfiigi-
ger Menge zustande kamen. Die fiinf Firmen lehnten
auch 6ffentlich die Kdufe im Siidosten mit der Be-
griilndung ab, daB sie riesige Summen in die Wer-

bung fiir den GenuB von Virginiatabaken investiert
hitten und ihnen daher eine Umstellung nicht zu-
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mutbar sei. Dér britischen Wirtschaft und dem

Empirehandel ist die nationalwirtschaftliche Not-
wendigkeit der Sidost-,,Offensive’ offenbar gar
nicht bewuBt geworden. Noch im April 1940 glaubte
die Financial Times vor einer iibertriebenen Betiti-
gung der United Kingdowm Commercial Corporation
Ltd. wegen der dem Empirehandel daraus even-
tuell erwachsenden dauernden Nachteile warnen zu
milssen. . '

Diesem Gemisch von interessenpolitischen Um-
trieben und finanz- und handelspolitischen Bestre-
bungen auf britischer Seite begegnete auf der Seite
der Siidostlinder ein eindeutiger handelspolitischer
Wille, der mit den Vorteilen des bilateralen Han-
delsverkehrs mit Verrechnungslindern wie Deutsch-
land die Vorziige des Freidevisenerwerbs im Ver-

kehr mit Landern wie Grofibritannien zu verbinden

suchte, Im Gegenseitigkeitsverkehr mit Deutsch-
land gelang es den Siidostlindern, fiir jhre Ausfuhr-

iiberschiisse Preise zu erzielen, die weit iiber den -

Weltmarktpreisen lagen und ihnen die erwiinschte
Stirkung ihrer Binnenmirkte brachte. Gleichzeitig
unterstiitzte Deutschland durch die Abnahme von
Waren, deren Produktion qualitativ und quantitativ
noch entwicklungsfiahig war, und durch die Ermuti-
gung zur Iutensivierung und Vermannigfachung der

landwirtschaftlichen Erzeugung (Industriepflanzen

usw.) die weitere Ldsung von der einseitigen Abhin-

gigkeit vom Weltmarkt fiir einige Massenartikel. Da

der Siidosten durch diese enge Bindung an Deutsch-
land allmihlich in - den GenuB aller derjenigen
Vorteile gelangte, die der wesentliche Inhalt
des wirtschaftspolitischen Programms gewesen
waren, da anderseits im Verrechnungsverkehr

mit Deutschland den Siidostlindern keine frei

verfiigbaren Devisen zur Bestreitung ihrer iibri-
gen internationalen  Verpflichtungen anfielen, be-
schrinkte sich das handelspolitische Interesse der
Stidostlinder am Handel mit GroBbritannien darauf,
durch die Ausfuhr nach GroBbritannien Pfund-
devisen zu erwerben, die sie gerade nicht zur Ein-
fuhr britischer Waren verwenden wollten. Da GroB-
britannien bis zur Einfihrung der verschirften
Devisenbewirtschaftung am' 8. Juni 1940 nicht
darauf bestand, daB -die Sildostlinder britische
Waren dbnahmen, richtete sich deren handels-
und devisenpolitische Zielsetzung unweigerlich
gegen die Erhéhung der britischen Auwsfuhr nach
Siidpsteuropa, Tatsichlich haben die Siidostlinder

ihre Devisenpolitik in den letzten Jahren systema- -

17*
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Der Anteil Grofibritanniens an der Ausfuhr
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Butter .., . . “ & 20°¢ | 32'7 | 25'¢ 38 . . . . . . . . . Lo
Schweineschmalz tind Speck . - 32 181 | 27| 26 o ‘19 — | 1z2| — - . . . K .
Hinte upd Pelle ., , , ... . . . . 20 L R 51 - o4 1’0 — o1 | 33 03
%eger und Pelzwerk, zugcnchtet 3's a7z 21-8 zo'o 69 . . . . . . . . . .
EAETO » , , & . 8 v v 4 a4 4. 31 31 24 14 o'q . . N . . . . . . .
\;{foillle_. e e e e e e oz 47°1 | 6177 | Ba'z o4 [ w- {517 | 8% o'l (3] - -] ~ -
chair . . . . .o oL . . . - . . . . . . . . . .
Leinen-, Hanf- und Jutegarne . ] o4 85| 78 04 . . . . . . . - . .
Kleie und Miihlenabfalle . . . . . . . B . . . . . . . . s . .
Erbsen und Bohnen . .., ... 18 250 | 126 | 207 32 . . . - . - . . . .
Bohnen, getrocknet , . ... . . . . . . 3 8 27] o3 00 . . . . .
%aﬂn e f e e i s . . . . . 34 15'0 § 23'6 | 17°0 ] . . 5' .
Hsse , . . . e . . . . . . . . . . 10 1002 1] 135 12
Haselnfisse, ohne Scha[c e N . B . . . . . . . . . . . .
Sonnenblumensamen , ., , . . . - . . . . - . . - . . . . .
‘Oliven , ., , . ... . - - . . . . . - . . . . . .
Kanariansamen-und Sesam . . . . R R . . . - . . 18 | 50 6 o8
523 7
g%l;:;!;;n s e m e e e N - . .- . . [ . . 43 109 T2y 23 0'9
Sonnenblomendl . . . . . . .. . . : : - . . .
Olivendl . . v . 0 v v v v .. . . . . . . . . . - . . . : .
Olivensteindl . « . . . 4. . . . . . . . . . . . . . . . ‘ . .
Rosendl . . .. .. cue'u.s . . . . . . . . . . . N . . .
Hopfen , . .. ... ... ..., . - . . . 1'0 328§ sr8 | 308 33 . . . .
Hiilseniriichte e e e e B - - R . . . . . . 13 r7| a3z 77 o'
Tabak, roh e e s . . - . . 31 - _ - - . S B .
%E::Lm e e e 6 ;g ts's ;-6 o'6 30 oI f — &g ] 17 49| ¥of 82 12
en . .- . P o1 . 1| 60 a3 o'y — | = | 3 o3 . . - . .
Pflaumen, getrocknct PRI . - . . - o6 1] o7} — —_ . . . . .
gefuitrauben e e e 06 8! 31| 8| o1 o2 o4 | — I — — . e . . .
2 e . T . . . X" o0 _— — _— 04 —_ - —_ —_
Feigen, getrocknet ., , . . ., , . . . . . . - . . . . . . . - -
Korinthen . ... ....... . . . . . . . . . . . B - . .
Suvltaninen . . .. ... .. .. . . . . . . - . . . . . - . .
Rosinen . , .. e e s . . . . - . - . . . . . . . .
Wein (in Fassem) f e e s 1'z oz o1 og o'z . . . . . .. . . . .
Opium , . . .. ... ..« R - . . . o2 50| 5| oo 0'0 . . - . -
Bau- und Nutzholz . , . .+ . - . . . - 13°4 184 | 19°8 ] 13'6 189 g w7 | 91| 34 '3-5
Holamébel . ., ... 0 .- 03 79'9 | 784 | 7070 33 . . . . . . . . . .
Benzin . .. .....,..... v . . . » . - . . - 20°4 141 | 126 | 126 23'5
Leuchtdl « o o ¢ L w v v v i v . - . . - . . . . - &9 197 | 187 | 1770 123
Gasil o v « v v v nh e e . . . N . . B . R . 64 193 | 188} 216 12
ﬁ:::ala.le. D T L . - . . A . . . . - 4‘% ‘g-; 14 3.; |:|.2
P N LR . v . . . .. - - . - o » - I [
Kolophooinm. . . ., ¢« . .. . . . . . . . . R . . . . . B
Bauxit , .. .. P e ee s fd - — —_— - 'z ‘51 — - .- . - - - .
Eisenerz . . . . v e e . . . . I - 30| 13 oL . . . N .
Chromerz . « . . o o o 4 ¢ a - - . . . . . 03 2 — a— — . . . . -
Kupfer, zoh . . . . .« 0. - . - . . . 8a — o1 | o1 o'l . . . . B
Elektr. Maschinen und Apparate 48 13] 12| 4% 23 . ‘ . . . . . . . .
Eisenwaren . . . “h e e 32 9| 51| 46 17 B . . . . . . - . .
Maschinen und Apparate- oo 2'4 21| 23] 39 1'g . . . . . . . v . .
Autos und Autochassis. . . . . i1 — g6 o5 o . . . . . . - - . .
FRraven. und Midchenkleider. . 11 333l ar7 | 252 3o . . . . . . . . . .
Seiden-, Halhseiden. und Kunst-
sc;dcnstoﬁe[. f e e e e o'g BE'5 | 200 | 24°5 247 . . . . . - . - . .
Glas und Glaswaren , . . . . . o4 31°8 | 31°5 | 362 2'0 . . . - . . . B -
Schuhwaren .« o v 0 0o v v 04 6o'g | O1 | 719 by . . . . - . - . . .
Eicheldoppen , . ., .+ s » ¢ « . . . . . . . . . . . . . . .
Eichelextrakt . « - 4« 4 v 4 w B . . . . E R . - . - . . .
Zitrusfrachte . v, . . ... ., - . . . . . . . . . - - . . .
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wichitiger Waren der

119

Bulgarien

siidosteuropidischen Lidnder

Griechenland

Tiirkei

Anteil Grof-

Anteil

Anteil GroB-

Anteil

Anteil

Anteil Ante der betr, | Anteil ,Ante der betr. | Anteil Anteil Grofb- der betr.
der betr. britanniens an -der Ware der betr. britanniens an der Ware der betr. britanniens an der Ware
Ware A“Sf“h{v an der ‘Ware Ausfuhr an der Ware , Ausfuhr an der
an der der hetr. Ware Gesamt- an_der der betr. Ware Gesamt- an der der betr. Ware Gesamt-
bulgar, ausfuhr griech. ausjuhr tiirk. ausfuhr
Gcs.fm}l‘ t- Cx;acg: Ccs?nlalt- cz:ach . Ges;fm;lt- é:acéa
ausfuhr rofi- auvsiuhr : rofi- ausfuhr raf-
1918 1936 1937 1938 britannien 1938 1936 1937 1938 | ftannien 1938 1936 1937 1938 | pritannien
1938 1938 1938
in v. H.
G5 43'6 6o'g 109 1447 . . . . . 39 . o'z — —
. - . . . . - . . . by . [ — —
. . . - - . . . - . 36 B 11°0 66 6y
=7 75'9 640 500 283 . . . . . . . . . .
o7 — — — - . . . . . o6 . — - —_
3 = - = = : . . : . . : : : :
18 112 148 13-6 51 . . . B . . . . . .
2’1 4'4 19 -2 o't . . . . . . . . . .
78 Z Z 27y 45 N a6 - o3 = -
8 1.-7 26 61 z.'4 2'-3 oI 8 (;'3 o1 2"5 ! oz o1 o1
: A S : : o N : s S ISR I
- . . - . - . . . . 25 . 24'9 49 36
. . . B - . . . . . o8 - 75°0 454 108
. . . A . - . . . . 18 . 66 2'g 16
o'd o' 04 . — . . . - . . . . - .
. . . : . . . X : J 14 . ~ = -
. . . P . B . . . . ‘4 . 474 ‘46 11°2
o7 76 1'9 D'5 oI . . . . . . N . . .
. . . . . 29 04 o'g o6 o'z . . . . .
- . . . . . . . . . 13 . 122 77 e
177 96 52 7'3 z6 . . . . . 06 . 528 251 45
O.‘f-‘ zr"4 8.'1 Z = - . : . . : . .
. . . . . 57 61 a1 i) 43 11 . 410 10°5 32
- . . . . 0'3 69 11 17 o' . .t . . .
1'a 185 200 224 4'7 - . - . . - e . - .
- . - - L] . - . - - - - . -
42’4 0°3 0'1 o1 o9 504 oz 06 'z 70 271 . 2'0 o'8 37
. . . : . X . . . . . . . . :
9'g — - 22 45 R ' . . . “ . . . .
: _ : . 1"8 1.'4 6-'7 4"3 o-'g 3.'8 - ’ 22.'3 14;'4 n"6
N . . . . o'z 70'0 626 569 629 . . . . .
. . . . . Bz 2%'5 22'0 157 99 . . . . .
- . . . - . . - - . 99 . 186 2'3 66
. N . . 0'-7 . 23.'9 162 3"!
: . :"5 2"4 6"2 oa oo . . +
R . X . . 0'5 262 £4'2 108 o7 . B . . .
. . ) . . 7 - 1 48 o4 . . - - .
. . . . o'g 20%0 14°0 38 °'3 35 . o4 8 g
. . . . . . . . o . 04 . —_ - -
. . . . . . . . . . 1"z . 110 85 2rg
- . . . - . . . . . o8 . 65 z'7 o6
. . . . . -8 64 11 o6 o1 . . . . .

18
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Die wichtigsten Absatz- und Bezugsgebiete der Staaten Siidosteuropas

Bulgarien Griechenland Jugoslawien Ruménien
1933|1935 | 1937 | 10381 030 | 1033 | 1035 | 1937 | 1038 | xo30 11033 | roas | 1937 | 1038 | 1030l 1033 | ross | ros7 | ras8 [ 103
In Mill. der Landeswihrung
Ggsamtaus{uh'i' ....... 2.847[3.253!5.0;0!5.578!6.065" 5.141, 7.101] 9.555!10.14g| 9.:00]3.378'4.030'6.272]s.m(?l5.52:]14.171I r6.756131.568 21.535'26.809
In v. H. der Gesamtausfuhr
Absatzgebiete : -

Grolideutsehland , . ., . . 4577 527 6 4771 58 ol 67:8] 1977l 1] 327 400 27 5] 356} 33°0] 352 42 o| 39| 1772 =20'3] 2670 =65 3z3
Deutsches Reich . . . ., 36'0| 48| 431 . 170 .29'7| 310 . 13'9] 187| 2177 . 06| 16yl 192 . .
OUsterreieh ., .., .., S 97| 46 40 . 8 14| oy . 21°7| 14'3] 13°5| . . 66 12°6] &8 . -

Lhemalige Tschechos]owake: 350 &gl 56 46D 7 28 4o zg ‘zol 108] 133 78l 78 15l 48| 59 &2 oo 108

Italien , . .. ... ..., 91 By 42 74661 40| 59| 63 52| 63 213| 167] 04| 64| w06] o2 156 66 62 121

Frankreich . . . . . . ... 3'3) 18] 1’6 1'5l0'y 84 =29l 25| 29| =28 =zz|.r6] 54 15| zs| 12:4| 43| syl a7 34

GroBbritaanien . . . . . .. 8 44| 138 48i3a 189 126l o6i 83l 137l zyl sal 74l 96 66 xs4l g6 8B rrval 14y

In Mill. der Landeswshrung
Gesamteinfubr . . . . ., ., 2202 3.009'4.936!44934)5.:971 E.q321m.681] 15.204! 14.761:] 12.27512.88313.700|5,234|4.97514.757| n.nz\ :o.&47| zo.zle 18.7631 22,890
In v. H. der Gesamteinfuhr
Bezugsgeliete: . -

Grofidentschland . . . . 444 59°9| 58-2| 52°0| 65'5) 1rs| 20%7| 20'7( 30°3| =20'0] 20:3| 281 427 39 4 47’ 7l =278 34'6] 34| 6B 393
Deutsches Reich . . . .. 382 53'5{ s4'1} . . razf 187 27z . B 18°2; 16°2) 32°4 186 23'B) =289 . .
Osterreich . . . . . oo Bz 64 atE| . . 3 2’0 25l . . 51| 1179| 10°3 gz 108 83 . .

Ehemalige Tschechoslowakei] -8/ 98] 50 5'glaol) 41 30 g 16 20| 121} 14°0| 1I'T 10'7 6'6 o8l 13| 16| 31| 168

Ttaliep . . . v v v v u s tz-y| 3l 50| 7siEg 57 a7l 29| 34| 53f 1579 1eve) B2| 8ol 11vp ves| 77| 45 5o F

Frankreich ., . ., ... ... 44| 14 33| 3712 a3 vyl vy el 14| 4z a4 rp| 29) zo| 1005 72| 6x| 77| B2

GroBbritanmien , , . . . . . &gl 47l a7l 7128 t4'gl 1550 rr0o] 13'0| 1zeol 97| zoer] #B| 84| sl 14% 08 94 81 59

Ungarn Tiirkei Siidosteuropa, gesamt?2)
t933 | 1035 | 1037 | 1038 ! 1939 | 1033 | 1935 _| 1037 | 1938 | so30 | xoss | 1935 | voa7 | 1088 | 1030
In Mill, der Landeswihrung
Gesamtausfuhr . ., . . . . . 391‘3| 451" sl 588+ OI 522" 41 fos* sl 96" 2' 95'9| :35-OI 144'91 !27'4| | I . | - !
: : In v, H. der Gesamtausfuhr
Absatzgebiete:

Graldeutschland . . . . .. 3820 430, 409 457 501 19'9 428 385 4471 3773 15°D) 258" =261 410 40°2

- Deutsches Reich . . . . . 112 23'9| . 241 274 . 189 409 368 . P R . . .
UOsterreich, . , .. . ... 270, 19°T 16'8 1873 - 1'0 19 20 . N R . .

Ehemalige Tschechaslowakei 77 4'7 3's 41 2*5 38 32 44 3 % 48 58 59 60 57 70

Ttalien . . . . . ... ... a6 3's 12°3 83 155 135 o9l 53 10°L 10°0) 12°t 1z'8 7'9 74 112

Frankreich . ./ . . . . 4'5 22 20 19 1z 64 -8z 38 15 a4 7'0 28|.. 4 27 26)

GroSbritannien 89| 84/ 72 &1 5z B9 84 71 ER 5% 10°L 8o 58 70 &4

In Mill. der Landeswihrung
Gesamteinfuhr , . . ., .. 312-6l 402'31 483‘6} 410-_6' 489'0' 74'7' 88~81_ 1:4'4[ 149'8' Jiﬂ'z! . | . l . ‘ . ‘
’ In v. . der Gesamteinfuhr
Bezugsgebiete: - -

Grofdeutschland . . . . . . 39'7 41°5 43 41°6) 486 27'4 43'2 43'7 47'5 gz2'g 186 256 32'6 402 4576
Deutsches Reich . . . . . 197 227 259 3o’z . 25°5, 400 42°2 . . . . . . -
Usterreich . . . .. .. .1 =200l 188 80| 1y g 32 16 . - . . .

Ehemalige Tschechoslowakei 1072 47 63 73 40 47 44 26 3y 13 Bz &0 7 7 o8 60

Italien . .. ... ..... 74 73 70 63 7l 14 b4 53 47 851 10 68 5'4 57 Bz

Frankreich , . .-, . .. .. 5'6 11 o9 15 13 66 47 1L 13 1'g &5 35 2'4 30 z'3

Grofbritannien , ., . . . . . 4 5'3 53 63 +8 38 o8Bl 62 112 63 17 9'6 78 92 62

) Nur Béhmen und Mihren.

— % Die Anteile am gesa.mten Au.ﬁenhandel Siidosteuropas wurden durch Umrechnung der Original-
zahlen der siidesteuropiischen Léanderstatistiken aui Golddollar ermittelt

tisch darauf abgestellt, ihre Ausfuhr nach Nicht-
verrechnungslindern wie GroBbritannien zu erhé-
hen, ihre Einfuhr von dort zu drosseln und im
AuBlenhandel mit Verrechnungslindern umgekehrt
zu verfahren. Nach Kriegsausbruch verschirfte sich
der Drang der Siidostlinder nach Pfunddevisen,
insbesondere auch, weil sich die Uberseerohstoffe
verknappten und im Preise stiegen. Seit dem Frith-

jahr 1940 aber gingen die siidosteuropidischen Aus--

fuhrfirmen anf Anweisung ihrer Regierungen im
Hinblick auf den Kursverfall des freien englischen
Pifundes zur Dollarfakturierung dber. Gleichzeitig
lIosten die sidosteuropdischen Notenbanken ilire
allerdings — mit Ausnahme Griechenlands — mnie
sehr eng gewesene Bindung an das Pfund und seit

der Abschnﬁrung des Mittelmeerrauimes diirften die -

Umsitze in englischen Pfunden, da die Pfunddevise
gliterwirtschaftlich nur noch sehr beschrinkt ver-
wertbar ist, in den Siidostlindern noch stirker
zuruckgegangen sein,

~Wihrend der Dbritischen ,,Wirtschaftsoffensive"
haben im Siidosten zwei verschiedene wirtschaftliche
und politische Gesinnungen gegeneinander gekimpft.
Dabei hat sich die deutsche Idee der nationalwirt-
schaftlichen Sicherung auf der Grundlage sorgfal-
tiger Abstimmung der gegenseitigen wirtschaftlichen
Interessen gegen die Politik eines Staates durch-
gesetzt, der selbst noch im Streit mit der Bereiche-

rungsidee seiner nach liberal-kapitalistischen Grund-

sitzen handelnden Unternehmerschait lig.
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Die Fisenbahnen Ruminiens

Mit der Abtretung Bessarabiens und der Nord-
bukowina an die UdSS8R. ist ein Teil des rumi-
nischen FEisenbahnnetzes an SowjetruBland ge-
fallen. Es handelt sich dabei vor allem um

Strecken, die am Rande des ruminischen Eisen-
bahnnetzes lagen. Wenn damit der Verlust dieser
‘Linien fir das ruminische Verkehrsnetz selbst

nicht entscheidend ist, so kommt doch den abge-
tretenen Strecken als T'riger des Verkehrs zwischen
dem  Ostlichen und siiddstlichen Europa und der
UdSSR. eine grifiere Bedeutung zu., Die Wandlun-

gen, die sich hier vollziehen werden, beeinflussen. so

mittelbar auch die ruminische Eisenbahnpolitik.
Im folgenden' soll daher ein kurzer Uberblick iiber
die Entwicklung und die Probleme der rumanischen
Eisenbalnen gegeben werden. ' :

Mit Ausnahme von Ungarn haben alle Siid-
oststaaten noch ein sehr weitmaschiges Eisenbahn-
netz, dessen Ausbau mit der wirtschaftlichen Ent-
wicklung dieser Linder wahrend der letzten zwei
Jahrzehnte kaum wesentliche Fortschritte zu ver-
zeichnen hatte. Infolge der stindigen politischen
Wirrnisse auf dem Balkan im vorigen Jahrhundert

hdtte der Eisenbahnbau erst spit und sehr zogernd

eingesetzt, da das private Kapital nicht das Risiko
fiir den Bau und Betrieb von Eisenbahnen iiber-
nehmen wollte. Nach der Beendigung der Tiirken-
herrschaft und nach der ersten Konsolidierung der
neuen staatlichen Verhiltnisse bemiihten sich die
Staaten, Geldmittel fiir Bahnbauten zu erhalten. Sie
waren aber auch dann nur schwer und zu hohen
Zinsen zu ‘thaben, so daf der Bahnbau " auf
die wichtigsten Verhindungen beschrinkt bleiben
muBte. Nach dem Weltkrieg machte der Bahnbau
in Ruminien, Jugoslawien, Bulgarien und in Grie-
chenland ebenfalls keine nennenswerten Fortschritte,
wenn man den seit 1918 erfolgten Ausbau des Eisen-
bahnnetzes dieser Staaten mit der Bahnbautitigkeit
beispielsweise in Ungarn wihrend der zweiten

Hilfte des vorigen Jahrhunc_lefts vergleicht, das da-.

mals etwa die gleiche wirtschaftliche Entwicklung
durchmachte, Auch jetzt war es der bis 1931 ver-
hiltnismiBig tohe Zinsfu der Auslandanleihen,
der den Bahnbau hemmte. Hierzu kam, daf die rasch
einsetzende wirtschaftliche Entwicklung und be-
sonders die fortschreitende Industrialisierung auch
die‘Staatsausgaben erhohten, wodurch schon fiir die
aligemeinen Staatsausgaben der Kapitalmarkt in
statkem MaBe in Ansprich genommen wurde. Da-
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bei wire tibrigens besonders im letzten. Jahrzehnt '

eine Bahnbautitigkeit kaum zu erwarten gewesen,
wie sie etwa im vorigen Jahrhundert in. West- und
Mitteleuropa zu beobachten war, zumal die Motori-
sierung des Strallenverkehrs in den letzten Jahren

dazu fithrte, daB besonders Lokalbahnprojekte gegen- -

itber entsprechenden StraBenbauplinen zuriickgestellt
wurden. Trotzdem wire aber in den Siudoststaaten,
wenn nur die wichtigsten noch zu bauenden Haupt-
strecken in Bau genommen worden wiren, mit einer
groferen Bahnbauntitigkeit zu rechnen gewesen, be-
sonders im Verein mit den Bemilhungen um eine
Vergréferung der Ausfuhr, die sich ja in erster

Linie auf Massengilter erstreckt, die an und-

fitr sich, besonders im Export, nur schwer eine Ver-
teuerung durch Umladekosten vertragen.

‘Rumiédnien steht — wenn man die Abtre-
tung Bessarabiens und der Nordbukowina noch
nicht beriicksichtigt — mit einer Eisenbahn-

dichte von 4 Kilometer auf 100 Quadratkilo-
meter an dritter Stelle unter den Sitdost-
staaten. Dabei muB beriicksichtigt werden, daB Alt-

Eisenbahndichte der Siidoststaaten
19335

YTand km je 100 km? k. je ro.ooo Einwohner
Ungarn . . . . .+ « 95 9'%
Jugoslawien, ., . . . 41 72
Ruménjer . . , . . . 40 63
Bulgarien . ., .. .. 3 53
Griechenland . . . . 271 41
Tirkel + » - v s -« 14 3z

ruminien im Jahre 1916, also als es in den Welt-
krieg eintrat, erst. 3.588 Kilometer Eisenbahnen be-
saf}, was einer Dichte von nur 2'5 Kilometer je 100
Quadratkilometer entsprach. Durch die 1918 neu
erworbenen Gebiete kamen 5.562 Kilometer ungari-
sche, 638 'Kilometer dsterreichische und 1.z221 Kilo-
meter ' russische Strecken hinzu, womit das rumi-
nische Eisenbahnnetz um insgesami 7.421 Kilometer
auf 11.009 Kilometer vergréfert wurde. Im Jahre

‘1937 hatte das ruminische Eisenbahnnetz 11.272.

Kilometer Streckenlinge, so dafl demmach innerhalb -
der letzten. 19 Jahre nur 263 Kilometer neuer -
Strecken gebaut wurden, ein gewili sehr bescheidener

Zuwachs, wenn man damit die durchschnittliche
Streckenzunahme in Mitteleuropa zur Zeit des Eisen-
bahnbaues vergleicht, bei der ein Zuwachs um
1.000 Kilometer im Jah r noch als sehr gering galt.

- Ist somit die geringe Dichte des ruminischen

Eisenbahnnetzes ein groBer Nachteil fitr die wirt-
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schaftliche AufschlieBung des weiten Staatsgebietes,
das obendrein {iber ein nur sehr weitmaschiges
StraBennetz im modernen Sinne verfugt, so flihrte
die Angliederung der ehemals ausléndischen Eisen-
bahnen, die naturgemiB von Haus aus.auf die Ver-
kehrsbediirfnisse Ungarns, Osterreichs und Rufl-
lands ausgerichtet waren, keine dem Netzzuwachs
entsprechende Verbesserung der verkehrsmaBigen
AufschlieBung des Landes herbei. Eine grofle Zahl
von ungiinstigen inlindischen Eisenbahnverbindun-
gen verursacht der Wirtschaft ansehnliche Zeit- und
Geldverluste. Da ist zunichst das altruménische
Netz, das nach Bukarest und Ploesti ausgerichtet
ist, dann das ehemals unpgarische Netz, das ent-
weder nach Budapest konzentrisch zusammenlduft
oder parallel innerhalb des Ostkarpatenbogens an
der ehemaligen ungarisch-ruménischen Grenze an-
gelegt wurde und im ganzen nur vier Verbindungen
mit dem altruménischen Netz bei O rsova, Turnu
Ros, Predeal und Ghimes besitzt. Am besten und
vorieilhaftesten fiir den neuruminischen Staat ist
noch die Anlage des von Osterreich (Bukowina)
dbernommenen Netzes, das an die Nordsiid-
Strecke des altruminischen Netzes bei Burdujen
giinstig anschliefit und Verbindungen mit dem
ungarischen Netz bei Dorna Helgei, ferner mit dem
galizischen bzw. dem russischen Netz vermittelt.
Das 1918 erworbene russische Netz stellt dagegen

“ausnahmslos ehemals strategische Grenzbahnen dar,

die wie eine umstindliche Ringbahn Innerruminien
mit der Grenze verhinden.

Wie die folgende Aufstellung zeigt, sind
94 v.H. des gesamten ruminischen Eisenbahn-

netzes normalspurig und nur ein kleiner Rest.

schmalspurig. Der Riickgang in der Streckenlinge
des Schmalspurnetzes ist anf den teilweisen Umban

Das ruminische Eisenbahnnetz

Streckenlinge davon
insgesamt normalspurig .

Jahr Betri = schmalspurig

(Betrichslinge) Hauptstrecke' Nehenstrecke

km

rqa8 11100 10.379 721
1029 17.130 3601 622 717
1930 I11.135 3691 6728 216
1931 II.221 3691 6814 716
1932 11,206 3691 6700 216
1933 11.206 3601 L 716
1934 I1.213 3608 6799 216
1935 11.194 © 3608 6799 697
1936 11.241 3698 6870 s 613
1937 Il.2%72 3608 6014 660

in vollspurige Strecken zuriickzufithren, Urspriing-
lich hatte anch eine Strecke des altrum3nischen
Netzes Jassy—Unghendi — und selbstverstindlich
auch das von RufBland {bernommene Netz — die
russische Breitspur (1-52 Meter). lmi Laufe der
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Zeit wurden jedoch diese Strecken auf Normalspur
umgebaut. Hente bietet {ibrigens der Ubergang vot
der Normalspur zur russischen Breitspur keine
wesentlichen Schwierigkeiten, da. bereits entspre-
chend konstruierte Ubergangswagen gebaut werden.
Aus der Aufstellung ist auch zu ersehen, wie ge-
ringfligig die Zanahme der Hauptstrecken mit nur
7 Kilometer im Laufe der letzten zehn Jahre war
und daf damit die Zunahme der gesamten Sirecken-
lainge hauptsichlich auf den Bau von Nebenstrecken
zuriickzufithren ist. Der Anteil der zweigleisigen
Strecken betrigt nur 35 v. H. oder 395 Kilometer.
Es ist dies ebenfalls ein duBerst geringer Hundert-
satz, der sich aber schon im Laufe der nichsten
Jahre erhéhen diirfte, da gegenwirtig bereits mit
dem doppelgleisigen Ausbau der Hauptstrecken
begonnen wurde,

Von dem gesamten Streckennetz entfallen
11.216 Kilometer oder fast 100 v.H. auf Staats-
bahnen oder im DBetrieb der Staatsbahnen befind-
liche Strecken, der Rest auf Privat- und Werks-
bahnen, Das Staatsbahnsystem ist aus den schon

eingangs angefihrten Griinden (geringes Interesse

des Privatkapitals) bald nach Errichtung der ersten
Eisenbahnen in Ruminien eingefithrt worden und
seither vorherrschend geblieben. Die Organisation
des Staatsbahnwesens hat sich allerdings im Laufe
der Zeit geindert. So wurde vom Jahre 1929 an
das Prinzip des kaufminnischen Betriebes wver-,
treten, d. h. die Verwaltung der Bahnen von den
Ministerien losgelGst und einem selbstverantwort-
lichen Verwaltungsrat {ibertragen, der die Aufgabe
hatte, den Betrieb nach streng privatwirtschaft-
lich-kaufminnischen Gesichtspunkten zu fithren, ghn-
lich wie die ehemalige Deutsche Reichsbahngesell-
schaft oder das Unternehmen Osterreichische Bun-
desbahnen. Ebenso wie in Deutschland bewéghrte
sich jedoch diese Betriebsform keineswegs, da eine
Eisenbahn im allgemeinen auch auf staatliche und
wirtechaftliche Interessen Riicksicht nehmen muf,
die sich mit einer sireng privatwirtschaftlich-kauf-
minnisch gefithrten Betriehspolitik schwer verein-
baren lassen. Infolgedessen wurde die Verfassung
des Staatsbahnwesens insofern geéindert, als eine
strengere Kontrolle der Betriebsfithrung durch den
Staat eingefithrt und der Verwaltung mehr Raum
fiir die Berficksichtigung allgemein-wirtschaftlicher
Interessen zugestanden wurde.

Die Netzgestaltung und die Hauptstrecken
Zur leichteren Ubersicht und im Hinblick auf

- die Eigenart der nach 1918 fibernommenen Eisen-

bahnnetze empfiehlt es sich, das bisherige ruméni-
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sche Eisenbahnnetz in drei Zonen zu betrachten,

“und zwar: das altrumianische Netz das
westrumianische Netz und das ostrum i-
nische Netz Das altruminische Netz
erstreckt sich fiber die drei ehemaligen Stamm-
fitrstentiimer Walachei, Moldau und Do
brudscha. Dazu kann auch noch das Netz der
Bukowina gerechnet werden, da dieses ziemlich
organisch an das eigentliche altrumiénische Netz
anschlieBt. Das westruméanische Netz um-
fafit die von Ungarn {ibernommenen Strecken in
den Provinzen Transylvanien (Siebenbiirgen),
Oltenien, Banat, Crisina und Mara-
mures und das ostruminische Netz die
von Rufiland iibernommenen Strecken Bessarabiens,
die nun, ungefihr 1.26¢9 Kilometer (bei einer Dichte
von nur 249 Kilometer je 100 Quadratkilometer),
mit einem Teil des nordbukowinischen Netzes
wieder zu RuBland kamen.

Die #lteste Strecke des altruméidnischen Netzes
verbindet Bukarest mit dem Donauhafen Giurgin (70 Kilo-
meter}) und stellt die wichtige Verbindung der Haupt-
stadt mit der leistungsfihigsten natiirlichen Verkehrs-
strafle, der Donaw, her. Den Ban fithrte eine englische
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Gesellschaft durch; nach der Fertigstellung im Jahre 1869 .

wurde die Babn vom Staate iibernommen. Inzwisclien
wurden von zwei anderen auslindischen Konzessioniren
weitere Bahnbauten in Angriff genommen, Es galt, Bukarest
einerseits und den Donauhafen Galatz anderseits an das
bsterreichische Netz anzuschlieBen, womit gleichzeitip im
Norden auch die Verbindung mit dem russischen Neix
hergestellt ~wurde. Eine &sterreichische Gesellschaft
baute in verhdltnismifig kurzer Zeit (bis 1871) die
Strecken Burdujeni—Roman (roz. Kilometer) mit der Ab-
zweigung nach Osten Pascani—Jassy (76 Kilometer) und
einer Fligelbahn nach Nordosten Veresti—Botosani
(44 Kilometer). Eine preuBische Gruppe (Strousberg) kam
infolge des Deutsch-Franzésischen Krieges mit dem
Ausbau ihrer Linien in Schwierigkeiten, so daf die Kon-
zession an eine ruminische Gesellschaft tiberging, die teil-
weise mit Unterstiitzung der Osterrreichisch-ungarischen
Staatscisenbahngesellschait’ die Arbeiten bis 1875 fertig-

Das Eisenbahnnetz Rumé#niens

a

a_phw‘ ~,
Udost RN
Oktsetinny

- -aliruménisches Netz
- westruminisches Netz

= bukowinisches Netz
... Ostruminisches Netz

Strecken im Ban
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stellte. Es waren dies die Anschliisse an die vorerwihnten
Bahnen, und zwar die Strecken Roman-—Tecuci—Galatz,
Barbosi-~Braila—DBuzau~—Ploesti-—~Chitila—Bukarest  {ins-
gesamt 536 Kilometer), dann die Abzweigung von
Chitila nach Westen bis Pitesti, weiter {iber Craiova nach
Varciorova (Landesgrenze), die die dstliche Hauptverbin-
dung von Bukarest mit dem Netz der Osterreichisch-
ungarischen Staatseisenbahngesellschaft darstellt. Mit dem
Ubergang auf der ungarischen Grenzstation Orsova war
damit die durchgehende Bahnverbindung von Bukarest dber
Temesvar—Budapest— Marchegg— Wien— Briinn—Prag—
Bodenbach—Dresden bis Berlin am 5. Januar 1875 ge-
schaffen worden. Die rumanische Eisenbalinpesellschaft, die
die letztgenannten Strecken baute, wurde im Jahre 1880
verstaatlicht 1874 wurde die 21 Kilometer lange
Strecke . Jassy—Ungheni (in russischer Spurweite) als
erste direkte Verbindung mit der russischen Grenze fertig-
gestellt, und fénf Jahre spiter der durch den russisch-
ruminisch-tiirkischen Krieg verzégerte Bau der Strecke
Ploesti—Campiria—Sinaia---Predeal —L.andesgrenze voll-
endet, womit die erste Bahnverbindung siher die Transyl-
vanischen Alpen fertiggestellt war. Damit war auch eine
zweite Hauptbahnverbindung  dber Kronstadt (Brasov)—
Arad—DBudapest mit Mittel- und Westeuropa gegeben.
Im Jahre 1880 begann die zweite Bahnbauperiode, in
der zunichst -die Cleisverbindungen mit dem Schwarzen
Meer {Constanza) gebaut wurden: Buzau—Fetesti—Cerna-
voda—Constanza und Bukarest—Fetesti mit zwei groBen
Briickenbauten iiber die beiden Donauarme, Dann folgte der
Bau der Abzweigungen vom schon bestehenden Netz zur

‘Donaw, Craiova—Califat (o7 Kilometer), Piatra—Olt—
- Corabia

(75 . Kilometer), Costeti—T. Magurele
Zimnicea (117 Kilometer), Bukarest—Oltenita, Ciulnita—

‘ Kalarasi, und schlieflich die Verbindung von Giurgiu nach

Videle. Bei diesen Bahnbauten war die Donau sehr hinder-
lich. Der Bau der kostspieligen Donaubriicken wurde einer-
seits wegen des noch geringen Verkehrs unterlassen und
stief spidter, als der Verkehr schon etwas stirker geworden
war, anf nicht unerhebliche politische Schwierigkeiten. Da-
her besteht heute nur eine einzige Gleisverbindung mit dem
bulgarischen Bahnnetz durch die Strecke Medjidia—
Bazargic, die erst kurz vor dem Weltkrieg erdifnet warde.
Erst in der jlingsten Zeit wird eine Fihrenverbin-
dung von Giurgiu nach Rustschuk vorbereitet, die in
diesem Jahre in Betrieb gesommen werden soll, nachdem
wihrend der letzten Jahre der Durchgangsverkehs
von Bulgarien iber Rumidnien einerseits nach
Polen und weiter nach Ostdeutschland bedeu-
tend zugenommen hat. Der 'schon lange geplante
Briickenbau bei Turn-Severin, der einen weiteren Gleis-
anschiuB nach Jugoslawien erleichtern wiirde, ist bis heute
nicht durchgefithrt worden, wenu auch das Projekt neuer-
lich an Altualitit gewonnen hat, Damit ist eine Verbindung
zwischen den nord-siidlichen Zweiglinien und dem bulga-
rischen Eisenbahmnetz iiber ‘die Donaun zur Zeit, abgesehen
von der obenerwihnten Strecke. {iber Bazargic, nur durch
Umiaden mobglich.

SchlieBlich wurden jene Bahnen gebaut, die das schon
bestehende Netz mit den wichtigsten Quertilern der Kar-
paten nach Norden und Westen verbinden: Dothasca—Falti-
ceni, Bacau—Piatra—Neamt, Adjud-—~Ghimes (zweite Ver-
bindung @ber. die Karpaten, AnschluB npach Siculeni),
Titu—Pstrosita, Golesti—Campulung, Piatra—Riul Vaduli

bzw.-

" Razboieni—Apahida—Dej—Zalau .
besteht noch  eine -wichtige Ver-
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(iiber den RotenturmpaB als dritte Verbindung mit Sicben-
biirgen iiber die Karpaten) nach Turnu Ros, und schlieB-
lich die Zweiglinie Filiasi—Tirgujiu, die spiter nach
Bumbesti verlingert wurde. Bei Burdunjeni schlieBt nach,
Norden die -ehemals durch die Bukowina fithrende Hanpt-
strecke nach Czernowitz—Stefanesti an, von der nach
Westen cine Reihe von Zweiglinien abzweigt. Die siidlichste
Linie fihrt {iber Vatra-Dornei dber die Karpaten nach
Siebenbiirgen (viérte Verbindung iiber die Karpaten). Als
Hauptstrecken dieses altruminischen Netzes gelten heute
folgende Verbindungen: Bukarest—Predeal, Bukaresi—
Roman--Czernowitz und die Ostwestverbindung Con-
stanza—Bukarest—Pitesti—Craiova—Orsova.

Das westruménische Netz (chemals ungari-
sche Netz} ist, wie schon erwihnt, nach Budapest ausge-
richtet; d. h. die Strecken gehen radial von Budapest zum
Karpatenbogen. Die Grundlinie dieses Netzes ist die Haupt-
strecke  Curtici— Arad— Simeria— Teius—Kopsa-Mica—
Sighisoara~—Kronstadt (Brasov), die bei Predeal an das
altrium3nische Netz gegen Bukarest anschlieBt. Sie ist die
wirtschaftlich bedeatendste Strecke, da sie das sieben-
biirgische Industriegebiet um Kronstadt auf dem kﬁrzéstgﬁ
Weg einerseits mit Mittel- und Westenropa, anderseits mit
den Industriegebieten von Pleesti und Bukarest verbindet.
Bei Teius schlieBt eine weitere Hauptstrecke an, die ehen-
falls eine gute Verbindung mit Budapest dber Cluj—
Oradea—Episcopia darstellt, Vor 1518 waren diese beiden
Hauptstreckenfliigel, von denen =zahlreiche Seitenbahnen
abzweigen, zwischen Arad und Oradea (GroBwardein) nicht
direkt durch einen Schienenstrang verbonden. Diese fiir
Ruménien notwendige Nordsiidverbindung wurde erst
spiter gebaut. Damit war gleichzeitig eine durchgehende
Nordsiidverbindung im HuBersten Westen Neuruminiens
geschaffen worden, die von Stamora-Moravita (Anschluf
nach Belgrad) iiber Temesvar—Arad—Oradea—Careii—

‘Satu nach Dubovinka (AnschiuB nach Kaschan) fithrt. Die

stidliche Hauptstrecke des westruminischen Netzes fiihrt
vor QOrsova i{iber Temesvar nach Jimbolia an die unga-
rische Grenze. s ist dies die Strecke der ehemalig Oster-
reichisch-ungarischen Staatseisenbahngesellschaft, die seit
dem Jahre 1875 Budapest mit Orsova verbindet. Von
Temesvar zweigen zahlreiche Nebensirecken nach allen
Richtungen ab, von demen die nach Sidosten fithrenden
das Resitaer {(Reschitzer) Industriegebiet
aufschlieBen, Da die Verbindung von Altruminien mit dem
Resitaer Gebiet infolge der unglinstigen Netzgestaltung
gewaltige Umwege notwendig machte, wurde in den letzten
Jahren eine Abzweigung von der Hauptstrecke von Caran-
sehes niach Resita (38 Kilometer) gebaut und 1938 fertig-
gestellt, womit die Verbindung Bukarest—Resita eine Ver-
kitrzung um 154 Kilometer erfuhr. Eine weitere Verbin-
dung, dic den Staat von Norden nach Siiden ungefihr in
der Mitte durchschneidet und eine Durchgangsverbindung
zwischen Ungarn und Bulgarien darstelit, bildet die Fort-
setzung der altruminischen Strecke Carabia—Piatra—Roter-
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turmpaB iiber Hermannstadt (Sibiu)—Kopsa-Mica, danm

entlang der Hauptstrecke bis Teius und weiter ﬁbe.l‘
nach  Careli—Bervel.
Ostlich von  Dej -
bindung fiber Beclean—RBistrita—Vatra Dornei, die sich b‘_ﬂl
Darmanesti an die schon erwihnte Strecke der altrumdéni-
schen (bzw. bukowinischen) Neétzes von Bukarest nac.h
Czernowitz anschlieBt, Bs ist dies, wie schon erwihnt, die
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vierte Karpateniiberfilbrung, die erst wihrend des Welt-
krieges von der &sterreichisch-ungarischen Armee gebaut
wurde, Da die Strecke nur einen leichten Unterban besitzt,
kann sie vorliufig nur fiir den Lokalverkehr und nicht fir
den Durchgangsverkehr henutzt werden. Zwischen den bei-
den siebenbiirgischen Stidten Hermannstadt und Kronstadt
besteht noch eine zweite Verbindung, die ungefdhr parallel
zur Haunptstrecke Kronstadi—Arad isber Fagaras verliuit,
Von Kronstadt zweigt ferner die Karpatensirecke ab, die
fiber SF, Gheorghe (ehemals Sepsiszentgydrgy)—Siculeni—
Mures nach Razboieni flihrt. Diese Rahn lauft entlang der
Marosch und dem Altfluf in weitem, nach Westen offenem
Bogen am FuBle der Karpaten. Sie ist einerseits wichtig
zur BrschlieBung der Karpaten und war anderseits in der
bsterreichisch-ungarischen Monarchie auch strategisch he-
dentungsvoll, da sie ziemlich nahe der ehemaligen Grenze
vertief. Schliefllich stellt sie die Verbindung mit dem alt-
ruminischen Netz mit der @ber den Ghimespal fihrenden
Strecke her. Zum weéstrmminischen Netz gehéri noch ein
kleiner freiliegender Netzteil, der nur iiber
fremnde Bahnstrecken mit dem westruminischen Netz ver-
bunden ist, und Borsa iiber Valka—V1seu1ul mit Sighebal
verbindet.

Das ostrumﬁnis:he Netz stellt, wie schon er-
wihnt, einen Teil einer Ringbahn dar, die von Czernowitz
fiber Lipcani~Baiti—Unghendi—Chisinau—Tighina—Bas-
arabeasca—Reni nach Galatz fihrt, AuBer an den End-
punkten besteht noch eine Verbindung mit dem altrumini-
schen Netz durch die Strecke Zorleni—Apaclia, ferner drei
Anschliisse an die russischen Bahnen durch die Zweig-

linien Basarabeasca—Cetatea, Balti~—Mateuti und Ocnita—

Volcinet. Ein grofler Teil dieser Strecke wurde bereits
wihrend des russisch-ruminisch-tiickischen Krieges 1877/78
als THeeresbahn wvon den Russen gebaut Nachdem
Bessarabien auf Grund der Beschliisse des Berliner Kon-
gresses an RuBland fiel, wurden diese Strecken, die
groBtenteils nor mit  leichtem Unterban  ausgeriistet
waren, von den Russen mehr oder weniger vernachliissigt,

s6 daB nach der Wiedervereinigung Bessarabiens mit’

Ruminien im Jabhre 1918 ein durchgreifender Umbau mit
gleichzeitiger Spurinderung notwendig wurde. KEine
engere Verbindung mit dem altrumiinischen Netz ist bisher
nicht erfolgt, wobel hauptsichlich die dazn notwendigen
kostspieligen Briickenbauten iiber den Pruth wohl das
Haupthinderniz bildeten. Das nun wieder zur TJd8SR. ge-
hérende. ehemalige ostruminische Netz besitzt keine Haupt-
strecke, wenn auch die Strecke Jassy—Kischinew-~Tighina
von den Ruminen, offembar aus strategischen Griinden,
zweigleisig ausgebaut wurde. Wahrscheinlich wird dieses
von Ruminien {ibernommene Netz kiinftig enger ‘an das
altrussische Netz angeschlossen werden, zumal Sowjet-

ruBland wihrend des letzten Jahrzehnis eine ganz  ansehn-

liche Eisenbahnbautitigkeit entfaltet hat. Damit wiirden
besonders die CGebiete am Schwarzen Meer verkehrsmiBig
gegen Mitteleuropa weiter erschlossen werden. Der an
SowjetruBland abgetretene Teil des nordbukowinischen

Netzes besitzt dagegen schon jetzt giinstige Verbindungen'

nach dem Innern RuBlands.
Fiir den Verkehr Dcutachland—Rumanlen

bringt die politische Neugestaltung in der Nordbukowina-

und in Westgalizien keine wesentlichen Anderungen. Es
bleibt nach wie vor bei einem T'ransitverkehr @iber einen
fremden Staat, der heute statt iiber Polen dber russisches

125

Cebiet fithrt. Um diesen nicht wnbedeutenden Transitver-
kehr aufrechtzuerhalten, dirfte es im Interesse RuBlands
liegen, die in den neuerworbenen Gebieten jetzt eingefiihrte
Doppelspur anch weiter aufrechtzuerhalten.

Von den nenesten Bahnbauten in Ruménien
sind noch erginzend zu erwihnen: die Strecke
Constanza~—Carmen-Silva—Mangalia, déren Aus-
ban bis Baltcic fortgefithrt wird, die Verlangerung
der einzigen Nordsiidstrecke in der Dobrudscha
Bazargic~—~Medjidia—Hamangia um 37 Kilometer
weiter nach Norden bis Tulcea. Die gegenwirtige .
Bahnbaupolitik hat vor allem dahin das Ziel, das
westrumanische Netz durch weitere. Verbindungen
iiber die Karpaten mit dem altruminischen Netz
enger zu verkniipfen. Die schon erwihnte Strecke
Bistrita—Vatra Dornet wird durch eine neue
Vollbahn erginzt, die von Klein-Ilva nach
Dorna Vatra (Vatra Dornei) fahrt.

Ferner soll die PredealpaBlinie durch den Bau
einer neuen Verbindung von Kronstadt. ither
Patalagele nach Buzau (AnschluB nach Galatz} ent-
lastet werden. Von der 145 Kilometer langen
Strecke sind bereits 30 Kilométer auf" der sieben-
biirgischen Seite in Betrieb, der Rest im Bau, Eine
bessere Verbindung mit der Hauptstadt und Her-
mannstadt wird die von R. Valcea nach Curtea
Arges geplante Strecke herstellen. SchlieBlich soll
nach in diesem Jahr eine eigene Verbindung mit
dem schon erwihnten ,freiliegenden Netz" in
Maramures nach - Siebenbiirgen hin fertiggestellt

- werden. Die peue Strecke fithrt von Salva nach.

Valca Visculi. Projektiert ist ferner die Verbindung
von Bumbesti nach Liviscu iiber den SurdukpaB.
Damit wird eine weitere Nordslidverbindung
zwischen der siidlichien Hauptstrecke und der Strecke
Bukarest—Arad iiber die Karpaten zur Verfiigung
stehen. Mit der Fertigstellung dieser neuen Verbin-
dungen wird somit das altruminische bzw. buko-
winische Netz darch acht Strecken statt bisher fiinf
Strecken mit demn westrumanischen Netz verbunden
sein, so dafl kiinftig in der Hauptsache eine bessere
Verkniipfung mit dem ostruménischen Netz ubrlg—
bleibt.

Fiir das alt- und westruminische Netz kann
man folgende Strecken als Hauptstrecken be-
zeichnen: .

I. Bukarest—Ploestl—PredeaI—Kronstadt——

Temesvar.
Cluj-—Oradea—FEpiscopia.
Tejus— {S1mena—Arad—Curtlsl*)
*) Diese Strecke ist von Ploesti bis Campina doppel-

gleisig. Der weitere zweigleisige Ausban bis Tejus bzw.
Apahida erfolgt gegenwirtig,
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2, Bukarest—Pitesti—Craiova—OQrsova—
Temesvar— Jimbolia, '

3. Bukarest—Ploesti—Roman—Czernowitz.

4. Bukarest—Fetesti—Constanza.

5. Oradea~—Careti M.—Satu M.—Dubovinka.

Fiir den internationalen Personenverkehr fiir
Mittel- und Westeuropa kommen vor allem die
Strecken Curtisi und Episcopia in Betracht, auf
denen’ der Orient- und Arlberg-Expreff gefiihrt
werden, wihrend die Strecken Bukarest—Orsova,
Temesvar— Jimbolia vom Simplon-Orient-Expref
befahren wird. Die Strecke Bukarest—Czernowitz
stellt die Hauptverbindung mit Nordost-Europa
dar, wihrend die Strecke Bukarest~—Constanza vor
allem fiir den binneniindischer Biderverkehr zum
Schwarzen Meer von Bedeutung ist.

Verkehr und Ertrag

Bei den statistischen Angaben geniigt es, allein
jetie der ruminischen Staatsbahnen als reprisen-
tativ fiir die ruminischen Eisenbahnen iiberhaupt
heranzuziehen, da die Zahlen fiir die nur wenigen
Ikleinen Privatbabnen kaum ins Gewicht fallen.
Dies gilt sowohl fiir Altruminien als auch fiir das
heutige Ruminien. Im Jahre 1g913/14 wurden auf
1-47 Milljarden
Tonnenkilometer beférdert, im Jahre 1928 bereits
429 Milliarden-Tonnenkilometer. Dabei bleibt frei-
lich zu beriicksichtigen, daB sich inzwischen das

 ruminische Eisenbahnnetz seiner Ausdehnung mach

verdreifachte.

Der Giiterverkehr auf den ruménischen Staatsbahnen

Geleistete davon bei der
Beforderte | Tonnen-

Jahr Tonnen | kilometer | ‘Rinfyhr Auwsfuhr Durch-

insgesamt fuhr

Millionen )
1928 21°g 42895 13678 557°5 —
1929 23'0 46189 162'8 6871 —
1930 232 46476 145'1 1222°8 53
1931 2170 43871 67'0 1614°5 42
1932 20'g 4382'4 587 1672°8 4'3
1933 20°8 4408 1 56'0 17135 z'8
1934 236 30429 - 73'3 1Brzo 19°5
1535 24'6 5276°9 Bi-z 190774 332
1936 257 5499°4 B9 tgrf-o 3re
1937 268 58587 173'4 20364 339
Die Giiterverkehrsleistungen stiegen noch

bis zum Jahre 1930 an und erreichten damals
465 Milliarden Tonnenkilometer. Im Gegensatz zu
den Giiterverkehrszahlen der meisten Staaten der
Welt gingen diese in Ruminien wihrend der Krisen-
jahre nicht nor verhidltnismaBig spat, sondern iiber-
haupt nur geringfiigig zuriick. Die Zahl der
Tonnenkilometer verminderte sich von 1ig3o bis
1933 um nur 32 v. H. Schon im Jahre 1934, also
zu einer Zeit, inh der der Eisenbahngiiterverkehr
in den meisten Staaten den Tiefpunkt erreichte,
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zeigen die Giterverkehrszahlen der ruménischen
Bahnen bereits eine neue Hdchstleistung. Seither
steigen die Giiterverkehrszahlen weiter an. Fiir die
Jahre 1938 und 1939 sind die endgiiltigen Zahlen
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noch nicht bekanntgegeben. Der Giiterverkehr nahm -

aber im Jahre 1938 weiter zu und ging im Jahre
1939 infolge des Kriegsausbruches etwas zuriick.

Der Personenverkehr auf den ruménischen Staatsbahnen

Belorderte Geleistete
Jahr Personen in Personenkilometer
. Millionen in Milliarden

1928 40770 317
1920 3879 308
1930 3592 292
1931 31°55 2'63
1932 25'98 220

. 1933 27706 230
1934 30750 2.53
1938 349y z-Bg
1936 39709 314
1937 43737 : 43

Anders als der Giterverkehr ging der Per-
sonenverkehr von 1928 bis 1932 von 317 Mil-
liarden Personenkilometer auf 220 Milliarden
Personenkilometer, also um 306 v.H. zuriick.
Erst im Jahre 1937 wurde mit 343 Milliarden
Personenkilometer der Hochststand des Jahres 1928
wieder erreicht bzw. geringfiigig tberschriiten. Da
inzwischen die Zahl der befdrderten Reisenden
stirker zugenommen hat, ist die durchschnittliche
Reiseweite von 77'p Kilometer im Jahre 1928 anf
606 Kilometer im Jahre 1937 zuriickgegangen.
Diese Entwicklung, die im Gegensatz zu der ge-
stiegenen Versandweite im Giterverkehr steht,
dirfte vor allem damit zu erkliren sein, daB sich
inzwischen hauptsichlich der Vorortverkehr der
griferen Stidte, inshesondere von Bukarest, erhéht
hat. In den letzten zwei Jahren, 1938 und 1939, ist
der Personenverkehr weiter gestiegen.

Von den befdrderten Giitern entfiel 1928
ungefihr ein Siebentel auf die Ein- und Aus-
fuhr. Die Befbrderung von Einfuhrgiitern ging
bereits im Jahre 1930 =zuriick und diberschritt
erst 1937 wieder den Stand des Jahres 1929,
wihrend die Ausfuhrzahien des Giiterverkehrs
auch wihrend der Krise unumterbrochen an-
stiegen. Fiir den Eisenbahngiiterverkehr in der

Durchfuhr stehen Zahlenangaben erst seit 1930

zur Verfilgung. Nach einem Riickgang in den
Jahren 1931 bis 1933 hat der Durchfuhrverkehr bis
1936 verhiltnismiBig stark zugenommen. Dies ist
in erster Linie auf die Belebung des bulgarisch-
polnischen, bzw. bulgarisch-nordostdeutschen Ver-
kehrs wihrend der letzten Jahre zuriickzufiihren.

Tm Jahre 1928 wirde an erster Stelle Brenn-
holz mit 3-78 Millionen Tonnen, dann Bauholz mit
z:05 Millionen Tonnen, an dritter Stelle Rob-
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Befsrderte Waren auf den ruménischen Staatsbahnen
in 1000 Tonnen

Warenart 1928 1933 1937
Insgegamt . ., . . . 21.901 20.750 28,770
davon Handelsverkehr [ 17.038 17,158 21,999

davon:
Getreide {auBer We;zen) PRV 1.03% 1.683 1.344
Weizen . . . “e . 586 360 1,066
Mahlprnduktc, Getreide . . . . 418 278 310
Zuckerritben , , . . .. . . .. 722 538 389
 Viebfutter . , . ., ... ... 43 31 192
Kartoffeln , . . ..+ 0.0, 149 68 151
Panzlicke Nahrungsm:ttel 120 315 295
‘Tierische Nghrungsmittel . , , 44 67 102
Zucker, Melasse usw. . ... . . 140 100 106
‘Wein, Alkohol, Bier . . . . . . 231 144 239
Salz . s i . i e [ 329 " 220 257
Rohpetrotewm, Benzin . . . ., 1.970 5.556 5.0B8
Mineralische Ule. . . . .. . . ‘31§ Fi So
Kohlefle o o o v v v 4 v s o a 628 362 537
Brenuholz . . . . v .0 v o o, . 3.780 3.151 3.417
Bauholz . . v 4 0 o s v« N 2,051 . 1412 2.503
1 Bammaterial . ., ... -« 1.530 1020 T.024
Kaik, Zement, Gips . . . . . . 451 300 476
Landwirtsch. u. industr. Maach. 76 13 6r
Mineralien . . . « . . .4 o . 1085 62 205
Eisen und Stabl . - . . .. .- 483 354 513
Fahtzeuge . o o « 4 o = 0 « 4 - 21 g 11
Tlerxsche Rohprodukte PRPR 27 29 41
Lebende Tiere . o v « v = . . » 132 112 161
Andere Waren. . . . . . . o . P 1.650 837 1.646

petroleum und Benzin mit 1-97 Millionen Tonnen
und erst an vierter Stelle Getreide (einschlieBlich
Weizen) mit 1-62 Millionen Tonnen befdrdert. Im
Jahre 1913 stand, allerdings im altruminischen
Reich, der Getreideverkehr noch an erster Stelle
und erreichte damals 27+z v. H. des gesamten Edsen-

bahngiiterverkehrs., Im Jahre 1928 betrug er da-

gegen nur 74 v.H. und im Jahre 1937 90 v.H
Seit. 1928 hat sich in erster. Linie die Verfrachtung
vor Erddl und Benzin erhdht. Die Beférderung von
Petroleum und Benzin stieg nach 1928 rasch an und
erreichte bereits im Krisenjahre 1933 556 Millionen
Tonnen oder um 182 v.H, mehr als 1928 und im
Jahre 1937 599 Millionen Tonnen oder 22-4 v. H.
des Gesamtverkehrs. Hinsichtlich der {ibrigen ver-
frachteten Giitermengen sind die Verdnderungen
zwischen 1928 und 1937 verhdltnismiBig gering-
fiigig. Zuriick ging die Beforderung von Zucker-
ritben und Mahlprodukten, wahrend der Transport

von Zucker und Melasse weiter anstieg. Auch die

Salzverfrachtung und die Beférderung von mine-
ralischen Olen, von Kohle und von Brennholz ver-
minderte sich, dafiir war die Verfrachtung von
Baumaterial, Mineralien, Eisen und Stahl im Jahre
1937 grofler als 1928,

Typiéch fitr den ruminischen Giiterverkehr ist

der im Vergleich zum Ausfubhrverkehr mengenmiaBig
bedeutend geringere Einfuhrverkehr. Es werden
hauptsichlichk schwergewichtige Massenprodukte
aus- und verhdltnismaBig leichte, aber hochwertige
Fertigprodukte eingefithrt. Die stark

verhiltnis zwischen den beférderten Einfuhr- und

gestiegene -
Ausfuhr von Erdol und Benzin hat das Gewichts-
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Ausfuhrgiitern in den letzten Jahren noch weiter
zuungunsten der Einfuhr verschoben.

Dabei wird ein grofier Teil der Erdéltrans-
porte durch Rohrleitungen (Pipe-lines) besorgt.
Erdolrohricitungen verbinden Ploesti, bzw. Baicol
mit Constanza, Bukarest und Giurgiu. Die Rohr-
leitungen unterstehen seit 1934 der Verwaltung der
ruminischen Staatsbahnen. Allerdings werden die
Rohtleitungen nur fiir bestimmte Erdglprodukte,
und zwar vor allem fiir Leuchtsl und die sogenann-
ten schwarzen Produkte verwendet. Alle {ibrigen
Transporte besorgt der Kesselwagen, meist nach
den Hifen des Schwarzen Meeres und der Donau,
wo der Weitertransport mittels Tankschiffen erfolgt.

Die Verkehrsleistung der rumanischen Staatsbahnen

Geleistete Zugs- Geleistete Brutto-
Jakr Ang::ihgledef kilometer tonnenkilometer
in 1000

1028 241981 26,512 5.457.650
1529 250,616 26,290 5,355.362"
1930 215.030 25,757 5,300,273
1931 240.1%9 26.625 5,039.362
1932 239.559 25.968 4.847.612
1933 248.074 24.917 4,868.285
1934 277.334 28.465 5,525.149
1038 415.577 34.046 6,322,272
1936 522,470 40.777 6,970.304
1937 575-794 44.438 7+597-085

Die Ertragsgestaltung der ruméni-
schen Bahnen war besonders vor dem Welt-
krieg sehr giinstig. Der Reingewinn betrug da-
mals durchschnittlich 316 Millionen Goldlei, was
ungefihr 2-1 Milliarden Lei der heutigen Paritat
entspricht. Die Gestaltung des altruminjschen Netzes
mit seinen vorwiegend in der Ebene verlaufenden
Strecken und den damit entsprechend geringeren. .
Betriebskosten war zweifellos die Hauptursache
dafiir. Die neu hinzugekommenen Streckennetze,
die mehr im gebirgigen Terrain verlaufen, haben
seither die durchschnittlichen Betriebskosten ent-
sprechend erhéht, Dazu kam, daB nach dem Welt-
krieg die Instandsetzung der wihrend des Krieges
vernachlassigten Bahnanlagen gréfere Investitionen
notwendig machte, so daf besonders in den Jahren
1926 bis 1932 grofle Defizite entstanden.

Die Einnahmen der ruminischen Staatsbahnen

Einnahmen -
je ' ’ je
Jahr Ins- t km Be- Giiter- 1 km Be-
gesamt triebs- verkehr triebs-
linge lainge
Milt. Lei 1000 Lei’ Mill, Lei 1000 Lei
1928 11.790"4 1.002°2 67747 610
1920 12.375°7 TL.IING 74253 667
1930 12.150°6 1,098°2 7.258"5 [i1¥]
1931 10.157'5 905'2 6.114°3 545
1032 8.836:5 7881 5.810°5 518
1023 8.682°5 7748 5.841°0 B2
1934 g.078'6 Bog6 6.259'¢ 558
1935 9.070'g -Bro'z 6.319'9 565
1436 10,0053 900° Y 6.093'6 624
1937 11.655°1 1.034'0 8.022'1 712
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Im Jahre 1929 wurde daher eine Sanie-
rung durchgefiibrt, indem aus der Stabilisierungs-
anleihe 1171 Milliarden ILei zur Tilgung der
Staatsbahnschulden verwendet wurden. Gleichzeitig
wurde von nun an der Retrieb nach streng kauf-
ménnischen Grundsitzen gefithrt, mit dem Ziel, eine
ausgeglichene Staatsbahnbilanz zu erreichen. Aber
erst 10932 gelang es, einen UberschuB zu erwirt-
schaften, nachdem eine Reihe von Rationalisie-
rungsmaBnahmen sich nach und nach auswirkten,
Es gelang schlieBlich, in den Jahren 1929 bis 1937
die Betriebsausgaben, trotz wieder ansteigenden Ver-
kehrs, um 30 v. H. herabzusetzen, wobei gleichzeitig
die Zahl der Bahnangestellten von 110.946 auf 82.122,
also um 26 v. H., vermindert wurde. Auch muBten die
Tarife entsprechend reformiert werden. Die Export-
tarife, die bis 1928 niedriger als die Inlandtarife
waren, also Dumpingtarife waren, wurden nun
hoher als die Inlandtarife festgesetzt. Wenn die
Einnahmen anderseits in den letzten Jahren seit
1929 nicht bedeutender zunaghimen, obwoh! das Ver-
kehrsvolumen eine entsprechende Erweiterung er-
fuhr, so wird dies offiziell damit erklirt, daB sich
speziell bei den hochwertigen und hochtarifierten
Gittern (Fertigprodukten) die Xonkurrenz des
Kraftwagens in der letzten Zeit stark bemerkbar
machte. Das Kronstidier Industriegebiet erlangte
beispielsweise eine giinstige Verbindung durch eine
gute StraBe mit der Hauptstadt. Da der Kraftwagen
ferner. fiir kurze Entfernungen immer mehr heran-
gezogen wird, stieg auch die durchschnittliche Be-
forderungszahl je Tonne (1928: 195 Kilometer,
1937: 218 Kilometer), womit infolge der Staffelung
der Tarife gerade die eintrigliche Beférderung
iiber kurze Strecken verlorenging. Die ruminischen
Staatsbahnen unterhalten einen eigenen Autobus-

Der Autobusverkehr der rumiinischen Staatsbahnen

.der entsprechende

. . Anzzahl der Geleistete Per- .
Jabr Betriebs- Autobusse und | sonenkilometer| Linnzhmen
kilometer Lastwagen in 1000 in ooo Let
1935 464 36 11.330 16,283
1936 1.625 87 3o.562 43.086
1937 3.583 160 78.865 126.817

verkehr, der sich rasch entwickelt. Aufierdem sind
(1938) 2500 Kilometer Strafienlinge dem Kraft-
wagenmonopol der Staatshahnen vorbehalten.

‘Eisenbahn und Industrialisierung

Vor dem Weltkrieg wurde vielfach der Ban
der Eisenbahnen von auslindischen Baufirmen
durchgefithrt. Die Ausriistung der Strecken und das
rollende Material wurden fast vollstindig aus dem
Ausland bezogen. Nach einer Statistik vom Mirz
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des Jahres 1914 betrug die Zahl der Lokomo-
tiven 888, jene der Personenwagen 1.499, jene der
Post- und Gepickwagen 293, jene der Giterwagen
24.061. Mit dem Erwerb der fremden Eisenbahn-
netze der neu angeschlossenen Gebiete wurde auch
Fahrpark ibernommen, und
zwar allein an normalspurigem Material von Oster-
reich und Ungarn 381 Lokomotiven und rund
16.000 Giiterwagen. Sieht man von den 1914—1916
neu eingestellten Lokomotiven und Waggons ab,
so standen den ruminischen Bahnen nach dem Welt- -
krieg insgesamt 1269 Lokomotiven und rund
g0.000 Giiterwagen zur Verfiigung. Wie aus der
folgenden Aufstellung zu ersehem ist, betrug
10 Jahre spiter die Zahl der Lokomotiven 2203,
jene der Giiterwagen 52.343. Die Zahl der Per-
sonenwagen hat sich gegeniiber 1914 von 1499 auf

Der .Wagenpark der ruménischen Eisenbahnen

Waggons fir den . :

Jah Loka- Gi%erverkehr Zisternen- | Personen-
motiven wagen wagen
gedeckt offen . .
1528 2203 19.504 24.749 8.000 2671
1929 2186 20,153 26.553 9226 2626
1930 2171 18.708 24.557 9.25¢ - 2577
T 1931 2334 17.255 22,995 9.783 2170
1932 2364 17.40D 23.626 9.803 2665
1033 2273 15.077 22.975 10,210 2008
1034 2145 17,405 25.337 10,151 2406
1935 2011 19611 23.576 10.166 2661
1936 1987 19.872 25.755 | 10.218 2745
1937 1991 21.24¢ 25.243 o.608 2986

2086 im Jahre 1937 erhdht, wozu noch 200 Trieb-

" wagen kommen. In der Zwischenzeit war somit

eine nicht unbetrichtliche Vergréferung des Loko-

"motiv- und Wagenparks erfolgt. Bedeutend war

auch die Zunahme der Zisternenwagen, von denen
1914 - (einschlieBlich der bahnfremden Wagen)
3935 Stiick, 1928 ‘aber bereits rund 8ooo Stiick
gezdhlt wurden. Zu diesen zusidtzlichen Neuinvesti~
tionen kamen natitrlich auch Instandsetzungen und
Ersatzinvestitionen fiir den im Weltkrieg sehr mit-
zumal der altrumanische
Fahrpark Ende 1918 nur mehr 170 brauchbare
Lokomotiven, 500 schadhafte Personenwagen und
4000 kaum brauchbare Giiterwagen zéhlte.

Der bedeutende zusatzliche Bedarf sowie der
Reparaturbedarf an rollendem Material hat dazu -
gefithrt, daB in  Ruminien mit der Zeit eine
eigene Fahrzeugindustrie fiir- den
Fisenbahnbedarf sich entwickelte. Gegenwirtig gibt
es in Ruminjen vier Unternehmen, die sich mit
der Erzeugung oder mit der Reparatur von Eisen-
bahnfahrzeugen befassen. An erster Stelle stehen
die Betriebe der N. Malaxa A. G. in Bukarest und
Halta Titan (4000 Arbeiter), die im Rahmen
ihrer Maschmenerzeugung Lokomotwe—l, Waggons

genommenen Fahrpark,
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und Motorwagen Dann folgen die

erzetgen.

»HAstra”, Erste Ruminische Waggon- und Motoren--

fabriks A. G. (4000 Arbeiter) mit ihren Betrieben
in Arad, Kronstadt, Broos und Sathmar, sowie die
Briider Schiel, Maschinenfabrik A. G. in Kronstadt,
die beide Waggons erzeugen. Die Ausristung und
Reparatur von Waggons besorgt ferner die Franzo-
sisch-ruménische Eisenbahnmaterial A. G. in ihrem
Betrieb in Brailita (Bezirk Braila), wahrend dije
»Mackazul” A, G. fiir metallurgische Industrie und
Erzeugung von Bahnmaterial in Ploesti Waggon-
bestandteile, Weichen und Kleinmaterial fiir den
Eisenbahnoberbau herstellt. Die Folge dieser Aus-
dehnung der Fisenbahnfahrzeugindustrie ist, daB
heute die Einfuhr von rollendem - Material beinahe
ginzlich aufgehort hat. So wurden die erst vor zwei
Jahren in den Dienst gestellten schweren Schnell-
zugslokomotiven nach derselben Type wie die
letzten Schnellzugslokomotiven der ehemaligen
Osterreichischen Bundesbahnen bereits von den
Malaxa-Werken hergestellt. Auch Motortriebwagen,
von denen rund 200 in Betrieh sind und die noch
in fritheren Jahren eingefithrt wurden, werden jetzt
hauptsichlich bei.Malaxa gebaut.

Die folgende FEinfuhrstatistik gibt teilweise
einen Anhaltspunkt {iber die Entwicklung der Eisen-
bahnmaterialeinfuhr wihrend der letzten Jahre,
Da in fritheren Jahren die Lokomotiveinfuhr nicht
gesondert  von der Maschineneinfuhr ausgewiesen
‘wurde, kann der groBe Einfuhrbedarf, der gerade

Die Einfuhr Ruminiens an Eisenbahnmaterial
in Doppelzentnern

Warenart | 1920 1030 * 1032 | 1935 j 1936 | 1037
Zisternenwagen . , . . , 13.187 | 26021 | — — —_ —
Giiter-, Gepick- und Spe- -

: zmlwaggons ...... 1.778 3.150 | 173 | 304 | 672 |1.784
Personenwagen ., , — 49 24 | - - -
Salon-, Schiaf. und Spexsa .

WABEN . . a . . o oa e — 446 | 301 | — — | —
Motorwagen . . . . . . . 7.413 BaB |2.482 | — - -
Dampilokemotiven 14621 37.847 | — — —_ _
Maotorlokomotiven, . . . . 1.036 410 — — 453 —
Schienen fiir Fisenhahnen | 283.080 | 269.032 | 623 7| =297 |z.000
Traversen fiir Eisenbahnen 40 550 | 7.081 16 39 44
Schrauben fiir Gleise. . 99.556 | 95.205 | 145 69 43 | 119

in den Jahren nach dem Weltkrieg sich geltend
machte, ziffernmiBig nicht ermittelt werden. Be-
sonders grof war der Einfuhrbedarf an Zisternen-
wagen, Schienen- und Gleisschrauben noch in den
Konjunkturjahren 1929/30, der aber in den folgen—
den Jahren bedeutend zuriickging.

Wenn in den Jahren. 1928 bis 1937 die
Zahl des Lokomotivhestandes einen Riickgang
erkennen 1iBt, so ist dies der technischen Fort-
entwicklung zuzuschreiben, da die neuen Maschi-
nen iiber eine bedeutend gréflere Zugkraft verfiigen

als die alten. Die im Vergleich zur Verkehrs-
zunahme nur geringe Erhdhung des Giterwagen-
parks ist ebenfalls darauf zurfickzufithren,” dafi die
neuen Wagen in der Regel einen gréBeren Fassungs-
raum haben als die alten. Damit ‘ist auch die wih-
rend der Krisenjahre eingetretene Abnahme zu er-
kliren, da in diesen Jabren wvon FErsatzbeschaffun-
gen abgesehen wurde, zumal fiir den Krisenverkehr
der damialige Wagenpark geniigte, der eben infolge
des wahrend der letzten Jahre erfolgten Zuwachses
an neuen groBeren Wagen eine vielleicht gréBere

129

Ladeflache besaf als im Jahre '1928. Da bei den.

Zisternenwagen wiahrend ‘der letzten Jahre der
Rauminhalt bedeutend zugenommen hat, ist auch
die Zahl der Zisternenwagen trotz deg stark gestie-
genen Erddlverkehrs nur gering gestiegén, im
Jahre 1937 sogar zuriickgegangen. Ferner darf nicht
auBer acht gelassen werden, daB besonders im
Exportverkehr auch auslindische Wagen benutzt
werden.

Nach den bis vor kurzem im Lokomotiv- und’

Wagenbau geltenden Anschauungen wiren eine
Lokomotivfabrik und drei Waggonfabriken (abge-
sehen von den Reparaturbetriecben) fiir einen Staat

‘mit einem Streckennetz von rund 11.000 Kilometer
_schon als Ubersetzung dieses Industriezweiges an-

zusehen. Unter den Siidoststaaten haben neben

Ruménien auch Ungarn schon seit langem und-

Jugoslawien erst seit neuester Zeit sich von der
Einfuhr von rollendem Material — abgeszhen von
Spézialwagen — unabhéingig gemacht. Nun hat
aber der Waggon- und Lokomotivbau die Figen-
tiimlichkeit, daBl die Nachfrage nach seinen Erzeug-
nissen starken Schwankungen unterworfen ist, die
weniger von der allgemeinen Wirtschaftslage, als
vielmehr von dem VerschleiBrhythmus abhangen, der

bei Lokomotiven und Waggons duferst unregelmiBig

ist. Der Lokomotiv- und Wagenbau ging daher meist
neben dem allgemeinen Maschinenbau gewissermafien
im ,,Kleinbetriebe” vor sich. Mit der zunehmen-
den Neormalisierung und Standardisierung auch im
Lokomotiv- und Waggonbau besteht jedoch heute
die Tendenz, besonders den Fahrzeugbau in GroB-
betriebén bzw. in Spezialbetrieben fiir nur wenige
Typen zu betreiben, womit naturgemi8 entspre-

chende Kostensenkungen mdglich sind. Derartige

GroBbetriebe bzw. Spezialbetriebe sind allerdings
nur in Grofistaaten moghch die dann auch eine
bevorzugte Stellung in der Ausfuhr erlangen
kénnen. Der ‘Fahrzeugbau in- Staaten mit kleinem
Eisenbahnnetz und entsprechend geringem Verkehr,

wie dies bei den Sildoststaaten der Fall ist, hat -

daher mit. groBen Schwierigkeiten zu kimpfen.
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Hier ware die billige Einfuhr von rollendem Mate-
rial aus den unter sehr viel giinstigeren Bedingun-
gen arbeitenden GroBstaaten vorteilhafter. Es ent-
stiinden damit zusitzliche Ahsatzmdglichkeiten fiir
die Agrar- und Rohstofferzeugnisse dieser LAnder,
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wihrend die Kapitalien die im Waggon- und
Lokomotivbau eingesetzt sind, an anderer Stelle,
zum Beispiel zur Intensivierung der Landwirtschaft
oder des Bergbaues, rationeller verwendet werden
kénnten.

Die Ausfuhr von Erzeugnissen der Viehwirtschaft aus dem Siidosten

Infolge der ziemlich einseitigen Abhingigkeit
vielér Siidostlinder von der Getreidewirtschaft ist
die Entwicklung ihrer Viehwirtschaft lange Zeit
zuriickgeblieben. Die viehwirtschaftliche Erzeugung
reichte an Bedeutung vielfach nicht anndhernd an
die Ertrige des Ackerbaues heran (wie etwa in
Ruménien) oder nahm doch nicht die ihr durch
die natiirlichen  Voraussetzungen gebithrende Stel-
lung ein. Der Grund war neben der in diesen Lin-
dern noch heute gepflegtenr extensiven Arbeitsweise,
die der Feldbebauung den Vorzug vor der Viehhal-
fung gibt, in der einseitigen Exportorientierung zu
suchen: Weizen und Mais waren neben dem Tabak
lange Zeit die wichtigsten landwirtschaftlichen Aus-
fuhrgiiter des Siidostens.

Eine erhohte Nachfrage nach Vieh, Fleisch
und anderert viehwirtschaftlichen FErzeugnissen
machte sich fiihlbar, als vom Jahre 1933 an Deutsch-
land sich immer stirker in das Sadostgeschift ein-
schaltete. Sie fithrte zu einer merklichen Belebung
der siidosteuropdischen Viehwirtschaft, deren Er-
trige gestiegen sind und noch weiter gesteigert
werden sollen (Ausbau der Viehwirtschaft in dem
Fiinfjahresplan fiir die rumanische Landwirtschaft
usw.), und zwar hauptsichlich im Interesse einer
erhGhten Ausfuhr, Schon heute ist der Anteil der
Viehwirtschaft an der Ausfuhr des Siidostens
(Ruminien ausgenommen) grofer als etwa die
Getreideausfuhr. e

Besonders im Wirtschaftsverkehr mit dem
Reich wurde die Fleisch- und Viehausfuhr zu einem
ausschlaggebenden Faktor, weil der deutsche Markt
fir diese Giiter in groferem Mafe aufnahmefihig

ist als fiir Getreide. Da man sich im Sidosten daran
gewohnt hat, sich nach den Bediirfnissen Dentsch-
lands als des weitaus wichtigsten Wirtschaftspart-
ners auszurichten, ist auch weiterthin mit einer
steigenden Verbesserung der ausbaufihigen Vieh-
wirtschaft zu rechnen.

Freilich ist der Viehreichtum der Siidostlinder
nicht annihernd so -grofl, wie die verhidltnismifig
hohen Ausfubrziffern vermuten lassen. Die siidost-
europidische Vichausfuhr ist, gemessen an mittel-
und westeuropdischen Verhiltnissen, stark {iber-
dimensioniert. Griinde dafiir sind der geringe Eigen-
verbrauch an tierischen Nahrungsmitteln, insbe-
sondere auch die starke Vernachlissigung der Milch-
wirtschaft; das heimische Grofivieh wird, soweit
es nicht dem HExport dient, der Hauptsache nach
nur als Arbeitstier geschatzt.

Von verhilinismiBig grofter Bedeutung fiir
die Ausfuhr ist die Viehwirtschaft in Ungarn, von
verhilinismiflig geringster — wenn man von Grie-
chenland, das im wesentlichen ein agrarisches Ein-
fulirland ist (auch die unbedeutende Ausfuhr in
einigen Vieherzeugnissen wird zum Teil durch eine
erheblich griflere Einfuhr der gleichen Gitter iiber-
kompensiert), absieht — in Ruminien. Der niedrige
Anteil viehwirtschaftlicher FErzeugnisse an der
ruminischen Awusfuhr ist freilich nur ein Kenn-
zeichen der weit bedeutenderen Ausfubr ‘ani ande-
ren Gebieten (Erdsl, Getreide). Gemessen an den
Mengen und Werten an sich ist auch Ruminien
ein bedeatender Exporteur von viehwirtschaft-
lichen Erzeugnissen. Ungarn, Jugoslawien und
Ruméanien sind aber die einzigen Linder des Sid-

Die Ausfuhr viehwirtschaftlicher Erzeugnisse aus den Siidostlandern im Jahre 1939

Werte in 1000 Einheiten der Landeswihrung

) Ausfubir landwirtschaitlicher Erzeugnisse Ausfuhr .
viehwirtschait-
Land Gesamt- . davon licher Erzeugnisse
ausfubr Insgesamt Getreidebauerzeugnisse viechwirtschaftl. Erzeugnisse in v, H.
: . der Gesamtausiuhr
absolut in v. H.1) absalut | in v, H.Y
Ungarn . .. .. .. 608,473 456,201 131302 7 198,820 436 312
Jugoslawien . . . . . 5,521.187 4,216,445 475.381 11°3 1,624,139 383 20'4
Ruminien . . . . .. 26,800,349 15,078.142 6,546,467 434 3,144,147 20'9 iy
Bulgarien . . ., . .. §,064.754 5,369.72t 446.9a3 83 §52.317 177 1577
Griechenland . . . . 9,199.867 8,258.345 -~ - 354-204 43 39
Tiirkei. . . . . PRI 127.380 10%7.904 t0.728 99 23,700 22'0 186
1y der Ausfuhr landwirtschaftlicher Erzengnisse
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Die viehwirtschaftliche Ausfuhr des Siidostens in den Jahren 1938 und 1939

(Gesamtausfuhr [ Ausfubr viehwirtschaftlicher Erzeugnisse
5 snheite 3 in v, H. der wertmifigen i
Land in 1000 Einheiten der Landeswahrung. Gosamtansfuhs . in 1000 Tonnen

1938 | 1939 | 1938 | 1939 | 1938 ' 1939 . 1938 | 1939
Ungam . . . . 522,382 605.473 157.524 108,820 30°2 3z 156 179
Jugoslawien. . 5,047,433 5,521,187 1,330.527 1,624,139 26q 2G'4 . o134 153
Rumiinien 21,532,580 26,800,349 2,189.990 3,144.147 1oz 1y 8o . 108
Bulgarien. . . 5,578,341 5,064,754 1,107.267 552.317 198 . 157 18 26
Griechenland . 10,149.180 9,190.867 323.115 354.204 a2 39 5 4
CTarkei .. .. 144.947 127.389 16.382 23.700 '3 18-6 - 46 49

ostens, die mit einiger Berechtigung als GroBliefe-
ranten von Vieherzeugnissen im Siidostraum ange-
sprochen werden konnen. Die Ausfuhrmengen Bual-
gariens und der Tiirkei ~~ von Griechenland ganz
zu schweigen — halten sich.in viel bescheideneren
Grenzen; fiir diese Linder fallen einzelne dndere
Ausfuhrgiiter (in erster Linie Tabak) wesentlich
schwerer ins Gewicht.

' 1939 ist die Ausfuhr viehwirtschaftlicher
Erzeugnisse gegenitber 1938 fast durchweg gestie-
gen (mit Ausnahme Bulgariens), auch dann, wenn
die gesamte Ausfuhr gesunken ist, wie bel der
Tiirkei und bei Griechenland. Am stirksten haben
sich die tiirkische Ausfuhr (um 45 v.H.) und die
ruminische Ausfuhr viehwirtschaftlicher Erzeug—
nisse (um 44 v. H.) erhéht.

Unterschiede in der Zusammensetzung

Die verschiedenartige Struktur der viehwirt-
schafilichen Ausfuhr der einzelnen Sidostiinder
tritt schon bei oberflichlicher Betrachtung der drei
grofen in Betracht kommenden Hauptgruppen:
1. lebende Tiere (Zug- und Schlachtvieh), 2. son-
stige Nahrungsmittel tierischen Ursprungs -und
3. tierische Rohstoffe und Abfallstoffe und jhrer
verhdltnismdBigen Anteile offen zutage.

Lebendvieh liefern vor allem Ruméanien, Un-
garn und Jugoslawien. Die Ausfuhr Griechenlands
auf diesem Gebiet sowie an tierischen Nahrungs-
mitteln ist praktisch bedeutungsios. Bulgarien

exportiert wvor allem Nahrungsmittel tierischen
Ursprungs. Tierische Rohstoffe spielen in der
griechischen und tiirkischen Ausfuhr (mit gg, hzw.
82 v. H.) die gréfte Rolle.

Von einzelnen viehwirtschaftlichen Ausfuhr-
gitern werden Rinder vorwiegend aus Ungarn
(75.000 Stiick) und aus Ruminien (64.000 Stiick)
ansgefiihrt; sie sind in beiden Léandern die zweit-
wichtigste Ausfuhrware des Sektors Viehwirtschaft.

(Alle Zahlen fiir das Jahr 1939.) Geringer ist die

Ausfuhr aus Jugoslawien (46.000 Stick) und der
Tiirkei (29.000 Stiick). So ziemlich der wichtigste
viehwirtschaftliche Ausfubrartikel des gesamten
Siidostens sind Schweine: bei Ungarn (382.000
Stiick), Jugoslawien (298.000 Stiick) und Ruméinien
(218.000 Stiick) steht er an erster Stelle, bei Bulga-
rien (23.000 Stiick) an dritter. (In der THirkei ist
die Schweinehaltung aus religidsen Motiven unbe-
kannt.) Sehr betrichtlich ist weiter die Ausfuhr von
Fleisch und Fleischwaren, sowohl in frischem
wie in konserviertem Zustand; Jugoslawien, um
dessen zweitwichtigsten. Viehexportartikel es sich
dabel handelt, steht mit 14.500 Tonnen. an der
Spitze, es folgen Ungarn mit 10.400 und Rumiénien
mit 8.400 Tonnen. Gefliigel (lebend und ge-
schlachtet) fithren aus: Ungarn (zo.zoo Tonnen),
Jugoslawien (12.500 Tonnen), Ruminien (5.100
Tonnen) und Bulgarien (2.500 Tonnen). In der
Ausfuhr von Schweinefett stehen Ungarn mit
14.000 und Jugoslawien mit 8.300 Tonnen an der

Ausfuhr w1cht1ger viehwirtschaftlicher Erzeugnisse der Siidostlinder

in 1000 ¢
] .| Fleisch, | Gefliigel Wolle Seiden-
Land, Jahr Rinder | Schweine | Fleisch- | (lebead |[Schweine- Eier | Haute u. | Dirme | u, Tier- | Federn | kokons
' tooo Stk. | 1000 Stk. | waren u. | und ge- fett Felle haare und
-konserv. | schlacht.) -abfalle
Ungam {1938 54°7 2288 918 2520 1853 1408 a°3o o'5g 030 55 a;u4
A § 1] 746 3823 10°36 20'24 13°09 1035 ary o'58 o0 3'50 ooz
- 1938 33°7 260 9791 1375 [ 15°587 418 2] [ T] 129 o4
Jugoslawien . . '{1939 460 208-4 1453 12731 826 15°46 529 o'z4 oz2 18 033
e —— ————
ini J1o38 39°87) 1991 300 577 0°99%} 11°30 Lrad . 0'95
Rumdnien . . . {801 B3| g | Eis 513 obg®) | a7y o061 . 164
Bulgarien . {:938 9'4 43°1 3'858) 472 110 15118 140 . . 2814] b 16
R R 5T 39 233 1558 244 o't5 14'83 148 . . a4 012
Gl 1938 ‘- . . - 305 010 ' o6y . 614
riechenland . '{:939 . - . . . 287 o1 075 , . . 020
Tirkei . . {1933 © 43'8 . 0*01 o1z 2971 458 o026 g3z a'o0 02§
rkei et 1539 28'G . 0oz oz0 6416 449 033 15735 001 033
* 1} Genauer: 23.230 Tonnen. — ?} Genauer: 38.600 Tonnen. — % Genaner: 29.490 Tonnen. — 4) Genauer; 32.650 Tonnen. — %) Speisefette. —
*) Schweinefleisch und -speck
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Spitze; der Anteil der beiden anderén Donaustaaten
ist weniger bedeutend. Besonders wichtig ist auch
die Ausfuhr von Eiern; Jugoslawien exportiert

davon 15.500, Bulgarien und Ruminien je 14.800,

Ungarn 10.400 und die Tiirkei 6.200 Tonnen, In
der viehwirtschaftlichen Ausfuhr Bulgariens nimmt
dieser Posten. eine iiberragende Stellung ein
Hiute und Felle, der wichtigste tierische
Rohstoff des Balkans, nehmen den Werten nach bei
Griechenland die erste, bei der Tiirkei und bei Bul-
garien die zweite Stelle der viehwirtschaftlichen
Ausfubr ein. Die grobten Mengen davon exportieren
Jugoslawien (5.300 Tonnen) und die Tiirkei (4.500
Tonnen), es folgen Griechenland und Bulgarien mit
2.000 bzw, 1.500 Tonnen. Die Ausfuhr Ruméniens
und inshesondere Ungarns ist unbedentend. Dirme
fithren in groBerer Menge aus: Ungarn und die
Tirkei mit 600 bzw. 400 Tonnen. Von ihrem weit-
aus wichtigsten viehwirtschaftlichen Ausfuhrposten,
namlich Wolle und Tierhaare (darunter be-
sonders Mohir), fithrt die Tiirkei 15.400 Tonnen
aus, Griechenland von demselben Artikel nur
800 Tonnen, die anderen Lander noch weniger. An
Federn fihren Ungarn 3.500, Jugoslawien
1.200 Tonnen aus, Ruminien etwas weniger.
Seidenkokons und Seidenabfille werden vor-
wiegend aus der Tirkei und aus Jugoslawien aus-
gefithrt (380 und 330 Tonnen), etwas weniger aus
Bulgarien und Griechenland (2zo und 200 Tonnen),

Damit sind die einigermafien hervorstechenden
viehwirtschaftlichen Exportgiiter des Siidostens
kurz aufgezahlt, Ubrig bleibt vielleicht, in diesern
Zusammenhang auch auf die Bedeutung der Aus-
fuhr von Fischen und Fischereierzeugnissen hinzu-
weisen, da diese zum Teil das Bild der Fleisch-

- ausfuhr etwas korrigiert, so insbesondere im Falle

der Tiirkei, wo einer unbedentenden Ausfuhrmenge
voti Fleischwaren (22 Tonnen) eine fast tausend-
fache Menge von Fischen, Schalentieren usw. gegen-
fibersteht (20.600 Tonnen); der entsprechende Aus-
fuhrwert ist mit 1-8 Millionen tiirkische Pfund
grofer als der der tiirkischen Eierausfuhr und be-

" trigt mehr als das Zwanzigfache des Wertes der

Fleischausfuhr. Jugoslawien fithrt an Fischen und
Fischkonserven 2700 Tonnen im Werte von
203 Millionen Dinar aus; die Bedeutung der Fisch-
ausfuhr der itbrigen Linder, absolut genommen auch
derjenigen Griechenlands, ist gering. '

Die Absatzmirkte

- Wesentlich fiir die richtige Beurteilung der
viehwirtschaftlichen Ausfuhr des Siidostens ist die

_ Stellung der verschiedenen daran beteiligten Abneh-

merlinder, Die Ausfuhr viehwirtschaftlicher Er-
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zeugnisse ordnet sich dabei weitgehend der wirt-

schaftlichen Gesamtstruktur dieses Raumes und

deren Ausfuhrtendenzen ein. Sie geht selten eigene

Wege und rundet so im wesentlichen das Bild des
iibrigen sfidosteuropiischen AufBlenhandels ab. Als
Wirtschaftsnachbarn sind in erster Linie das Deut-
sche Reich, das Protektorat Bohmen und Mihren
und Italien zu nennen, als raumfremde Interessenten
dagegen die Weststaaten, vor allem GroSbritannien
und die Vereinigten Staaten von Amerika. Eine Art
Zwischenstellung nimmt die Schweiz ein, die als
traditioneller Abnehmer gewisser Ausfubirwaren
Siidosteuropas Beachtung verdient. Sowjetrufiland,
der dritte groBe Nachbar des Slidostens, beginnt erst
heute im Balkanraume wirtschaftlich Fuf zu fassen
(Handelsvertrag mit Jugoslawien) und spielte bis-

unbedeutende Rolle.

Der Austausch viehwirtschaftlicher Frzeugnisse
innerhalb des Siidostens selbst ist im ganzen gering-
fiigig. Hochstens die ungarischen und griechischen
Beziige sind da oder dort erwihnenswert.

Auch fiir Erzeugnisse der Viehwirtschaft
findet der Siidosten keinen annihernd so aufnahme-

fihigen natiirlichen Absatzmarkt wie den dentschen.

Der Anteil Deutschlands an der Ausfuhr viehwirt-
schaftlicher FErzeugnisse schwankt im einzelnen
(fiir das Jahr 1930) zwischen 78 v. H. (Ungarmn)
iund 40 v. H. (Griechenland). In Ungarn und Bul-
garien gibt es hierbei kaum eine bedeutendere Aus-
fuhrware, von der Deutschland nicht mehr als die
Hailfte, viele, von denen es drei Viertel und dariiber
bezieht. Auch die deutschen Beziige aus Ruminien
und der Tirkei, die je 51 v.H. der gesamten
Ausfuhr ausmachen, betragen ein Vielfaches der
Anteile anderer Abnehmerlinder. In der jugo-
slawischen und griechischen Ausfuhr viehwirt-
schaftlicher Erzeugnisse erreicht der deutsche An-
teil nur 42 v.H. bzw, 40 v.H., bei den je-
weils bedeutendsten Adsfuhrgiitern (Schweine und
Fleischwaren fiir Jugoslawien, Haute und Felle fiir
Griechenland) betrigt er aber doch die Hailfte oder
nahezu die Hilfte. Deutschlands Stellung als erstes
Abnehmerland ist azuch in diesen Lindern unan-
gefochten. Bei allem ist zudem zu beachten, daB die
Beziige des Protektorates nicht miteingerechnet sind.
~ Neben Dentschland spielt noch Béhmen und
Mihren als Abnehmer fitr viehwirtschaftliche Er-
zeugnisse Jugoslawiens und Ruminiens eine grofere
Rolte. Mit einem Anteil von 29 v. H., bzw. 24 v. H.
nimmt es bei beiden Staaten den zweiten Platz ein.
Die wirtschaftliche Verflechtung dieser drei Lénder

. her nur als Handelspariner ‘der Turkel eine nicht

1
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geht auf dltere politische Bindungen zuriick, hat
gich aber trotz der Umorientierung im vergange-
nen Jahr als bestindig erwiesen. So kommt es, daB
die Ausfuhrsitze fir einzelne viehwirtschaftliche
Erzeugnisse sogar nicht unbedeutend gestiegen sind,
ja sich zum Teil vervielfacht haben. Dies gilt be-
conders fiir tierische Nahrungsmittel (Schweine,
Schweinefett, Fleischwaren).

Ttalien tritt im ganzen Sidosten neben ande-
rem auch als Kiufer gewisser Viehprodukte in
Erscheinung (Rinder, Gefliigel, Eier, Hiute). Den
verhiltnismaBig groften Anteil hat es an der Aus-
fuhr Griechenlands (19 v.H.), wo es als Kaufer
nach Deutschland die zweite Stelle einnimmt. Seine
Beziige aus Jugoslawien, auch die ans Ungarn und
der Tiirkei sind nicht unbedeutend, nur der Anteil
an der ruménischen Ausfuhr ist sehr gering. Die Be-
ziige Englands an viehwirtschaftlichen Erzeugnissen
(Bacon, Gefliigel, Eier) spielten eine gewisse Rolle
in der Ausfuhr Ungarns und Ruminiens, weniger
in der jugoslawischen und tiirkischen Ausfuhr,
Nach Frankreich ging der grofte Teil der tirki-
schen und griechischen Ausfuhr an Rohseide, wih-
rend die. Vereinigten Staaten im ganzen Siidosten
als Kiufer von Hiauten und Fellen auftreten. Die
Schweiz kauft im Siidosten Fier und Gefliigel; ihr
Anteil an der viehwirtschaftlichen Ausfuhr ist in
Bulgarien am bedeutendsten (9 v. H.), wo sie der
zweitwichtigste Abnehmer ist, geringer in Jugo-
slawien (4 v.I.}, fast unbedeutend in Ungarn und
Ruminien. Die UdSSR. nimmt in der tirkischen
Ausfuhr viehwirtschaftlicher Frzeugnisse mit einem
Anteil von 16 v.H. den zweiten Platz ein,
Griechenland bezieht aus den {ibrigen Siidostlan-
dern hauptsichlich Rinder und Schafe. Ungarns
Bezfige aus dem Balkan beschrinken sich der
Hauptsache nach auf Hiute und Felle.

Ungarn. Schweine werden fast ausschlieBlich
nach Deutschland ausgefiihrt (61 Millionen Pengd,
das ist fast ein Drittel der gesamten viehwirtschaft-
lichen Awusfubr Ungarns). Rinder bezieht neben
Deutschland (23 Millionen Pengd) in beachtlichem
Umfang noch Italien (g9 Millionen Pengd). Fleisch
und Fleischwaren in frischem Zustand gehen nach

Deutschland, in konserviertem hauptsichlich nach’

den Vereinigten Staaten. Wie bei Schweinen nimmt
Deutschland auch bei Schweinefett sowie bei Federn
fast eine Monopolstellung innerhalb der wungari-
schen Ausfuhr ein. Lediglich die Gefliigel- und
Eierausfuhr geht auch zu einem beachtlichen Teil
nach England.

Jugosiawien. Rinder fithrt Jugoslawien in
erster Linie nach Deutschland, etwas weniger nach
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Ttalien aus. Der deutsche Schweinebezug ist mit
241 Millionen Dinar der groBte viehwirtschaftliche
Ausfuhrposten Jugoslawiens; die Ausfuhr nach dem
Protektorat bleibt nicht wesentlich dahinter zuriick.
Auch der grofte Teil der Fleisch- und Fettausfuhr
entfallt auf Deutschland und das Protektorat; bei

Jletzterer ist der Anteil des Protektorats sogar

wesentlich groBer. Gefligel und Eier werden vor-
nehmlich nach dem Reich und dem Protektorat, da-
neben aber auch nach [talien, England und der
Schweiz ausgefithrt. Als Absatzlinder fir Hiute
und Felle sind vor verschiedenen anderen Deutsch-
land, Ungarn und die Vereinigten Staaten zu er-
wihnen.

Rumdnien. In der ruminischen Ausfuhr vieh-
wirtschaftlicher Erzeugnisse steht die Schweineaus-

fuhr nach dem Gebiet der ehemaligen Tschecho- .

slowakei mit 68 Millionen Lei an der Spitze,
wihrend der Anteil des Reiches mit 269 Millionen
Lei weit dahinter zuriickbleibt. Der bedeutendste
viehwirtschaftliche Ausfuhrposten in der Ausfuhr
nach Deutschland sind Rinder (541 Millionen Lei),
die in groferer Menge auch nach Griechenland aus-
gefiiirt werden. Fleisch und Fleischwaren beziehen
in frischem Zustande vornehmlich Deutschland, in
konserviertem England und die Vereinigten Staa-
ten. Abnehmer fiir Eier sind Deutschland und Eng-
land, fiir Gefliigel Deutschland, die Schweiz und
Palistina. Hiute und Felle werden ganz iiber-
wiegend von den Vereinigten Staaten bezogen
(65 v. H.).

Bulgarien. Der weitaus wichtigste viehwirt-
schaftliche Ausfuhrposten Bulgariens ist die Eier-
ausfuhr nach Deutschland, die mit 427 Millionen
Lewa eine. einmalige Spitze erreicht; der nichst
groBere Ausfuhrposten, die Fierausfuhr nach der
Schweiz betrigt nur ein Sechstel davon (71 Mil-

lionen Lewa). Bei der Schweineausfuhr ist gleich-

falls neben Deutschland noch die Schweiz beteiligt.
An der Ausfuhr von Hiuten und Fellen sind, so-
weit sie nicht in das Reich geht, in geringerem
MaBe das chemalige Polen, ferner Frankreich und
die Vereinigten Staaten beteiligt. Als Kaufer von

- frischem Schweinefleisch tritt ausschiieBlich Deutsch-

land, von Schweinespeck (Bacon) England in Er-
scheinung. Die Ausfuhr an Gefligel geht zu fiinf
Achteln nach Deutschland, zu drei Achteln nach
Ttalien. -

Griechenland. Im Rahmen der an sich unbe-
deutenden und vielfach durch eine viel hohere Ein-
fuhr wettgemachten viehwirtschaftlichen Ausfuhr
Griechenlands ist lediglich die Ausfuhr von Hiuten
und Fellen von einiger Bedeutung, deren wichtig-
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ster’ Abnehmer Deutschland ist (117 Millionen
Drachmen); daneben sind als Bestimmungslander
Italien von groBerer, Ungarn und Frankreich von
geringerer Bedeutung. Der zweitwichtigste Ausfuhr-
artikel, Dirme, findet Absatz hauptsichlich im Ge-
biete der ehemaligen Tschechoslowakei, etwas
weniger in Deutschland. Die Wollausfuhr geht zu
drei Vierteln des Wertes nach Jugoslawien, die Roh-
seidenausfuhr ebenfalls zu drei - Vierteln nach
Frankreich.

Tirkei. Die tiirkische viehwirtschaitliche Aus-
fuhr ist ebenfalls hauptsichlich auf einen Artikel
eingestellt: Wolle und ‘Tierhaare, vornehmlich
Mohir. Fast zwei Drittel davon gehen nach
Deutschland (7-85 Millionen tirkische Pfund), ein

Fiinftel nach RuBland, ein Achtel nach England.
An der Ausfuhr von Hiuten und Fellen ist Deutsch-
land mit fibet der Hilfte des Wertes beteiligt, in
geringerem MaBe Ttalien, die ehemalige Tschecho-
slowakel und die Vereinigten Staaten. Dirme be-
zieht nehen Deutschland vor allem das Gebiet der
alten Tschechoslowakei. Rohseide wird vorwiegend
in Frankreich abgesetzt. Als Abnehmer von Eiern
nimmt Italien eine fiberragende Stellung ein (vier
Fiinftel des Wertes), wihrend der Anteil Deutsch-
lands unbedeutend ist. Iebende Tiere, bheson-
ders Schafe, Ziegen und Rinder, werden in iiber-
wiegendem MaBe nach SowjetruBland, in geringe-
rem mnach Griechenland ausgefiibrt; Mittel- und
Westeuropa sind daran nicht beteiligt,

Die ungarische Ausfuhr viehwirtschaftlicher Erzeugnisse nach wichtigen Bestimmungslindern im Jahre 1939

Ware Insgesamt | Deutsches Reich Grofibritannien Ttalien U. 8. A, Ubrige Lander
Mill. Pengd | inv. H. | Mill. Pengé! inv. H. | Mill, Pengs] in v. H. | Mill. Pengd| in v. H. | Mill. Pengs] in v. H.
Rinder., . . . . . . 322 226 70 - — 88 27 — - o'g 3
Schweine, . . . .« 655 61z 03 - - _ - — - 43 7
Fleisch., . . . . ... 15°1 & i 'z 9 — — 32 21 1'g 12
Gefliigel . . . . . . 246 15'3 62 -8 3z o'g 4 —_ — a'é 2
Schweinefett . . . . . 170 157 9z —_ - — — — - 13 8
Eler o« « . v v v 0 v 9'7 58 o 2'8 2g o' 7 — - a4 4
Federie v v v = « o « w74 147 g5 o'g 3 —_ — 3's 8 a7 4
Sonstige Waren . . . 13 g 66 o7 4 "8 10 o1 1 33 19
Viehwirtachaftliche
Erzeugnisse insges. . 1088 1554 78 1371 7 122 6 48 3 18 6

Die jugoslawische Ausfuhr viehwirtschaftlicher Erzeugnisse nach wichtigen Bestimmungslandern im Jahre 1939

Deutsches Bahmen : : Gro$- Ubrige
Ware Insgesamt Reich und Mihren Ttalien Schweiz britannien Lander
5 i i Mill. | Mill. |; Mill. |: Min. |y Mill. |+
Mill. Dinar inv.H. Dinar | m¥ H, Dinar | 0% a. Dinar inv.H. Dinar inv.H. Dinar | 12T H.

Rinder . ... ...+ .a. 116-2 oz 52 o'z o 474 41 o2 o - - &z 7
Schweine . . . . ... .... 4842 24009 5o z16%0 45 9 T 156 a - - &8 1
Fleisch .. . ...+, . a 2188 11276 52 789 16 &6 3 o6 a 9'c 4 1r 5
Gefligel , . & o ¢ . i v v v v 16635 504 30 20°4 8 354 21 2z'8 14 28-4 17 o1 o
Schweinefett. « . . . 0. 0. . 1402 5573 39 74°3 33 1T 1 — - - - o3l 7
B v v s s e it e s e e 160-3 540 34 49°4 3t 13°4 8 261 6 165 10 o'g 4
Hiute und Felle ., . ... 141'9 .| 48 29 52 4 154 1 - — 9'6 7 60007y 40
Sonstige Waren , . ., . ... 196'0 73'3 37 153 8 189 10 49 3 21 I 81°5 | 4r
Viehwirtschaftliche Erzeugnisse ’

insgesamt . .« . . 4 .. o] L6241 6B 5 42 4687 29 1431 9 702 4 656 4 1880 12

1) Blowakei, -= ¥) Besonders Ungarn (32'¢) und U. 5. A, {180),

Die rumianische Ausfuhr viehwirtschaftlicher Erzeugnisse nach wichtigen

Bestimmungslandern im Jahre 1930

Deutsches Tschecho- GroB- : 1 Ubrige
W Tnsgesamt Reich slowakei hritannien Griechenland U- 8. A Linder
are "
i i i Mill. |; Mill. | Mill. |55, Mill, ;g Mill. [;nv.H.

Mill. Lei inv.H, Le |7 H. Lei B v. H, Lei inv.H. Lei |0 v. H. Lei in
Rinder . .. .0+ .. .. - 738'9 340°0 73 134 2z o2 o 13573 18 — - 49°t 7
Schweine . . . . vt 0 o« - 9630 2685 28 6890 2 — — z7 a —n - 28 0
Fleisch e P 326°4 192'9 °g 139 5 3473 11 20 H 44'0 13 73 n
Gefliigel . o ¢ v v v v v v n o 190°7 586 31 10°7 [ 199 6 2'8 ] oo o 10772 $6
Eier ..+ .00 ieenn 413°9 256'0 62 - — 1554 37 o'z [ oo o 2'3 1
Hiute vnd Felle . ., .-, . 169'0 22'q 13 73 4 [ 4 — —_ 11072 1 23§ 14
Tierhaare und Federn, . . ... 239'3 20677 86 1'3 1 24 1 — 31 L z5°9 11
Sonstige Waren . 4 « . . » 102'0 44°3 A4 13'7 I3 o8 b3 30761} 30 2'0 2z 10°6 o
Vietwirtschaftliche Erzeugmase 8

insgesamt - . . - .. - . . 374471 1.599'3 34 751°2 24 210°g 1736 [ 1593 5 2502

1y Besenders Schafe (19°z). — 2) Hayptsiichlich Schweiz (51'3) und Palistina (50'2).
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Die Eulgarische Ausfubr viehwirtschaftlicher Erzeugnisse nach wichtigen Bestimmungslindern im Jahre 1939

N ¢ Deutsches i : © Grof- i Uhrige
t h . B
Ware Insgesam Roich Schweiz Ttalien britannien Griechenland Lénder
i1 : Mill. }; Mill. |; Mill. {; Mill. |; Mill. |;
Mill. Lewa inv. M, Lews |B¥ H. Lews [BY-TL L PO JinwHL Lows | o. Tewa | ™ v.H.
Rinder ... ... eveaesn 20'6 - — — ~ — - — - 64 31 14°2 69
Schweine . .. . v 0o v oW 78'0 66°6 88 87 T — —_— _ — o'5 o o5 1
Gefliigel . « . .00 v 0 a. a8z 536 13 o'y 1 338 38 —_ — —_— —_— 03 o
Schweinefleisch ind -speck . . 4z'7 32°6 76 — —_ — — 107y 24 — — — -—
B & 4 b 4 s 4 e sy oeow s 512'1 4268 83 70°7 14 yz'g 3 T o'y a — —_ 14 0
Hiute und Felle .. .,.,.. 106°7 6372 59 -~ —_ oz o 29 3 — — 40°4%)) 38
Sonstige Waren . . . .., .. 104'0 44°5 43 - — 37 a 49 5 gty b3 3976 38
Viehwirtschaftliche Erzeugnisse
insgesamt , . . . 4 .. 4. 052'3 6893 72 79'9 9 50'6 3 18z z 179 2 064 10
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Der tigliche Arbeitsweg in Oberdonau*)

Zu den Gebieten des Deutschen Reiches, die
heute einen radikalen Wandel ihrer Wirtschafts-
struktur erleben, gehdrt der Reichsgau Ober-
donau. Grof- und Riesenbetriebe wachsen aus dem

Boden und bewirken, daB die Bevdlkerung, die bis-

her etwa zu gleichen Teilen zur Landwirtschaft und
zu den {ibrigen Gruppen gezihlt wurde, jhre wirt-
schaftliche Existenzgrundiage mehr und mehr in
der industriellen Tatigkeit sucht.

Das granitene Hiigel- und Bergland ndrdlich der
Donau ist noch wenig dem Verkehr erschlossen; nicht die
Industrie, sondern die Landwirtschaft, auf wenig gutem
und’ kargem Boden hetrieben, prigt das Gesicht dieses
Gebietes. Zwischen den Fliissen Inn und Enns liegt ein
flaches und leicht hiigeliges Land mit teilweise schwerem
Weizenboden, das auBer reicher Iandwirtschaft, von Ver-
kehrswegen durchzogen, um Linz, Wels und Steyr Zentren
industrieller Thtigkeit besitzt. Im Siiden greift der Gau
Oberdonau bis zum Dachstein in die Alpen hinein. Das
Salzkammergut besitzt nicht unbedentende industrielle Be-
triebe, die im Vergleich zum Industriegebiet Steyr-Wels-
Linz freilich zuriicktreten miissen.

Wie fberall, so hat sich auch in Oberdonau die
Industrie an den Verkehrswegen niedergelassen, bzw. ent-
wickelt. Betonte Industriegebiete ziehen Arthbeitskriifte an.

Wenn in folgendem der tdgliche Arbeitsweg im
Gau Oberdonau untersucht wird, so ist das Ergeb-
nis selbstverstindlich nicht als Abschlufl einer Ent-
wicklung zu werten. Es zeigt aber die Lage im
Winter dieses Jahres und wird, obwohl ein nicht
geringer Teil der Arbeitskrifte- des Gaues an der
Front stand, dem Fachmann manchen Einblick ge-
wihren.

Unter dem tiglichen Arbeitsweg (Pendelwan-
derung) ist derjenige Weg zu verstehen, den ein
Volksgenosse zweimal am Tage, einmal von seinem
Wohnort zur Arbeitsstitte, das andere Mal von
seiner Arbeitsstitte zu seinem Wohnort zuriicklegt.
Die Tatsache, daf Wohnort und Arbeitsstitte rium-
lich auseinanderliegen, d. h. in zwei verschiedene
Orte fallen, ist dabei Voraussetzung. Der Februar

.des Jahres 1940, in dem die Pendelwanderung er-

fafit wurde, fiel bekanntlich in einen strengen Win-
ter, der besonders viel Schnee mit sich brachte.
Sow¢it ein Verkehrsmittel benutzt werden mufte,
wurde der Arbeitsweg mit der Bahn und, soweit es

- die Schneeverhaltnisse gestatteten, mit dem Autobus

zuriickgelegt. Wahrend aber dem Autobus, auBler
in den Orten oline giinstige Bahnverbindung, nur
eine untergeordnete Bedeutung zukommt, hatte den
groften Teil des Berufsverkehrs die Bahn zu be-
wiltigen. Da der Verkehr auf den Reichsbahn-
omnibussen aus technischen Griinden nicht erhoben
werden konnte, mufiten die diesbeziiglichen Unter-
suchungen unvollendet bleiben. Der tégliche Arbeits-
weg — soweit er auf der Reichshahn zurickgelegt
wurde — wurde jedoch genau erfaBt.

Im Schaubild wurden die im Februar 1940 mit
der Reichsbahn bewiltigten Arbeitswege im Gau
Oberdonau festgehalten, soweit sie in einer Richtung
von mehr als fiinf Mann beniitzt werden. Ver-

einzelte Wege sind also weggelassen; sie sind auch

in ihrer Gesamtzahl (93) unbedeutend. Bei den
Volksgenossen, die einen tiglichen Arbéitsweg

1940

zuriicklegen, handelt es sich bis auf verschwindende:

Ausnahmen um einheimische Arbeitskrifte, die in
den Ausgangsorten ihrer tiglichen Pendelwanderung
zu Hause sind. Tausend und aber tausend Arbeits-
krifte sind aus dem Ausland gerufen worden; sie
sind, soweit sie in der Industrie Beschiftigung
finden, fast alle in Lagern in unmittelbarer Nihe
ihrer Arbeitsstitten untergebracht. Sie fallen daher
als ,,Pendelwanderer” aus. '

Ein Blick auf die Karte zeigt, daf in groBen
Gebieten des Gaues Oberdonau Pendelwanderungen
gar nicht stattfinden. . Dies sind vor allem die

industrie- und verkehrsarmen Teile des Miihlviertels

(das Gebiet ndrdlich der Donau, einschlie8lich der
newhinzugekommenen Teile des Sudetenlandes), das
fruchtbare Gebiet im Westen des. Gaues bis zur
Hauptverkehrsstrae Linz—>Salzburg, das nur
durchbrochen ist durch eine nicht unbedeutende
Pendelwanderungsbewegung auf der Strecke Wels—
Passan, um Schirding, Neumarki-Kallham, Gries-
kirchen und Bad Schallerbach, und eine kleine Be-
wegung um Ried, und selbstverstindlich auch das
Hochalpengebiet.

Dagegen massiert sich die Pendelwanderungs-
bewegung vor allem um die Gauhauptstadt Linz,
um das Industriezentrum Steyr, um Wels und um
Lenzing. Im Siiden der Stadt Gmunden entwickelt
sich bis tief in das Salzkammergut hinein wie ein

* Verfasser: Dr, Walter GroB, imm Amte des Gauwirtschaftsberaters und Bevollmichtigten fiir die Wirtschaft

in Oberdonau.
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breiter Schlauch eine an sich sehr unausgeglichene
Bewegung, die wegen ihres starken Hin- und Her-
verkehres einer griindlichen Bereinigung bedarf.

Der tigliche Arbeitsweg wickelt sich keines-

falls nur auf der Hauptverkehrsstrecke ab. Wohl
gibt es zwischen Enns—Linz, zwischen Linz—
Hérsching—Wels—ILambach, zwischen Schwanen-
stadt—Attnang—Vécklabruck einen starken Ver-
kehr, der aber von den Bewegungen auf den Neben-
strecken weit fiberragt wird.

137

Fiir den Weg zwischen Wohnort und Arbeits-
stitte kommt es nicht auf die Zahl der dazwischen-
liegenden Wegkilometer, sondern auf die Zeit an,
in der die Entfernung dberwunden wird. Ein allzu-
langer Arbeitsweg beeintrichtigt die Arbeitskraft
des einzelnen, schmalert die Zeit, die er mit seiner
Familie verbringen kann (benachteiligt auBlerdem
die Gartenarbeit) und verursacht Kosten, die das
Realeinkommen  oftmals wnicht unbetrichtlich
schmilern,

Der tigliche Arbeitsweg im Gau Oberdonau
Die Pendelwanderung mittels der Reichsbahn im Februar 1g4o

Orle digbis z0....Mann

aufnehmen baw.abgeben
o 10Memn .

o« 2 ~  DieGrundlinie des

o 30 »  Preiles gibtdie Anzah!
° % #  derPendelwanderer on
. L4

er- |lILLAAAA

150 » SNNB40TE80

. AAA
. Iopim e 230
Hinauspendier  Hereinpendler

Anmerkung zum Schaubild

1 Linz 11 Hérsching
© 2 Pregarten 12 Eferding
3 Katsdorf 13 Ottensheim
4 St. Georgen 14 Wels
5 Mauthausen 15 Marchirenk
6 Enns 16 Lambach
7 Kleinmiinchen 17 Neumarkt-Kallham
8 Traun 18 Cunskirchen

o Neuhofen a, d.Krems
10 Kematen a, d, Krems

19 Bad Schallerbach
20 Steyr :

21 St, Valentin
22 Haag
23 Letten
24 Griinburg
25 Losenstein
~ 26 Reichraming
27 Lenzing
28 Timelkam
29 Vicklabruck
30 Attnang-Puchheim

31 Schwanenstadt
32 Gmunden
33 Traunkirchen -
34 Ebensee
35 Bad Ischl

© 36 Ried-Innkreis
37 Schirding
38 Hohenfurth
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In der folgenden Aufstellung ist die Zahl der
Pendelwanderer nach der Linge der Fahrzeit ge-
gliedert:

Fahrzeiten
Einzugs- . e e e . fibey
bahnahof bisza Min.|bis 30 Min.|bis 45 Min, |bis 6o Min.| 44 Min.
Linz..... 322 471 278 ot 140
Wels . 246 51 137 ’ 21 —
Steyr . .. 186 163 242 104 84
Lenzing . . 117 71 153 5 1
Summe . I 81 | 756 8ya 221 225

Linz nimmt von 7 verschiedenen Seiten aus
48 Orten 1.302 Arbeitskrifte auf und gibt selbst
nur 118 Mann ab. Wels nimmt auf 4 bzw. & Seiten
aus 26 Orten 455 Arbeitskrifte auf und gibt
12z Leute tiglich ab. Steyr wird von 4 Seiten an-
gefahren, es nimmt aus 31 Orten 779 Arbeitskriite
auf, gibt selbst aber nur 101 Manner ab.

Geht man davon aus, dal ein Arbeitsweg
30 Minuten, im Tage also eine Stunde, nicht itber-
schreiten soll, so ergibt sich, unter Beriicksichtigung
des An- und Abmarsches am Wohn- und Arbeits-
ort, daB in den 4 Einzugsgebieten von 2,883 Ar-
beitskriften allein 2.012 einen zu langen Arbeits-
weg haben. Von tiglich 5.137 im ganzen Gau Ober-

_donau pendelnden Arbeitskrifte haben fast 70 v. H.

einen Arbeitsweg, der als ungiinstig lang bezeichnet
werden muB.’

Der tagliche Arbeitsweg ist eine notwendige
Folge der Trennung von Arbeitsstitte und Wohnort.
Fr ist sozialpolitisch in Kauf zu nehmen, wenn
er sich zwischen einer industriellen Arbeits-

_stitte und einem lindlichen, also mit der Natur ver-

bundenen Wohnsitz abspielt, wenn er auBerdem
nicht iiber einen Zeitraum von mehr als 30 Minuten
hinausgeht, wenn die Kosten der Fahrt in einem
ertriglichen Verhiltnis zum Einkommen stehen und
wenn er in einer Zeit durchgefiibrt werden kann,

die knapp vor Arbeitsantritt und knapp nach Ar-

beitsschlufi liegt.

Es fragt sich, ob keine Méglichkeit besteht, den
Arbeitsweg fiilr moglichst viele Volksgenossen zu
verkiirzen. Eine Maglichkeit ist die Beseitigung des
sogenannten Gegenverkehrs.

Gibt der Ort 4 nach dem Ort B tiglich 100

Arbeitskrifte ab und schickt gleichzeitig Ort B nach
dem Ort A tiglich 8o Arbeitskrifte, so kann, vor-
ausgesetzt, daB ein Austausch stattfinden kann, der
sich nicht nur auf die gleichen Berufe, sondern auch
auf die gleiche Titigkeit innerbalb dieser Berufe
bezichen muB, theoretisch fiir 160 Volksgenossen
ein als {iberfliissig zu bezeichnender Arbeitsweg auf-

gehoben werden. Nur 2o Arbeitskriafte mitften dann

tiglich von 4 nach B fahren. Voraussetzung dafiir
ist allerdings, wie erwihnt, daB die Arbeitskrifte
nach der Art des Berufes und der Tiatigkeit inner-
halb des Berufes gegeneinander ausgetauschr wer-
den konnen. Diese Voraussetzung ist in unserem
Fall nur in geringem Umfang gegeben.

In Oberdonau koénnten auf diese Weise nur
680 Volksgenossen ihre tigliche Bahnfahrt ersparen,

selbst wenn man von den Unterschieden im Beruf .

und in der besonderen Tatigkeit absieht.
Da der tigliche Arbeitsweg das Realeinkommen

der betreffenden Volksgenossen schmalert und er

wegen der Beeintrichtigung des Familienlebens aus
bevélkerungspolitischen Griinden und Griinden der
Kindererziehung unerwiinscht ist, miissen weitere
Moglichkeiten zu seiner Beseitigung gesucht wer-
den. Es kann angestrebt werden, die Wohnstitten
weiter in die Nihe des Arbeitsplatzes oder - die
Arbeitsstitte in die Nihe des Wohnortes zu brin-
gen. Beides wird dort, wo Wohnort und Arbeits-
stitten bereits festliegen, in den seltensten Fallen
durchfithrbar sein. Bei kiinftiger Planung aber
werden fir die Auswahl der Industriestandorte die
Wohnstitten der Arbeitenden besonders zu beriick-
sichtigen sein,

~ Beim Aufbau neuer Industriegebiete und Wohn-
viertel vermittelt die Kenntnis ither den Umfang
der Pendelwanderung unumginglich notwendige
Unterlagen fiir eine gesunde Wohnbaupolitik (Miet-
hiuser, Reibenhiuser oder Siedlungen), vor allem
aber zur Feststellung des tatsichlichen Wohnungs-
bedarfes dberhaupt.

Die Pendelwanderung, wie wir sie heute vor-
finden, 1uB nicht als unumst6Bliche Tatsache hin-
genommen werden. Die Verkehrszeiten kénnen ge-
andert werden, Sicher 128t sich vermeiden, daf z. B.
Arbeiter fiir einen Weg von 32z Kilometer mit der
Bahn 1 Stunde und 28 Minuten oder fiir 24 Kilo-
meter 1 Stunde und 5 Minuten unterwegs sein
miissen.

Der Bau von Kurz~- und Schnellbahnen in die
nzheren und weiteren Wohngegenden kann viel zur
Beseitigung von oft uneririglichen Schwierigkeiten
beitragen, die der Arbeitsweg mit sich bringt, wo-
bei aber auch auf die Beseitigung von Verkehrs-
spitzen durch gestaffelte Zeitpunkte des Arbeits-
beginnes zu achten ist.

Die Zahl von 5.137 Arheitskriften, die im -

Gan Oberdonau tiglich zur Arbeit und wieder
heimfahren, mag im Vergleich zu anderen Industrie-
gebieten niedrig erscheinen. Wer aber weil, daB
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die Industriezentren im Gau Oberdonau meistens auch die Entfernungen beachtet, die bewiltigt wer-
in weitausgedehnten landwirtschaftlichen Gebieten den miissen, wird die Bedeutung des Problems
mit verhiltnismiBig nicht zu groBer Bevdlkerungs- erkennen. Wirtschaftslenkung und Wirtschafts-
dichte entstanden sind und noch entstehen, und planung haben hier noch vieles zu leisten.

‘ Anmerkungen zu den nachstehenden Tabellen:
Ungarn:

1) Monatsende. — ?) Staatliche und private Geldforderungen. — %) Bulletin Mensuel de Statistiqgue, Genf.
1 Pengd .= 1749 Goldcents, — % 35%ige Zwangsanlethe 1924, Monatsdurchschaitt nach Notiernng an der Budapester
Birse, Angabe der Nationalbank, — %) Originalbasis 1926, Magyar Statisztikai Szemle. —- %) Postsparkasse. — 7) Neu-
berechnung des Statistischen Zentralamtes. — 8) Index des Statistischen Zentralamtes, Originalbasis 1913. — *) Ver-
hiltnis zwischen Preisen fiir landwirtschaftliche und nichtlandwirtschaftliche Erzeugnisse, — 19 Fabriksindustrie. —
1) EinschlieBlich Wohnbautitigheit, — 1) Ohne Wohnbautitigkeit. — 13) Berechnung des Ungarischen Institutes fiir
Wirtschaftsforschung. — %) Arbeiterstand der Fabriksindustrie, der Hiitten und des Handwerks in ganz Ungarn. —
15) Monatsdurchschnitte ans Jahres- bzw. Vierteljahressummen. — ) Ab Jinner 1938 einschlieBlich Ostmark.

" Jugoslawien:

1) Monatsende, — ) Bulletin Mensuel de Statistique, Genf. 1 Dinar = 17612z Goldcents. — 3) 7%ige Investitions-
anleihe 1921, ohne Beriicksichtigung des Kursgewinnes oder -verlustes bei der Einldsung, Monatsdarchschnitt, National-
bank. — %) Allgemeine Sparkassen und Postsparkasse, — 5) Neugriindungen und Kapitalerhhungen von Aktiengesell-
schaften, Vierteljahressummen, bzw. Durchschnitt aus Vierteljahressummen, — %) 20 groBere Banken. — ?) Monatsanfang.
— 8) Dije Zahl innerhalb der Klammer gibt die Bevilkerungszahl in 1000 nach dem letzten Berichte an. — #) Einschliefi-
lich CGold und Silber, — 1) Fiir die Monatsdurchschnitte ist das jeweilige Finanzjahr (beginnend am . 1. April des be-
treffenden Jahres) zugrunde gelegt worden. — 1) Ab Jinner 1938 einschlieflich Ostmark.

Rumiinien:

1) Monatsende, — %) Am g. November 1936 Goldbestinde gemiB Erhdhung des Goldankaufspreises {um 38 v. H.)
neu bewertet. — %) EinschlieBlich Devisen auf Clearingkonto. — 2} Bulletin Mensuel de Statistique, Geaf. 1 Leu =
@508z Goldcents, — %) Staats- und Kommunalanleihen, Pfandbriefe; auf Grund der Notierungen an der Bukarester
Bérse. Ab 1034 ohne Auslandsanleihen. — %) Nationalbank, Originalbasis Janvar 1026. — ) Neugriindungen und Kapital-
erhshungen von Aktiengesellschaften. — ®) Allgemeine Sparkassen. — *) Ruminische Gesellschaft fiir Konjunktur-
forschung., — ) Nur die bei den staatlichen Arbeitsimtern eingetragenen Arbeitslosen, ohne die gewerkschaftlich organi-
sierten Arbeitslosen. Die Zahl innerhalb der Klammer gibt die Bevélkerungszahl in 1000 nach dem letzten Berichte an, —
1) Benzin, Petroleum, Gasdl, Schmierd], Mazut. — 1?) Brennholz, Baucholz (Laubholz), Nadelholzbretter. — 13) Ab
Janner 1938 einschlieBlich! Ostmark.

Bulgarien:

1) Monatsende. — 2) Bulletin Mensuel de Statistisque, Genf. 1 Lev = 07224 Goldcents. — 3) Berichte der National-
bank. — 4} Gesamte Nettoeinlagen in Bulgarien. — %) Dir. Gén. de la Statistigue. — ®) Neuregisirierte Arbeitslose nach
der Statistik des Arbejtsamtes am Monatsende. Die Zahl innerhalb der Klammer gibt die Bevilkerungszahl in 1000 nach
dem leizten Berichte an, — 7) Gir. Gén. de la Statistique, Sofia; fiir 1936: Juli bis Dezember. — %) Wert nach Ausschal-
tung der Preisschwankungen. — *) EinschlieBlich Einnahmen, bzw. Ausgaben der Eisenbahnen und Hifen. — 1% Ab
Jinner 1938 einschliefilich Ostmark.

Griechenland :
1) Monatsende. — % EiuschlieBlich Vorschiisse an den Staat. — %) Bulletin Mensuel de Statistique, Genf.
I Drachma = 1298 Goldcents, — #) Internationales Institut fiir Sparwesen, Mailand. — %) Bulletin Mensuel de

Statistique, Athen. — %) 44 Stidte. — 7) EinschlieBlich Gold und Silber. — 5 Dezember. — ) Jahresende. — *} Ab
Jinner 1938 einschlieBlich Ostmark. '

Tiirkei:

1) Monatsende. — ?) Builetin Mensuel de Statistique, Genf. 1 tiirkisches Pfund — 4821 Goldcents, -— ¥} Istanbul.
— %) Eregli-Zongnldakbecken. — %) EinschlieSlich Gold und Silber. — ¢) Eisen, Stahl und Maschmen - 7) Ab Jinner
1938 einschlieBlich Ostmark.

Herausgegeben von Prof. Dr. Ernst ‘Wagemann, Berlin. — Fiir den Inhalt verantwortlich: Dr. Ernst John. —
Druck von F. Ullmann G. m. b. H.,, Zwickau Sa.
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